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1. Dual Seat
(standard model)

*2. Dual Seat
(wider model “USA")

3. Pillion Seat
(on mudguard)

4. Swinging Rear Saddle
(on baggage carrier)

5. Swinging Rear Saddle
{on mudguard)

6. Steel rims, chromjum-
plated
*Aluminium rims,
polished

Parts marked E\ *

Special Accessories for BMW R50 -R505 - R60

7. Adjustable Footrests
(for passenger or for
driving in crouched
position)

8. Baggage Carrier
(on mudguard)

9. Suitcase Rack
(rear)

10. Mount with Saddlebags

*11. Oversize Fuel Tank
(612 U.S. gals.;
5% Imp. gals.;
24 liters)

are shown on model R 49 § on the right

R69 S Motorcycles

12. Fuel Tank Cap
(lockable)

*13. Cross-country
Handlebars
(with control cables)

14. Rear Mudguard Handle

*15. Cylinder Guard
(Crash Bar)

*16. Side Stand (Prop Stand)

*17. Oversize Battery
6V /16 Ah

18. Work Lamp
*19. Lacquered in White*

gray-green or green




1. Double siage
(normal)

*2. Double si¢ge
(large, « USA »)

3. Siége Touriste-sport
(sur garde-boue)

4. Siége arriére
oscillant
(sur porte-bagages)

5. Siege arriére
oscillant
(sur garde-boue)

Les accessoires marqués *

Equipements spéciaux pour motos BMW R50 - R50S — R 60 — R69S

6. Jantes en acier,
chromées
*Jantes en aluminium,
polies
7. Repose-pieds
réglables
(pour passager ou
pilote couché)
8. Porte-bagages
(sur garde-boue)
9. Porte-valise
(arriere)

10. Support avec sacoches

*11. Grand réservoir
24 litres

sont visibles sur I'illusiration Ré69S ci

12. Bouchon de réservoir
(verrouillable)

*13. Guidon type « Trial»
(relevé, avec cdbles)

14. Etrier sport
{au garde-boue arriére)

*15. Etrier protége-cylindres
*16. Béquille latérale

*17. Batterie grand modale

(6 V716 Ah)
18. Baladeuse

*19. Emaillage en blanc*
gris-vert ou vert

-conire




1. Sellin corrido doble
{(Modelo normal)

*2. Sillin corrido dohle

(Modelo ancho «USA»)

3. Sillin para turismo-sport
(en el guardabarros)

4. Sillin basculante para
acompaiiante
(en el portaequipajes)

5. Sillin basculanie para
acompanante
(en el guardabarros)

6. Llantas de acero,
cromadas

*Llantas de aluminio
-pulidas

'

Las piezas sefialadas con

8

7

8

Descansaupiés

ajustables

Equipo especial para las motocicletas BMW R 50

(para acompafiante

o para conducir en
posicién tendida
Portaequipajes

(en el guardabarros

9. Portamaletas

10.

*1

12

Soporte con bolsas

Depésito grande de

gdsoling, de 24 litros

Tapa para el depésito

[

{detras)

con cerradurg

)

)

*las lleva la motocicleta R 69 §

)

L

R50S-R60-R69S

*13. Manillar para
moto-cross-sport
(hacia arriba con
cables flexibles)

14. Piezas arco, de sport
(en el guardabarros
de la rueda trasera)

*15. Barras protectoras
para los cilindros

*16. Apoyo lateral
“17. Bateria grande
de 6 voltios y
16 amperios-hora
18. Lampara portéil
*19. Pintura en color blanco
gris verdoso o verde

reproducida a continuacién

£
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A WORD 10O OWNERS

Mw.____.uzmaﬁﬁn”dﬂnﬁwﬂ” mw_mamwwn%n::m pleasure js NOW yours qs ¢

S umm.gio:nm<wmﬁﬂww__ﬁm\1mrw$<< products enjoy a unique reputation for thejr

o ~ ] @ long service (ife. - i i
ning a fine motorcycle will find jts greatest ?5:3%1 M”m*rﬂmwﬂhmwmﬂm Nﬂ:mﬁﬂg

motorcycle. And eqch day g i idi il i
acellone Umlo_.su.\_nzmm. mile of riding wil| Increase your appreciation of the

he owner of q new BMW two-

Wo__.._q 4:“ ano_m‘iNm i
echnical developmen s and our almos e i

en t forty ye i i bl
%_.._oﬁo_.nv.n_mm. The a_m.:nmca?_._m feature QnJﬂrv,,m Mﬂ@ﬂ:m:ﬂ e Hosc?n*c«.m i
'Nuous gnd Unceasing further ; P W,

th i i
e :o:noin:?onvomm& engine whose refineq construction gnd carefi

The models: R50  50p cc, .Fcl:m-m.co;.
R50S 500 cc, Sport;
R0 40p cc; ._,cczsm-mnoﬁ:
Ré9S &0p cc, Sport;

re essentially identicql and hence are g included in th

a
do exist differences in construction, operation, or maji ince thoung manual. Where there
’

ntenance, they wil) be clearly indicated.

g experience, and your new motoreycle
own interest that you study this manual
will find many noteworthy detai's about
ve you from operating and mainfenance

Even though you may already be a driver of lon
is of the highest quality, it is nonetheless in your
carefully before embarking on your first ride. You
your motorcycle and valuable hints which will sa

errors.
The little effort of reading and followin
with your motorcycle and guarantee its

The widespread BMW Customer Service organization, with its first-class factory-trained
mechanics and full complement of the necessary special tools, is always af your cisposal.
Every BMW dealer maintains a comprehensive stock of spare parts, which is an asurance
that any necessary repairs will be made with genuine BMW replacement parts.

For the BMW motorcycles the factory has developed a number of special accessories such
as dual seaf, passenger seats, side stand, wheel guard, etc. Your BMW dealer will gladly
furnish you with details.

The list of dealers supplied to you with the motorcycle should accompany you on dll trips,
so that at any time you may quickly obtain assistance. .

g the instructions will ensure you of full satisfaction
dependability and long service life.

We know that you will enjoy your new motorcycle, and don't forget — drive safely!

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AKTIENGESELLSCHAFT




A NOS CLIENTS ET AMIS

Sans - i i

i _u_.mmﬂwu%%nmﬂﬂo:m v_m.: nous permettre ce qualificatif d'ami... Dans le monde entier

& lanie e sont réputés pour leur puissance, leur sécurité de fonctionnement et
& leur service. Et, par le chojx de votre moto, vous vous rattachez ay

grand nombre, toujours croissant, des ami i ité
o nu?.mﬂ__m_. o <o_,ﬁ_m3mow%§<<\ conquis par les qualités que vous allez,

MMMM:W@_(;\M__T_Q‘M:.QS concrétise, en effet, les plus récentes acquisitions de g technique
ol | éxpérience acquise au cours des quelque 40 années que nous avons vouées

a la construction de motos de haute i éristi
. ¢ qualité. La caractéristique du mo i
réside dans le développement constant, toujours dans _mn__._._mSm e il

guement éprouvée : moteur « Boxer » & axe longitudinal — type assurant le

Les modeles R50, 500 cm.3, ._.oclm:,_m-m_uol
R50S, 500 cm.s Sport
R60, 600 cm.®, Tourisme-sport
R69S, 400 cm.?, Sport

Mwﬂw __Mm%ﬁ*wm“nwauoo:chm“mﬂ m_.o:m_w_m :m_.__mm Qm_ﬁwc« construction, et ont donc pu étre réunis
. oy 25 Points sur lesquels des différences impo i
de maniement oy d'entretien existent, sont traités mm_urﬁms._mi. .uoz.n:_mm de “usiveiian,
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Quelle que soient votre expérience, d'une part et I'excellence des qualités de votre moto,
d'autre part, il est cependant nécessaire, dans votre intérét, de vous familiariser & loisir,
avant votre premiére sortie sur votre moto neuve, avec le contenu du présent manvel. Vous
ferez ainsi connaissance avec toutes les particularités de votre moto et enrichirez vos con-
naissances d'observations utiles, vous évitant les mécomples qui résultent d'erreurs de

maniement ou d’entretien.

Le léger effort que vous ferez de lire ce manuel attentivement, et d'observer ses prescriptions
vous sera rendu au centuple par le plaisir sans mé ange que vous retirerez de votre moto,
fout en prolongeant sa durée et le maintien de sa valeur, avec, pour vous-méme, une
sécurité accrue. _ '

Le service BMW & la clientéle, sous forme d'une organisation sans cesse développée
d'agents instruits & la fabrique méme et disposant de fout I'outillage nécessaire, est partout
d votre disposition. Chaque agent BMW entretient un stock de piéces, vous assurant au
besoin une aide rapide et des réparations effectuées & partir de piéces originales BMW.

Pour les motos BMW, la fabrique méme prévu un certain nombre d'accessoires tels que
sieges doubles, siéges arriere, protége cylindres, etc. Votre agent BMW vous les présentfera
avec plaisir.

La liste des agents BMW, qui vous est remise avec votre moto, doit vous accompagner
partout, pour vous permetire de trouver une aide rapide et compétente dans toute situation.

Et permettez-nous, pour conclure, de vous souhaiter le plus grand plaisir et les plus belles
randonnées avec votre moto BMW |

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AKTIENGESELLSCHAFT




Aunque posea usted ya una larga practica como conductor y le entreguemos una

ccionamiento, firme y conti
; . ntinuo, de i i
itadas: gf acrisolado motor de I AT i

_uzacum_om €omo consecuenc 5U Sptimo equilibrado

o nw‘: mmM mmao J_._:“c_._.mﬁ la transmisign por carddn, de
ran elasticidad, gs; como el sélid ic
; o bast

mefores propiedades de marcha, En todg Boamzwoﬁ_wm
s

cional por sys destacadisi i
. adisimos tri
ones y por el logro de récords mundiales, unfos

Los modelos R 50, de 500 cc., Turismo-Sport
R 508, de 500 cc., Sport
R 60, de é0p cc., ._.clmao-mnol

R 69, de 600 ¢
o c., Sport
son idénficos en i6n beisi ‘
b, .ncoio.n U construccién basicq ¥, por est 5
presentes Instrucciones de servicj ie it o iegan o

Icio. i i
io 1_,“Wn.sn_mac_m._.n...,._.cm existan importantes diferencias
€ a su servicio o m:,ﬁ_.m*m_.:_._.:mio\ se las indica
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motociclefa de primera calidad, nunca estard de mds —en inferés suyo— estudiar
detenidamente las presentes instrucciones. En ellas verd usted aclarados muchos e
interesantes pormenores relativos a su motocicleta y encontrard valiosas indicaciones, que
le evitarén anomalias en orden al funcionamiento y al entretenimiento.

La exigua molestia que supone su lectura y el atenerse a su confenido le proporcionardn
muchas alegrias en lo que respecta a su motocicleta, garantizando a ésta una gran
resistencia y una larga duracion.,

El Servicio a los Clientes BMW estd en todo momenio a disposicién suya, mediante una
organizacién muy ramificada y un personal especializado de primera clase, cuya formacién
profesional se ha llevado a efecto en las fdbricas BMW, asi como con tedas las
herramientas especiales que se requieren. Los concesionarios BMW disponen, sin excepcién,
de existencias bien surtidas de repuestos, lo cual garantiza a usted ung impecable puesta
a punto de su motocicleta con piezas BMW de origen.

Para las motocicletas BMW ha creado la Casa BMW distintos accesorios «extrasy, tales
como sillin corrido, asientos para el acomparfiante, apoyos laterales, barras profectoras,
efc. Su concesionario BMW le informard gustosamente sobre este exfremo con todo
género de pormenores.

La relacién de concesionarios BMW, que se entrega conla motocicleta, deberd acompaiiarle
siempre en los viajes, para que —en cualesquiera circunstancias— halle vsted pronta y
eficaz ayuda. .

Deseamos que su motocicleta le proporcione muchas safisfacciones y que cada viaje sea
un motivo de placer,

BAYERISCHE MOTORENWERKE AKTIENGESELLS CHAFT
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TECHNICAL DATA (pages 24-35) :
DONNEES TECHNIQUES (pages 36-45)

DATOS TECNICOS (paginas 46-57)




Moforcycle Model

Engine

Type of engine

Nominal rated horsepower 26 35 3
at engine r.p.m. 5,800 7650 :
No. of cylinders 2 m~ 3 F
" Cylinder arrangement i ’
e MM«HNQEQ_:\ opposed
Stroke (mm.) 68 mmw e
Piston displacement (c.c) 493 Mmm o
Compression ratio 68:1 9.2:1 wmwm
__/MM.:W timing, with valye clearance of .08~ (2 ‘.._.:._._.w_h _. tolerance +.mmM d
ake opens 6 deg, 4 deg. mimmm il
after after after
el LD T.D.C. T.D.C,
34 deg. 44 deg, 34 deg,
after after after
B.D.C. B.D.Cc. B.D.C,

24

TECHNICAL DATA

R 50 R50S R 60

four-cycle, with V-type overhead valves

R69S

42
7,000

72
73
593
95, ]

4 deg.
after
T.DIE:
44 deg.
after
B.D.C.

Exhaust opens

Exhaust closes

34 deg. 44 deg. 34 deg. 44 deg.

before before before before
B.D.C. B.D.C. B.D.C. B.D.C,
6 deg. 4 deg. 6 deg. 4 deg.
before before before before
T.D.C. TDIC TD.C. T.D.C.

Valve clearance (as measured when engine is cold):

Intake
Exhaust
Lubrication system

Carburetors
Type

BING model left
right

Carburetor passage

Main jet

Needle jet 45—251/

Jet needle

-006” (.15 mm.) .006” (.15 mm.) .006” (.15 mm.} .006” (.15 mm.)
-008” (.20 mm.) .008” (.20 mm.) .008” (.20 mm.) .008” 20 mm.)
combined force-feed/centrifugal lubrication, operated by

geared pump; oil sump.

R 50 R50S R 60 R69S

two inclined BING carburetors with sliding throftle and
needle valve

1/24/45 1/26/71 1/24/125 1/26/69
1/24/46 1/26/72 1/24/126 1/26/70

247 (24 mm.)  1.027 (26 mm.) .94” (24 mm.)  1.02” (26 mm.)
105 135 110 135

1308 1208 1308 2108

46-255 46-934, No. 4 46-255 46-934, No. 4

- , M;_m




Needle position
ldling jet

ldling mixtyre adjusting
screw

Sliding throttle
Weight of float

Intake air filter

Electrical equipment

lgnition
Drive

Contact bregker gap
lgnition timing

Firing vo_.ﬂ

Timing range
Max. advance

26

3 2
3 2
35 35 35 35
Proper position: open 1 to 24 turns
._mm:lﬁd 22-531 22-470 22-537
\w oz, Y oz 4 oz Y oz
Mo MH% 7 mmi (7 gms.) (7 gms.)
. N micronic dry filter; with choke for R
without choke for R50S and R 5 RS and Red
BOSCH MZ ad/Rr magneto
direct from camshaft, at half engi
iy o A alt engine speed
automati i
.nn_ﬂm_._M*ﬂn centrifugal advance and retard unit on

? deg. before T.D.C, R 695 120
weights in stationary
30 deg. of crankshaft
39+ 2 deg. before T.D.C, R 69 § 470

s before T.D.C, (with governor
position)

+ 29 before T:Dic

Spark plugs
R 50 and R 60
R50S and R69 S

Electrode gap
Generator (dynamo)

Drive
Horn

Lighting System

Battery
Headlights

 Bulb data

Country and traffic beam
Parking light

Neutral indicator
Charging indicator
Speedometer illumination
ight and stoplight
License plate illumination
Blinker unit

BOSCH W 240 T 1, or BERU 240/14

for running-in period: BOSCH W 240 T1, or BERU 240/14;
afterwards: BOSCH W 260 T 1, or BERU 260/14

.024” (.6 mm.)

BOSCH LJ/CGE 60/6/1700 R 5, with integral
voltage regulator

direct from crankshaft

BOSCH HO/FDG é/1, or KLAXON ETF/4D

6 V-8 A/h
BOSCH LE/MTA 1602 (48/3)

Bilux lamp (twin-filament), 6 V, 35/35 watts
pilot lamp, 6 V, 2 watts

pilot lamp, 6 V, 2 waits

pilot lamp, 6 V, 2 watts

pilot lamp, 6 V, .6 or 1.2 watts
twin-filament lamp, 6 V, 5/18 walts
round-bulb lamp, 6 V, 5 watts

HELLA Bl 81




Blinker bulp
Jack (socket), one-pole

Drive

Clutch
Transmission

Gear shift

Cear ratios
1st
2nd
3rd
- 4th
Power transmission from
gearbox to reqr wheel

Bevel gear ratios
Solo

No. of teeth:
Sidecar

No. of teeth:

tubular lamp, 6 V, 18 watts
under saddle; for sidecar lighting or flashlight

single-plate dry clutch with plate spring

fourspeed, with sliding dog clutches, integral with engine,
torque-dampened in all gears

positive-stop, sequential, foot-operateq

R 50 and R ¢g with sidecar

4171 1 ) 5.33:1
27251 3.02:1
1.938:1 . 2047
154 .1 1.54 .1

fully enclosed universal shaft i right-hand reqr swinging
arm; axle drive by spiral bevel geqrs

RS0 R50S R 60 R69 S
313:1 358:1 313:1 313:1
8/25 7125 8/25 8/25

4331 433:1 3.86:1 433:1

6/26 6/26 7/27 6/26

Frame, Suspension, Wheels

Frame
Suspension

Brakes

Rims
Solo
Sidecar

Tires

Solo

Rear, with sidecar
Max. unbalance

welded duplex-tube steel frame .
pivoted swinging arms with hydraulically dampened sus-
pension units and dual-action hydraulic shock absorbers
light-alloy full-hub brakes with mimm_.o_.m_,n%-nnﬂ iron rings
brake drum diam. 7.8” (200 mm.); width 1.4~ (35 mm.)
effective brake lining area 28.2 sq. in. (182 cm.2)

front: duplex brake (2 leading shoes)

rear: simplex brake

lacquered steel drop-center rims, 2.15 B xdm. (40 spokes)
all wheels : lacquered steel drop-center rims ; front 2.15
BX18, rear 2.75 Cx 18

w.ma R505 R 60 R69 S
3.50x18 350185 3.50<18 35018 S
4.0018 (4.00:x18) 4.00<18 {4.00x18)

32 oz. (9 gms.), as measured at inner rim diameter




& Tire Pressures

__ Front Wheel
_“_ Driver alone 24 psij
! = 17 kg./em 2
Driver and passenger 24 psi
. (1.7 kg./cm.z)
mﬁwm”%“.ﬁi:r occupied 24 psj

. (1.7 kg./cm.2)
Driver and passenger 24 psi
plus occupied sidecar

*) with 4.00 18 tire,

Dimensions (without load)

A Overall width **) .Mma (660 mm.)

R69S: 2847 (722 mm

' Width of solo handlebar +*

m.‘\
w. Width of sidecar b g 40 i)
: handlebar **) 29.3” (745 mm.)
5 B 30

I
: =

Rear Whee|

28 psi
= 2.0 kg./cm.2

33 psi

(2.3 kg./cm.2)
27 psi

(1.9 kg./cm.2) *)

38 psj
(1.7 kg./em.2) (2.7 kg./em.2) *)

) engine width

Sidecar Wheel

27 psi
(1.9 kg./em.?)
27 psi
(1.9 kg./em.2)

Overall width of motorcycle
with attached sidecar **)
Overall height

- Saddle height

Overall length

Overall length of motorcycle
with attached sidecar
Wheelbase, solo

Wheelbase, with sidecar
attached

Track width, motorcycle
with attached sidecar
Ground clearance

**) without blinkers

Weights

Curb weight ¥
with sidecar

64” (1,625 mm.)
38.6” (980 mm.)
28.5” (725 mm.)
83.6” (2,125 mm.)

94.4” (2,400 mm.)
55.7" (1,415 mm.)

577 (1,450 mm.)

43.3” (1,100 mm.)
5.3” (135 mm.)

R 50 R505 R 60 R69S
436 Ibs. 436 Ibs. 436 Ibs. 445 Ibs,
705 Ibs. (705 Ibs.) 705 Ibs. (714 Ibs,)




i Permissible
3 total weight ekl

_” 794 lbs, 794 |bs. 794 Ibs, 794 |bs,
__ _ with sidecar 1,323 Ibs. (1,323 Ibs.) 1,323 Ibs, (1,323 Ibs.}
! Permissible axle loads
front 331 Ibs. 331 Ibs. 337 Ibs, 331 lbs,
y rear, solo*+*) 496 Ibs. (705) 496 Ibs. 496 Ibs, (705) 496 Ibs.
_“_ rear, with sidecar 705 Ibs. (705 Ibs.) 705 Ibs. (705 Ibs.)
; sidecar wheel 353 Ihs. (353 Ibs.) 353 Ibs, (353 Ibs.)
H Maximum occupancy msn?o:.sm driver); solo, 2 persons; with sidecar, 3 persons,

it *) Curb weight = yy;
; ] Cu s_.o_m_: weight of the motoreycle with fuel, lubricants and tool k

**] p, :
!J._ m.m_._._.:«..”&_a total weight = curb weight 4+ Passengers + haggage
Igure in brackefs for operation with sidecar and 4.00 % 18 tire -

32

Speeds
The speeds given below are maximum speeds of already run-in motorcycles. The speed is
largely dependent on the air resistance caused by the rider’s size, position, clothing, etc.
(For maximum permissible speeds in the individual gears during the running-in period, see
pages 77, 78 and 79.)

R 50 R50S R 60 R&9S
Solo, normal 81 m.p.h. 90 m.p.h. 84 m.p.h. 100 m.p.h.
sitting position (130 km./h))  (145km./h) (135 km./h.) (160 km./h.)
Solo, crouched 87 m.p.h. 100 m.p.h. 90 m.p.h. 109 m.p.h.
position (140km./h.) (160 km./h) (145 km./h) (175 km./h.)
Sidecar attached 62 m.p.h. - 69 m.p.h. -

(100 km./h.) = (110 km./h)) -
Acceleration R 50 R50S R 60*) R&69S
zero to 50 km./h. 3.2 sec. 3.2 sec. 4.5 sec. 2.6 sec,
(=31 mp.h)
zero to 60 km./h. 4.1 sec. 4.1 sec. 6.0 sec. 3.3 sec.
(=37 m.p.h)
zero to 80 km./h. 6.8 sec. 6.1 sec. 10.3 sec. 5.3 sec.
(= 50 m.p.h.)
zero to 100 km./h. 10.3 sec. 9.2 sec. 165sec.  7.5sec
(= é2m.p.h.)




.. zero to 120 km./h,

zero to 140 km./h.

- 19.5 sec,
(=87 m.p.h.)
1,000 m (.62 miles) 33.6 sec, 31.0 sec,
with standing starf

*} with sidecar and 132 |bs, (60 kgs.} of ballast

Fuels and lubricants

R 50 and R 6p
Fuel regular
Fuel tank capacity 4.5 U.S, gals.
including q reserve of approx. ¥ gal. (2 liters)
Lubricants only use high-grade gr
your BMW degler
Engine Brand name HD oil
52 U.S. gal. (44 [m
O.EaEm temperature
below 320 F
from 320 14 ggo F
above 840 F .
34

14.3 sec, 12.9 sec,
(=75 m.p.h.)

for gasoline engines,
p. gal, 2 liters)

11.1 sec.

16.0 sec.

- 399 sec, 30.1 sec.

R50S and R 49 S
super

(3.75 Imp. gals.; 17 liters)
, for aboyt 2 miles (30 km.)

eases and ojls ecommended by

quantity required:

Oil grade recommended
Multigrade 0Oj) SAE 10 w-3p
Single-Grade Ol SAE 39
Single-Grade Oil SAE 40

1] H m @ ( _ mv\
ﬂ" __h—uo:~ _C n”*_nu__ -] __n...___ on T ._0 :O* I _ i Dvmorxlm_ _._mﬁmm.mﬂ_% to ﬁosn <] “
e QQ@ a Tm AT s _
.:u_ _ﬁ* m_s as —._m m_ﬂmumnm Qm m_m an _.wm ﬁ _m —w‘ﬁ 4(0%“ com-
&—-Q:_ e 0 o t ra [e] Q ,— mu * ﬂﬁ_am es are not a

patible.
Transmission

Drive shaft housing
Bevel drive

Consumption .
Rated fuel consumption

miles per

LS. mo_.

miles per

Hz..;u. mn_.

at a speed

of (m.p.h.)

Oil consumption:

SAE 10 W 30 HD oil for gasoline engines, m_”__._._;mq and
winter; quantity: .21 U.S. gal. (.18 Imp. gal., .8 _.xm.;

SAE 40 engine oil, summer and winter, 9 cu. in. (150 cc.)
SAE 40 engine oil, summer and winter, 9 cu. in. (150 cc.) |
Fuel consumption depends on the mode of driving and the

i 58 and 59)
iving speeds (see diagrams on pages .
mu_n”_uﬁww*mﬂ according to German Standards, DIN 70030):

R 50 R 60 R505 R69S
solo  sidecar solo sidecar
46 40 47 36 45 44
55 48 56 43 54 53
61 47 63 51 48 69

approx. 1 to 1% quarts per 1,000 miles




DONNEEs TECHNIQUES

Ré9s

42

7.000
2

72
73
593
Q.54

(Tolérance + 2.59)

Modgle ]
i _ Rso  p 508 R é0
Genre
Puissance utile max. CY Mm*ma.am.. S gL ete i
au régime de t./min, 5.800 " .
Z.oz._vam de cylindres m_. 2 e
Disposition des cylindres herizont : ’
Alewan . ; Maux, opposés
Course mm, ; G :
Cylindrée cm.s Mwm 5 :
Rappert de COmpression 68:1 Mww -z
40 1
- _ ; 7511
(Calage de | arbre ¢ cames, avec 2 mm, de jeu qux culbut
. - —l_
MMH.EB; ouvre aprés PMH g0 -
. i . .
mnraaﬂo; ferme aprés PMB 340 . Ac o
9Ppement oyyre avant PMB 340 0 e
Echappemen ferme avant PMH 4o P p
40
mo

Jeu qux culbuteurs, ep service
+

36

moteur froid .

kD
%AO
440
A.O

Admission mm.
Echappement mm.
Systéme de graissage

Carburateur
Genre

Type Bing

gauche

droit
Passage mm. ¢
Gicleur principal
Gicleur d'aiguille
Aiguille
Pos. de ['aiguille
Gicleur de ralenti
Vis d’air de ralenti ouverte

de 1 a 25 tours

Boisseau
Poids du flotteur gr.

0,15 0,15 0,15 0,15
0,20 0,20 0,20 0,20
Circuit sous pression et projection d’huile

par pompe d engrenages

Réserve d'huile en fond de carter

R50 R50S R 60 R69S

2 carburateurs Bing inclinés, & boisseau, avec gicleur &
aiguille

1/24/45 1/26/71 1/24/125 1/26/69
1/24/46 1/26/72 1/24/126 1/26/70

24 26 24 26

105 135 110 135
45/251/1.308  1.208 1.308 2.108

46/255 46/934 No. 4 46/255 46/934 No. 4
3 2 3 2

35 35 35 35

22-470 22-53] 22-470 22-531

7 7 7 7




Filtre d'qir
d'admission

Equipement m_mn:.mn..cm

Allumage
m:?n?m:._m_._»
Ouverture oy rupteur
Commande de I'avance
Calage de l'avance
Marge de réglage
Avance max,

Bougies

R50 & R 4p

R50S & Rg9 g

Ecartement des électrodes

Dynamo
Entrain ement
Claxon

38

Un filtre Micronic g sec, commy
avec volet d'gjr de d
d'air pour R5ps et Ré9S

n pour [es 2 no_._uc-d»m_._a‘
épart pour R 50 of R60, sans volet

Magneto Bosch MZ ad/R
direct, par l'arbre ¢
0.4 mm,
o_.;o_..._n:.n_.__mﬁ centrifuge, syr l'arbre ¢ cames

7% avant PMH, R 69 5 12° qyant PMH (masselottes oy repos)
30°

39° + 9o avant PMH, R 49 S 420

cames, ¢ demi-régime du vilebrequin

+ 29 qygnt PMH

Bosch W240T] oy Beru 240/14

Pour g rodage Bosch W240T] oy Bery 240714

rodage Bosch W260T] oy Beru 260/14
0,6 mm.

Bosch | Jy CGE 60/4/1 700
direct par Je vilebrequin
Bosch HO/FDG /1 ou ETF/4 D

R5 avec régulateyr incorporé

Eclairage

Batterie
Phare

- Lampes

Phare et code

Position

Témoin de point mort
Témoin de charge
Eclairage de compteur
Feu arriére et stop
Eclairage de plaque
Clignotants

Lampe de clignotant

6 V-8 Ah .
Bosch LE/MTA 160 X 2 (48/3)

6V, 35/35W, Bilux

6V, 2W

6V, 2W

6V, 2W

6V, 0,6 ou 12W

6V, 518W, a 2 filaments
6V, 5W, sphérique
Hella BI 81

6V, 18W, soffitte

ﬂ H v € 5l = ou "Q"__mumu cladeuse
ﬁ n v us Tu u m
T-_mG &m nDCﬂQ_i mono @_W 50 mO__m our mn_Q_ﬂQ e l QQ car T m Q

Transmission

Embrayage
Boite de vitesses

Comma nde

_.‘—O_won“__mnm_.._m a sec Hmmmol ___.mu_ ane

(] i me

h tesses & n?u_uo Sy 0:..-._93._. T_Oﬂ av ; amor-
Vi i _ ec le BO*N___—.

orts
tisseur de couple agissant sur tous les rapp
Sélecteur au pied




Rapports de la boite
de vitesses

._..E:UB_.ME.O: arriére

Rapports dy couple
conique arrigre
Pour solp

Nombres de dents
pPour m_mo_manﬂ_.
nombres de dents

Partie cycle

Cadre

m_.__mu@:mh.ozm

40

en Te. vitesse R50, R60 avec side

. 41719 e
2e. vitesse 27251 5,33:1
3e. vitesse 1,938 ..H 302:1
. 4e. <:mmm0 .._\MA u...— .__M_‘HH.H_
arbre cardan enfer, o
; mé dans | ; .
conique @ denture spirq. s e bras oscillgn; droit et couple
R 50 R
508 R 60
M...__mL 3.58.] s Ré9s
612 i ol 3,86:1 s
6/26 7127 Mmm o
26

fermé, en tube d'acier
I
longs brgs oscillants qy

et amortisseys hydraul

double berceqy

ec jambages télescopi

2 ques dressort
Iques a double effet

.

Freins

Jantes:
En solo
Pour side-car

Dimensions des pneus
solo

avec side-car, arriére
Balourd max.

Pression des pneus (atm.)
Pilote seul

Avec passager arriére
Pilote, avec side-car occupé
Pilote, avec passager
arriére et side-car occupé

Moyeux cylindriques métal léger avec chemin de freinage
fonte grise, venu de fonte

Tambour de 200 mm. de @ et 35 mm. de largeur

Surface effective de freinage 182 cm.?

Avant : frein Duplex (méchoires commandées aux 2 bouts)
Arriére : frein Simplex

acier verni, & base creuse, 2,15 Bx 18 (40 rayons)
acier verni, & base creuse, avant 2,15 Bx18
arriére 2,75C X 18

R 50 R50S R 60 R69S
3,50-18 3,50-18S 3,50-18 3,50-185
4,00-18 (4,00-18) 4,00-18 (4,00-18)
9 gr. au diamétre intérieur de la jante

Avant Arriére Side-car

1,7 2,0 -

1,7 2,3

17 1,9%). 1.9

1,7 2.7 19

*) Emploi avec side-car et pneu arriére 4,00-18.



Largeur hors tout *¥)
Largeur guidon sajg =
Largeur guidon side-cqr b
_..n.,mmcn hors tout avec
side-cqr **)
Hauteur hors tout
Hauteur de selle
Longueur hors tout
Longueur hors toyt
avec side-car BMw.
Empattement solo
Empattement pr. side-cqr

Voie avec side-cqr BMw
Garde qu sol

") sans les clignotants,

660 mm,
660 mm,
745 mm,

1.625 mm,
280 mm,
725 mm.

2125 mm,

2.400 mm,
1415 mm.
1.450 mm,
1.100 mpm,

135 mm.

R69S = 799 mm. sur les cylindres

Poids R 50 R50S R60 R69S
& vide®)

en ordre de marche kg. 198 198 198 202
avec side-car 320 (320) 320 (324)
Poids total admissible **) 360 360 360 360
avec side-car - 600 (600) 600 (600)
Charges admissibles des roues

avant kg. 150 150 150 150
arridre **4) 225 (320) 225 25 (320) 225
du side-car 160 (160) 160 (160)

Occupation max. (pilote compris) 2 personnes, avec side-car 3 personnes.

*) Poids & vide = poids propre du véhicule avec carburant, lubrifiant et outillage,
**) Poids total admissible = poids & vide + passagers et bagages. )
***) Yaleurs entre parenthéses pour side-car avec pneu arriére 4,0-18.

Vitesses

Vitesses max. de la moto rodée. Est fortement influencée par la taille, la position et le
vétement du pilote. (Vitesses admissibles max. dans les différents rapports et pendant le

rodage, voir pages 77, 78 et 79.)




Vitesses km./h,
Pilote assis
Pilote couchs
Avec side-car

Accélérations

de 0g 50 km./h. en sec,
0a 60km.h, en sec,
0c 80km./h. en sec,
0¢ 100 km./h, en sec,
0a120 km./h, en sec,
06140 km./h, en sec.

1.000 m, départ arrets

€n sec, :

*) avec side-car et ballast de ¢g kg

Carburants et Lubrifi
Carburant
Contenance

dont, réserve
Lubrifiants

anis

R50 R50S
R 60

130 145 135 _w mmm °
140 160 145 .

100 - = 175
" k308 Ré0%) R69S

22 3.2 45 24

MM b 6,0 33
103 - 10,3 53
14, 2 16,5 75

L 12,9 - i
33,6 31,0 39,9 i
R50 & R
__u_mzwr._m ”M le d RS0S&R 695
rmale

17 litres Sigee Supar

env. 2 litres, suffisant pour env. 30 km

N'utiliser i
que des hyijles éprouyé
mandées par [es agents BMw SR et

Moteur

Huile HD de marque pour moteurs & essence,
remplissage : 2 litres

Température extérieure Préconisation
au-dessous de 0° C Huile & emplois multiple -
(multigrade) SAE 10 W 30

Huile simple (single-grade) SAE 30

de 0° & 30° C
Huile simple (single-grade) SAE 40

au-dessus de 30° C

Attention ! Ne passer d'une huile & I'autre que lors d'une vidange car les huiles & viscosité

multiple et les huiles simples ne peuvent pas toujours éire mélangées sans danger

Boite de vitesses
Bras oscillant arriére
Couple arriére

Consommation de carburant

Consommation selon
normes (DIN 70030)
en litres/100 km.

a km./h.
Consommation d'huile

Huile HD de marque, SAE 10 W30 pour moteurs, été
comme hiver. Remplissage 0,8 litre.
Huile pour moteur, de marque, SAFE 40, ét&¢ comme hiver.

Remplissage 150 cm.?,

Huile pour moteur, de marque, SAE 40, été comme hiver.
Remplissage 150 em.3,

Varie selon le style de conduite. Voir les courbes de con-
sommation a vitesses constantes, pages 58 et 59.

R50 R 60 R50S Ré&9S

Solo side-car Solo side-car :
5,1 5,9 5,0 6,5 52 53
97,5 75 102 82,5 109 110

env. 0,5 a 1 litre pour 1.000 km.




Motocicletq modelo
Motor
Clase de motor .

- Méxima potencig
ofil Cy

en régimen continyg (rp.m.)

Nomero de cilindros
Posicion de Jos cilindros
Calibre (mm.)
Carrerg (mm.)
Cilindradq (cc)

z, Relacién de compresién

DATOS

R 50

cuatro tiem
de V

26

5.800

2

herizontales
48
68

493

68:1

Reglaje "de| drbol de |q %miwcnmo? medi

(tolerancig + 2,5°) .
Admisién abre
Admisién cierrg
Escape abre
Escape cierrg

46

6° d.p.m.s.
34° d.p.m.j.
34° a.p.m.i.
6° a.p.m.s,

TECNICOS

R50s R 60 Ré69s

Pos y valvulas an cabeza, inclinadas en formg

35 30 42
7.650 5.800 7.000
2 2 2
Opuestos
68 72 72
68 73 73
493 593 593
221 75:1 7,5:1

do con ung ro_usd de vélvulas de 2 mm.

4° d.p.m.s. 6°d.p.m.s, 4°d.p.m.s
4°dpmi, 340 dpmi. 440 o_._u._.z.._...
44° a.p.m.i. 34° a.p.m.i, 44° a.p.m.i.
4° a.p.m.s. 6° a.p.m.s, 4° a.p.m.s.

*

Holgura de servicio en las
vélvulas, medida con el
motor frio:

Admisién (mm.)

Escape (mm.)

Sistema de lubricacién

Carburadores
Modelo

Carburador Bing

izquierdo tipo

derecho tipo

Conducto de admisién (mm.)
Surtidor principal

Surtidor de aguja

45-251/

Aguja del surtidor

Posicion de la aguja
Surtidor de ralent

0,15 0,15 0,15 0,15

0,20 0,20 0,20 0,20

engrase cenirifugo y circulacién forzada, mediante bomba
de engranajes y depésito en la parte inferior del carter
del motor

R 50 R508 R 60 R6&9S

2 carburadores Bing de corredera, inclinados, con surtidor
de aguja

1/24/45 1/26/71 1/24/125 1/26/69

1/24/46 1/26/72 1/24/126 1/26/70

24 26 24 26 iy
105 135 110 135

1.308 1.208 1.308 2.108

46255 46-934, n.° 4 46-255 46-934, 1.0 4

3 . 2 3 2

35 35 35 35




Tornillo de aire para
ralent

Corredera de gases
Peso del flotador
Depurador de aire

Equipo eléctrico -

Encendido
Accionamiento

Separacién de los
platinos del ruptor
Reglaje del punto
de encendido

Avance de encendjdo

Variacién del avance

48

abierto abierto

1a 2, 1a 2y 1 a2, 1a2y
vueltas vueltas vueltas vueltas
22470 22-531 22-470 22-531
7 gr. 7 gr. 7 gr. 7 gr.

Para ambos carburadores, un filtro comin seco Micronic;
en los modelos R 50 y R 60, con corredera de arranque y en
los modelos R 50§ y Ré9S, sin dicha corredera

Magneto Bosch MZ ad/R
directamente por el ¢rbol de la distribucién; a la mitad
del régimen de revoluciones del cigiefial

0,4 mm.

automadtico por fuerzq centrifuga, en el drbol de la distri-
bucién

99 a.p.m.s., R 69 § 120 a.p.m.s. (con los contrapesos en posi-
cién de reposo)

30°

Méximo encendido
avanzado

Bujias

R50y R60

R50S y Ré9S

Separacién de los electrodos

Dinamo
Accionamiento
Claxon

Luces

Bateria

Faros

Bombillas utilizadas

Luces de carretera y cruce
Luz de poblacién

Luz indicadora de punto
muerto

Luz indicadora de descarga
de la bateria

39° £ 2° a.p.ms., R69S 42° £+ 2° a.p.m.s.

Bosch W 240 T 1 o Beru 240/14

Para el rodaje inicial, Bosch W 240 T 1 o Beru 240/14; des-
pués del rodaje inicial, Bosch W 260 T 1 o Beru 260/14

0,6 mm. .

Bosch LI/CGE 60/6/1.700 R 5 con regulador incorporado
directamente por el cigiefial
Bosch HO/FDG 6/1 o Klaxon ETF/4 D

6 V-8 A/h
Bosch LE/MTA 1602 (48/3)

bombilla Bilux 6 V — 35/35 W
bombilla 6 V — 2 W

bombilla 6 V — 2 W

bombilla 6 V - 2 W




lluminacién dej velocimetro
Luces trasera y de «pares

Luz para la placa de Ig
matriculg

Luz intermitente

Bombilla para intermitencias
Enchufe ﬁaosotcﬁn&

Transmisién

Embrague
Caja de cambio

Cambio de velocidades
Demultiplicacion de la
caja de cambio:

50

bombillg ¢ v -0661,2wW

bombilla de doble filamento 6 v — 5/18 W

bombilla esféricq ¢ v — 5w
Hella Bl 81

tubular ¢ v — 18 W

debajo del sillin para la luz del
para portdtil

sidecar y parg ung ldm-

de tipo monodisco $€co, con muelle de membrang

de cuatro velocidades,

tipo de garras, formando bloque

con el motor y amortiguacién mediante drbol elastico
por pedal y dispositivo de carraca

R50y R 40

en la con sidecar
I velocidad 4,171 .1 533:1
Il velocidad 2,725 ;1 3,02:1
Il velocidad 1,938 .1 2,04:1
IV velocidad 154 .1 1,54:1

Transmisién de la fuerza
motriz desde la caja de
cambio hasta la rueda
trasera

Demultiplicacién en el
grupo conico de la rueda
trasera

«en solo»
dientes

con sidecar
dientes

" Bastidor

Cuadro
Suspensién

por cardén blindado y alojado en el Un.__a:n:._u.mmﬂnﬂ_oh
asi como grupo trasero con pifiones cénicos helicodale

R 50 R50S R 60 R&9S
3,13:1 3,58:1 3,13:1 NH...M"._
8/25 7/25 8/25
:1 4,33:1
:1 4,33:1 3,86
M.“._.mww 6126 7127 6/2¢

delo cerrado
de doble tubo de acero y mo

or balancines de brazo largo, con _._._o:_n__..;mu m_nm:nn_m
Mm tipo telescépico y amortiguadores hidrdulicos de doble
efecto




Frenos

Llantas
Motocicletas «en solos

Motocicleta con sidecar

Tamafio de los neumdticos
«en soloy

rveda trasera, con sidecar
Maximo desequilibrio
admisible de |q rueda
Presién de los

heumdticos (kg./cm.2)
Conductor solo

Conductor con acompafiante

52

n_m_.zmu_o:mmos %n«o_o_._mnn_omvolomom_ cubo con anillos
de fundicién gris .
tambores de 200 mm, ® X 35 mm. de ancho

superficie eficaz de frenado, 182 ¢m.?; rueda delantera, con
freno Duplex (dos zapatas deslizantes)

rueda frasera, con freno Simplex

llantas de acero barnizado y base hundida, 2,15 Bx 18
(40 radios)

llantas de acero barnizado y base hundida ;

rueda delantera, 215Bx18

rueda trasera, 2,75 C x 13

R 50 R50§ R 60 R69S
3,50-18 350-185 35018 3,50-18 5
4,00-18 (400-18)  400-18 (4,00-18)

? gramos en el didmetro interior de la llantq

Rueda %_n...zm_.n Rueda traserq Rueda del sidecar
17 2,0 -
1,7 2,3, -

Conductor con sidecar

_ 9
ocupado 17 . 197

Conductor con acompafiante

7R 1,9
y sidecar ocupado 1.7 2,74

ara uminz: con sidecar m neum de 4,00-18 en la da trasera
atico la rue er
) P tilizar la motocicleta 51 @ ﬂ_mﬂ_._mo u 'k

Dimensiones (Motocicleta sin carga)

Ancho total **) 660 mm.  Ré69S =722 mm. en los cilindros

ncho to

Ancho del manillar,

«en solo» *¥) 660 mm.

.>_._n:o del manillar para

asidecars **) 745 mm.

icleta

Ancho total de la motocicle

con sidecar **) 1.625 mm.

Altura total 980 mm.

Altura del sillin 725 mm.
2.125 mm.

Longitud total




Longitud total de |qg
motocicleta con sidecar

Distancia entre ejes,
«en solo»

Distancia entre ejes,
motocicleta con sidecar

Distancia entre ruedas de |g
motocicleta con sidecar

Espacio libre sobre f suelo

**) Sin luces intermitentes

Pesos

Tara*)

en condiciones de servicio
con sidecar

Peso total admisible **)
con sidecar
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2.400 mm,
1.415 mm.
1.450 mm,

1.100 mm,
135 mm,

R 50

kg. 198
kg. 320
kg. 360
kg. 600

R508

198
(320)
360
(600)

R 60

198
320
360
600

Ré&9S

202
(324)
360

(600)

Carga admisible de las

ruedas delantera . kg. 150 150 . 150 150
trasera ***): kg.225 (320) 225 225 (320) 225
del sidecar kg. 160 (160) 160 (160)

Nomero maximo de personas (incluyendo al conductor) dos; con sidecar, tres personas

*) Tura = Peso propio de la molocicleta en condiciones de marcha, con aceite y gasclina + herramientds

**) Peso total admisible = Tara + personas y equipaje .
***) Los cifras enfre paréntesis corresponden a la motocicleta con sidecar, utilizando neumdtico de 4,0-18 en

la rueda trasera

Velocidades .
Velocidades méximas, una vez suavizada la motocicleta durante el rodaje. Estas velocidades
resultan considerablemente influidas por la resistencia al aire que ofrece el conducior en
razén de su corpulencia, postura y vestimenta. (Para las velocidades méximas admisibles en
las distintas marchas'y durante el rodaje inicial, véanse las pdginas 77, 78 y 79).

R 50 R50S R 60 R69S
Velocidad, conductor
sentado, km. por hora 130 145 135 160
Velocidad, conductor
tendido, km. por hora 140 160 145 175
Velocidad, con sidecar,
km. por hora 100 - 110 -




Aceleracign

de0aq 50, segundos
delgqg 60, segundos
deOa 8o, segundos
de0q 100, segundos
de0a 120, segundos

de 0.a 140, segundos

1.000 m. con arranque
parado, segundos

"] con sidecar ¥ 60 kg. de lastre

Gasolina y lubricantes

Gasoling

Cabida del depésito de
gasoling

de estq cantidad, de reseryvg

Lubricantes

Motor
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R 50 R50S

h R 60*

32 32 Py ) MS s

Nw . 6,0 m\m
103 i 10,3 53
._A...m w_.m .._Pm N___m

‘ 12,9 ~ :
I
s 2k 39,9 30,1
R .

S e R505yR69s

Gasolina corrignts,

Supercarby
5
de marcg acreditadg AniE

17 litros
2litros = i .
= su
ficientes Para recorrer aproximadamente 30 |
: m.
mmmn__.ﬁmnoamm:mn emplear exclys;
n
icados por jos concesionarios BAM\Y

Aceite HD de m
. arca g i
BIdEs 2 e creditada, para motores Otto, ca-

Clase de aceite

Temperatura exterior

Més abajo de 0° C.
De 0° a 30° C.
Mds arriba de 30° C.

Aceite multigrado SAE 10W 30
Aceite monogrado SAE 30
Aceite monogrado SAE 40

jAtencién! El paso de una clase a ofra sélo es posible al efectuar el cambio de aceite, ya
que los aceites monogrados y los multigrados no son siempre compatibles.

Caja de cambio
Balancin de la rueda trasera
Transmisién de la rueda

frasera

Consumo de gasolina

Consumo de gasoling,
segdn DIN 70030,

en litros por 100 km.
a km. por hora

Aceite HD SAE 10 W 30, de marca acreditada, para
motores Otto, en verano e invierno; cabida, 0,8 litros
Aceite SAE 40, de marca acreditada, para motores, en
verano e invierno; cabida, 150 cc. _
Aceite SAE40, de marca acreditada para motores, en
verano e invierno; cabida 150 cc. .

segon la forma en que se conduzca. Véase también la
Curva de consumo de gasolina, pdginas 58 y 59

R50 R 60 R50S R69S
«en solo» con «en solo» con
sidecar sidecar
5,1 59 5,0 6,5 52 5,3
97.5 75 102 825 109 110

Consumo de aceite cada 1.000 km. aprox. 0,5-1,0 litros




Solo

ix si

“en soloy

Fuel consumption - Conso

The er
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Liters
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Consu

needed to ¢ 10 F
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mo en litros a los 100 km.
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p.h. V

Speed in km,
por hora
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on selon normes DIN 70030,

Las cruces sef

Liters
Litres
Consu

fialan el consume normal seg

needed to caver 100 km,
aux 100 km,

mo en litras g |os 100 km.

Curvas de consumo de gasolina
ards, DIN 70030,

1200 130
/h. Velocidad en km,

o

100

km. p. h. Vitesse en km

Speeé' in
por hora

tn DIN 70030

Fuel no:uc:._u:m: — Consommation de carburant — Curvas de consumo de gasolina

The eross indicates

consumption according to German standards, DIN 70030.

a craix sih la consommation selon no N 70030, Las cruces sefialan el consumo normal egun [
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Sidecar
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avec
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Licensing Data Pour police et douvane " Para la autoridad

Frame and Engine Nos. de cadre et moteur, competente
Serial Numbers, plaquette de fype Nimero del bastidor
Manufacturer's

y del motor, asi como
placa de datos

Name Plate

Hubraum ccm I
Leistung -PS I
Fahrgestell-Nr. N
Leergewicht Kg. N
2ul.Ges.Gew.50lc Ky I
belangeschl.SH. g W

A )
Gl v
o in g1



SERVICING DATA

Fuel:

Regular gasoline for R 50 and R 60;
super for R50S and R¢9 S,

Fuel tank capacity: 4.5 U_s. gals. (3.75 Imp.
gals.; 17 liters), including o reserve of
approx. 2 gal. (2 liters)

Lubricants:

Engine: Use quality HD oil for gasoline en-
gines. Type of oil: see page 34.

Quantity: 52 U. S, gals. (44 Imp. gals.,
-2 liters).

To check the oil level (in the beginning

approx. every 300 miles = 500 km.), screw
out the dipstick (attached to filler plug), wipe
dipstick clean and stick it into the housing

{do NOT screw it in). The oil level should
never drop below the lower mark (MIN)
nor reach beyond the upper mark (MAX).

Change oil while the engine is still warm,
for the first time at 300 miles (500 km.), then
at 1,000 miles (1,500 km.), and thereafter
every 2,000 miles (3,000 km.). Oil drain plug

SW 19 is located at the bottom of the oil
sump.
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POUR STATIONS-SERVICE

Carburant :

Pour R50 et R 60, benzine normale de marque
Pour R50S et R 49 S, benzine super

Contenance :
17 litres dont 2 litres de réserve

Graissage du moteur ;

Huile de marque HD pour moteur

Type : voir page 45

Remplissage : 2 litres

Contréle du niveau (tous les 500 km., env.) :
dévisser le bouchon portant lajauge, nettoy-
er celle-ci et la replacer dans le carter,
sans visser. Le niveau ne dojt pas se situer
au-dessous du repére inférieur (min.) ni au-
dessus du repére supérieur (max.).

Vidange, moteur chaud, d'abord & 500 puis
1.500 km., ensuite tous les 3.000 km. Bouchon
de vidange OC 19 sous le fond de carter.

Graissage de la boite de vitesses :
Huile de marque HD pour moteur
Type : voir page 45

PARA LAS mm.._..>n~07.._mm DE SERVICIO

lina: .
_nuwmmo< R 60: clase corriente, de marca acreditada
R50S y Ré9S: supercarburante

Cabida del depésito:
17 litros, de ellos 2 litros de reserva

del motor:

memﬂmﬂ__uwmm marca anma.:nn*n\ para motores Otfo.
Tipo de aceite : véase pagina 56/57

ida: 2 litros o
WMﬂ_Mawo:m_uﬂo_unﬂ el nivel del aceite (al \v:_:nﬁ_\o..
cada 500 km. aproximadamentie) se sacard e _ounﬂs
roscado con la varilla de nivel, se __.Bn_n:n_ bien esta
Gltima y se la introducird en el cdrter, aunque QE:
atornillarla. El nivel del aceite no mmvma quedar
por debajo de la sefial inferior :S_:..w ni por mﬂm:.:%
de la sefial superior (Max.). El aceite se cam mmum. ;
con el motor caliente, en un principio, a ﬂm ,.M
1.500 km., y después cada 3.000 km. El Evﬂun nolm
vaciado del aceite, de 19, se encuenira en la pa
inferior de la bandeja destinada al mismo.

e la caja de cambio:

Mﬂwﬁwﬂ_ mnu_,. de Ec_qno Qn«m&ﬁm? para motores Otto.
Tipo de aceite : véase pdgina 57
Cabida: aprox. 0,8 litros.




Transmission: Use quality HD oil for gaso-
line engines. Type of oil : see page 35

Quantity: approx. .2 gals. (.8 liters).
Check the oil level regularly in conformity
with the Lubrication and Maintenance

Schedule; fill up to the lowermost thread of

the filler opening. Change oil for the first
time at 1,000 miles (1,500 km.), then every
7,200 miles (12,000 km.). Oil drain plug SW19
is located at the bottom of the gearbox.

Drive shaft in swinging arm and rear-axle
drive. Type of oil : see page 35

right swinging arm:

9 cu.in. (150 c.c.);
rear-axle drive:

9 cu.in. (150 c.c.).

Check the oil level regularly in conformity
with the Lubrication and Maintenance
Schedule; fill up fo lowermost thread of
filler opening, if necessary. Change oil for
the first time at 1,200 miles (2,000 km.), then
every 7,200 miles (12,000 km.}. Oil drain plugs:
SW 14 at the swinging arm flange; SW 19
at the bottom of the axle drive casing.

Tire pressures: see page 30

Remplissage : env. 0,8 litre

Contréler le niveau régulierement selon plan
d’'entretien et compléter au besoin jusqu’au
filet inférieur du trou de remplissage.

Vidange d'abord & 1.500 km., puis tous les
12.000 km. Bouchon de vidange OC 19 sous
la boite. .

Graissage du cardan dans le bras oscillant
et du couple arriére :

Type : voir page 45

Remplissage : bras oscillant droit : 150 cm.?
carter de couple arriére :
150 em.®

Contréler le niveau régulierement selon plan
d’entretien et compléter au besoin jusqu'au
filet inférieur du trou de remplissage.

Vidange d'abord & 2.000 km., puis tous les
12.000 km.

Bouchon de vidange OC 14 sous la joue du
bras oscillant et OC 19 au carter de couple
arriére.

Pression des pneus: voir page 41

El nivel del aceite se comprobard peridédicamente,
con arreglo al plan de entretenimiento y agregando
lubricante hasta el filefe inferior de la rosca del
orificio de llenado. El aceite se cambiaré, en un
principio, a los 1.500 km. y, después, cada 12.000 km.

El tapén pera el vaciado del aceite, de 19, se en-
cuentra en la parte inferior del cambio,

Engrase de la transmisién de cardén en el brazo
del balancin y del grupo cénico de la ruedatrasera:

Tipo de aceite : Véase pdgina 57.

Cabidas: brazo derecho del balancin: 150 cc.
grupo conico de la rueda trasera: 150 cc.

El nivel del aceite se comprobard periédicamente
con arreglo al plan de entretenimiento, agregando
lubricante, de ser necesario, hasta el filete inferior
de la rosca del orificio de llanado.

El cambio del aceite se efectuard, en un principio,
a los 2.000 km. y después, cada 12.000 km.

El tapén para vaciado del aceite, de 14, se encuen-
tra en la brida del balancin y el tapén andlogo
de 19 va en la parte inferior del carter de la trans-

Véase pagina 52.




OPERATION AND CONTROLS

1.

Lo

™

Ignition and light switch

To insert the key, slide protective cover for-
ward. :

Ignition key inserted in central position:
ignition on, red charging indicator light
burns if battery is charged and engine does
not run.

Ignition key turned to the right: ignition
and driving lights on.

Ignition key turned to the left: ignition and
parking lights on. Light remains on if key is
pulled out in this position.

. Speedometer with odometer (mileage indica-

tor) and marks |, I, 1l to indicaie top speeds
in 1st, 2nd and 3rd gear (after running-in).
Charging indicator: goes out when generator
{dynamo) is supplying current.

Neutral indicator: when ignition is on, green
light burns if gearbox is in neutral.

Handbrake lever for front brake

. Throttle twist-grip.

Blinker {turning indicator), supplied as stand-
ard equipment only in Germany.

Blinker switch: upper position = left; center
= off; lower position = right.

UTILISATION ET CONDUITE

1.

i

Commutateur d'allumage et d'éclairage.
Pour introduire la clef, pousser la coulisse
de protection en avant.

Clef introduite en position médiane :
contact d'allumage établi, la lampe rouge de
contréle de charge s'allume a l'arrét si la
batterie est chargée.

Clef tournée & droite : contact d'allumage et
feux de route.

Clef tournée &a gauche : contactd'allumage et
feux de parc. les feux de parc restent
allumés si l'on retire la clef dans cette
position.

Indicateur de vitesse, avec compteur kilo-
métrique, Repéres |, Il et Il : vitesses a ne
pas dépasser en le., 2e. et 3e., aprés le
rodage.

Lampe de contrdle de charge : s'éteint quand
la dynamo fournit du courant.

Témoin de point mort, vert : s’allume quand
la boite de vitesses est sur le point mort.

. Levier @ main pour frein avant.
. Poignée tournante de commonde des goz.
. Clignotants (en série seulement pour I'Alle-

magne).

. Commande des clignotants : en haut=gauche;

milieu = hors service; bas = droite.

MANEJO Y CONTROL

1. Conmutador del encendido y de las luces.

Llave de contacto, metida en la posicion central.
Se conectard el encendido y se iluminard la hombilla
indicadora de descarga de la bateria —estando
parado el motor de la motocicleta— si dicha bateria
se encuentra debidamente cargada.

Llave de contacto vuelta hacia la derecha. Se conec-
tard el encendido v la luz de carretera.

Llave de contacto vuelta hacia la izquierda., Se
conectard el encendido vy la luz de poblacién. Al
sacar la llave en esta posicién, quedard encendida
dicha luz.

2. Velocimetro con cuentakilémetros. Las sefiales |, 1
y I indican las velocidades maximas en las marchas
correspondientes, después del rodaje inicial.

3. Indicador de descarga de la bateriua. Se apagara
cuando la dinamo suminisire corriente.

4. Indicador luminoso de punto muerto. Lo luz verde
indicard, estando conectado el encendido, si el
selector del cambio se encuentra en la posicién de
punto muerto.

5. Palanca del freno delantero.

6. Puiio giratorio de gases.

7. Luz intermitente. Sélo para Alemania, en los modelos
de serie, .

8. Conmutador para los intermitentes (posicién superiar
= izquierda, ceniro = reposo, pos. inf. = derechal).
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Steering damper with friction plates for all
sidecar equipped motorcycles and for solo
operation of R 50 and R &0.

The R 50S and R 695 solo motorcycles are
equipped with a hydraulic steering damper.
(Also see pages 76, 126 and 164).

Steering lock. turn handlebar all the way
to the right, turn up cover plate, insert key,
turn key fo the left and press in together
with the lock, turn key to the right, and pull

out key.
Dimmer switch: forward = high beam,
rearward = low beam.

Headlight flasher button.

Horn hution.

Clutch lever.

Rear-view mirror.

Fuel shut-off: downwards = off; backwards
= on; forward = reserve.

Tool box lock.

Electrical jock (socket) for work light or
sidecar lighting.

Air intake filter with sliding choke (R 50 S
and R 69 S without choke).

Kickstarter.

Gearshift foot lever.

Pedal for rear brake.

Priming button.

9. Amortisseur de direction avec disques de
friction pour toutes les machines avec side-
car et pour I'emploi en solo des modéles
R 50 et R 60.

Les motocyclettes R 505 et R 695 prévues
pour I'emploi en solo sont équipées d'un
amortisseur hydraulique de direction.

(Voir aussi pages 76, 126 et 166).

10. Verrou de direction : guiden braqué a fond
a droite, soulever le chapeau, introduire la
clef, tourner & gauche et appuyer pour
enfoncer le verrou, tourner la clef a droite
et la retirer.

11. Commutateur phare-code : position avant
= phare; position arriere = code.

12. Bouton d’avertisseur optique.

13. Bouton d'avertisseur (claxon).

14. Manette de débrayage.

15. Rétroviseur.

16. Robinet d’essence : levier en bas = fermé;
en arriére = ouvert; en avant = réserve.

17. Serrure du coffre d’outillage.

18. Prise de courant, pour éclairage side-car
ou balladeuse.

19. Filtre d'air d’admission, avec volet d'air de
départ (R505 et R49S sans volet).

20. Kickstarter. 21. Pédale de sélecteur.

22. Pédale de frein arriére.

23. Poussocir du floHeur de carburateur.

9.

10.

12,
13.
4.
15.
16.

17
18
19
20.
2.
22,

. Excitador del carburador.

Amortiguador de la direccién. Cuando el piso se
para todas las maquinas con sidecar y para la utili-
zacién «en solo» de los modelos R 50 y R 40,

Las motocicletas R 50S y R 69S para uso «en solo»
van equipadas con un amortiguador hidrdulico en

 la direccién. (Véase también paginas 80, 126 y 167).

Blocaje del manillar contra robo. Con el manillar
totalmente vuelio hacia la derecha, levantar la chapa
obturadora, introducir la llave, hacerla girar «
izquierdas & impulsarla hacia dentro con la cerra-
dura, hacer girar a derechas la Ilave y exiraerla.

. Conmutador de ias luces de carretera y cruce. En la

posicidn delantera se enciende la luz de carretera,
y en la trasera la de cruce.

Botén para rafagas de luz.

Botén del claxon.

Palanca del embrague.

Espejo retrovisor.

Llave de paso de la gasolina.

Hacia abajo = cerrado, hacia atras = abierio y
hacia delante = abierta la reserva de la gasolina.
Cerradura para la caja de herramientas.

Enchufe. Para lémpara portatil o luz del sidecar,
Filtro del aire.

Arrancador de pedal.

Pedal del cambio de velocidades.

Pedal del freno trasero.




Starting engine

When engine is cold, open
the twist-grip slightly and
simultaneously  depress
priming buttons on both
carburetors 3 to 4 seconds.
Close sliding choke (only
on R50 and R60), if tem-
perature is below 32°F
(0° C).

When engine is warm,
open twist-grip slightly, do
not depress priming but-
tons on carburetors, do
not close sliding choke on
R 50 and R 40.

Turn over the engine with
the ignition off and gear-
box in neutral (red and
green lamps are ouf) by
actuating kickstarter twice.
To start engine, switch on
ignition (red and green
lamps light up) and give
kickstarter a short, vigor-
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Mise en marche du moteur
Quvrir les gaz:

Moteur froid :

tourner un peu la poignée de
gaz, appuyer 3 & 4 secondes
sur les 2 poussoirs des flot-
teurs, de facon égale. Si la
température extérievre estau-

dessous de 0° C, fermer le

volet d'air du filtre (sevlement
pour R50 et R 60).

Moteur chaud :

-tourner un peu la poignée

des gaz, ne pas appuyer sur
les poussoirs de flotteurs, ne
pas fermer le volet d’air (R50
ou R 60).

Faire tourner le moteur:

le contact d'allumage étant
coupé et la boite de vitesses
au point mort, en actionnant
deux fois la pédale de kick-
starter,

Puesta en marcha del motor
Abrir gases:

con motor frio:

Hacer girar un poco el pufio
de gases, oprimiendo al
mismo tiempo, durante tres
a cuatro segundos, los exci-
tadores de ambos carburado-
res. Si la temperatura exfe-
rior fuese inferior a 0° C, se
cerrard la corredera de
arranque (sélo en las mofo-
ciclefas R50 y Ré0) del filiro
del aire.

con motor caliente:

Hacer girar un poco el pufio
de gases. No oprimir los
excitadores de los carbura-
dires ni cerrar la corredera
de arranque del filiro del
aire en los modelos R50 y
R 60.

Cebar el motor:

Con el encendido desconec-
tado y el cambio en punto
muerto (apagadas las luces

ous kick. As soon as the
engine fires, open sliding
choke.

Moving off

To change from neutral to
first  gear, disengage
clutch, depress gearshift
foot lever (green light
goes out), release clutch
lever gently, and slightly
open twist-grip throttle.
Never move off with foo
much throttle, but acceler-
ate gradually.

Mettre en marche :

établir le contact d'allumage
(les lampes rouge et verte
s'allument) et donner une
bréve et énergique impulsion
au kickstarter. Aprés mise en
marche, ouvrir & fond le
volet d'air du filtre.

Démarrage
Passer du point mort & la Te.
vitesse :

Débrayer, appuyer sur la
pédale desélecteur (la lampe-
témoin verte s'éteint), em-
brayer trés progressivement
en donnant un peu plus de
gaz. Ne pas démarrer avec
trop de gaz. Augmenter pro-
gressivement la vitesse.

roja y verde), accionando
dos veces el arrancader de
pedal (Kickstarter).

Hacer arrancar el motor:
Conectar el encendidc (se
encenderdn las luces roja y
verde) y pisar con fueza vy
rapidamenfe el arrancaador
de pedal (Kickstarter).

Iniciacién de la marcha

Pasar del puntc muerto a la
| velocidad:

Desembragar, pisar el pedal
del cambio (se apagard la
luz verde), embragar lanta-
mente y acelerar un poco el
motor al mismo tiempo.

No iniciar en seguida la
marcha o pleno gas, sino
aumentar paulatinamente la
velocidad.

71




Changing gears

To change up, from 1st via neutral to 2nd,
3rd and 4th gear: disengage clutch before
shifting, simultaneously closing the throttle,
then lift gearshift foot lever (once for each
gear), engage clutch, and reopen throttle as
required. The foot lever automatically re-
turns to its initial position after each opera-
tion.

Upper Figure:
Changing up from 1st to 4th gear

To change down, from 4th to 3rd, 2nd and,
via neutral, to 1st gear: disengage clutch
before shifting, leaving throttle a bit open,
then press gearshift foot lever down (once
for each gear), engage clutch, and open
throttle as required.

Lower Figure:
Changing down from 4th to 1st gear

To change into neutral from 3rd or 4th gear,
step on the gearshift lever several times
(down fto 1st gear), then lift foot lever
slightly up into neutral.
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Passage des vitesses

Passage de Te. en 2e., par-dessus le point
mort, puis en 3e. et 4e.

Avant chaque passage, débrayer, en ré-
duisant les gaz, lever la pédale de sélec-
teur (1 fois pour chaque vitesse), embrayer
et donner des gaz selon besoin. Aprés
chaque mouvement, la pédale de sélecteur
revient en position médiane.

«Monter» la gamme des vitesses

de le. en 4e. vitesse, en levant la pédale.
Pour chaque vitesse un mouvement.

Passage de 4e. en 3e., en 2e., puis, par-
dessus le point mort, en Te. vitesse,

Avant chaque passage, débrayer tout en
laissant un peu de gaz, appuyer a fond sur
le sélecteur, embrayer et régler les gaz selon
besoin 1 fois pour chaque passage.
«Descendre» la gamme des vitesses

De 4e. en 1e. vitesse, en abaissant la pédale.
Pour chaque vitesse un mouvement.

Passage au point mort, de 2e., 3e. ou 4e.
vitesse en abaissant la pédale le nombre de
fois nécessaire pour étre en le. et en la
relevant ensuite d'un court mouvement
jusqu'au point mort.

Cumbio de lus velocidades

Pasar de la | velocidad por el punto muerto, a la
velocidades I, Il y [V. Desembragar antes de cam-
biar de velocidad, cortando a la vez gases, subir
cada vez el pedal del cambio, volver a embragar a
continuacién y acelerar segin convenga. Después
de cada cambio de velocidad, el pedal vuelve a su
posicién inicial.

llustracién superior:

Levantar el pedal del cambio, con el fia de pasar
de las velocidades | a IV, cada vez que se ascienda
de velocidad.

Pasar de las velocidades IV a 11l y 1I, y por el punto
muerto, a .

Desembragar antes de cambiar cada velocidad, no
cortar totalmente gases, pisar cada vez el pedal del
cambio, volver a embragar y acelerar segon con-
venga.

llustracion inferior:

Pisar el pedal del cambio, con el fin de pasar ce las
velocidades |V a |, cada vez que se descienda de
velocidad.

Para pasar al punto muerto desde las velocida-
des Il y IV se pisard repetidas veces el pedal del
cambio, hasta alcanzar la | velocidad, vy se le levan-
tard brevemente para lograr el punto muerto.

=2 N1
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Running-in

Running-in (breaking-in) is
of vital importance for

your new motorcycle. Even

though its parts were
machined and finished
with the greatest possible
precision, they must be
further worked in during
the first few hundred miles
of operation. To ensure a
long service life and re-
. liable operation of your
motorcycle, it is therefore
in your own interest not to
exceed, nor to maintain
over long stretches, the
specified maximum runn-
ing-in speeds during the
600-miles (1,000-km.) run-
ning-in  period. Engine,
transmission and rear-axle
drive are best run in under
varying speeds and loads
with much gear changing,
for example on winding
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Rodage de la moto

Un rodage soigné de la moto
est décisif pour sa durée et
sa sécurité de fonctionne-
ment, car ses piéces, quel que
soif le soin apporté & leur
usinage et a leur ajustage, ne

recoivent leur poli final que

par le rodage. Veillez donc,
dans votre propre intérét, d
ne jamais dépasser, pendant
la période de rodage de
1.000 km., les vitesses pres-
crites pour chaque modale,
dans les différents rapporis.
Ces vitesses ne doivent jamais
éfre soutenues plus d'un court
instant. Le meilleur rodage du
moteur, de la boite de vites-
ses et de la transmission est
obtenu & régime et a charge
variables, en changeant sou-
vent de vitesse, selon les
sinuosités et les cétes de par-
cours accidentés. En plaine,
on ne conduira que brigve-

Rodaje inicial de la
motocicleta

El rodaje inicial de la moto-
cicleta, llevado o efecto con
las debidas precauciones, es
de decisiva importancia para
la duracién y seguridad del
funcionamiento de la misma,
toda vez, incluso las piezas
mecanizadas y rectificadas
con el maoyor esmero, nece-
sitan adaptarse debidamente
entre si durante esta fase ini-
cial. A ello se debe que, en
interés del resultado de la
motocicleta, no se sobrepa-
sen durante los primeros
1.000 km. las velocidades
mdximas de rodaje, admisib-
les para el modelo respec-
tivo. Sin embargo, tampoco
quiere decir esto que se
ruede constanfemente a tales
velocidades méximas. La
mejor suavizacién del motor,
de la caja de cambio y de la

roads or in hilly country.
On level highways, drive
at the permissible running-
in speed for about 500
yards (500 m.) and then let
the motorcycle coast.

Do not race the engine in
neutral. When driving up-
hill, change down early
enough to avoid overload-
ing the engine. Shift to the
next lower gear before the
engine speed drops off
too much, since driving in
the lower gears, even over
long distances, does the
engine no harm, provided
that the specified speed
limits are observed.

When your odometer(mile-
age indicator) has reach-
ed 600 miles {1,000 km.),
it is good practice to in-
crease speeds gradually
during the next 600 miles,
instead of driving at top

ment {sur 500 m. environ) & la
vitesse max. indiquée, laissant
ensuvite la moto poursuivre
sursa lancée. Ce n'est qu'ainsi
qu'on obtiendra le meilleur
rodage de toutes les piéces
mobiles.

A vide, on ne doit jamais em-
baller le moteur. En abordant
une céte, il faut changer de
vitesse a temps, pour ne pas
surcharger inutilement le mo-
teur. En d'autre termes, il faut,
avant que le régime baisse
trop, passer @ la vitesse im-
médiatement inférieure. Car,
méme de longs parcours
effectués avec un rapport in-
férieur engagé, ne peuvent
nuire ni au moteur ni & la
boite de vitesses, pourvu
qu'on respecte les prescrip-
tions de vitesse max. dans ce
rapport.

Méme aprés les premiers
1.000 km., nous vous conseil-

transmisién de la rueda tra-
sera se consigue variando el
nomero de revoluciones y la
potencia, asi como por el
frecuente cambio de veloci-
dades que requieren los re-
corridos montafiosos y con
abundantes curvas. For los
trayectos llanos no conviene
emplear la velocidad méxi-
ma mds que en trechos cortos
(de aproximadamente 500 m.)
y dejar después que la moto-
cicleta siga marchando por
su propio impulso. De esta
forma es como mejor se sua-
vizan todas las piezas des-
lizantes y giratorias.

El motor no deberd emba-
larse excesivamente en punto
muerto. Al subir cuestas,
habra de cambiarse a tiempo
a la velocidad inferior, para
no forzar innecesariamente
el motor. Esta es la razén de
que deba cambiarse a la
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speed for sustained peri-
ods. On R50S and R49S
motorcycles, the spark
plugs used for running-in
(heat factor 240) should be
replaced by plugs with a
heat factor of 260 (see
Technical Data, page 27.)
at a mileage of 1,200
(2,000 km.).

When driving on bad
roads, at high speeds, or
with sidecar, turn the knob
of the friction-type steer-
ing damper on all sidecar
equipped motorcycles and
on R 50 and R 60 solo
moatorcycles slightly tighter
than at lower speeds on
good roads,

Thesolo sports models R50S
and Ré9S are equipped
with a hydraulic steering
damper. Under normal
conditions, leave its knob
turned to the right (damp-
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lons de ne pas rester long-
temps & pleins gaz et de
réduire souvent votre allure,
au moins jusqu'a 2.000 km.
A ce moment, il devient néces-
saire, pour R50S et R 69 S, de
remplacer les bougies de
rodage de degré thermique
240, par des bougies de degré
thermique 260. Voir données
techniques, page 38.

Le frein de direction & friction
sur toutes les machines avec
side-car ef sur les motocy-
clettes solo R 50 et R 60 doit
étre serré un peu davantage
si la route est mauvaise, la
vitesse élevée ou que I'on
conduit vite avec side-car, que
dans des conditions normales
sur bonne route.

Les machines sport R 50 S et
R 69 S en solo sont pourvues
d'un amortisseur hydraulique
de direction, dont le volant de
réglage peut en général de-

velocidad inmediata inferior,
antes de que descienda de-
masiado el nimero de revo-
luciones, ya que incluso la
marcha prolongada en las
velocidades mas bajas, den-
tro de los limites indicados
en la pdgina siguiente, no
perjudica al motor ni a la
caja de cambio.

Tampoco después de haberse
cubierto los primeros 1.000 km.
aconsejamos que se recorran
trayectos largos a pleno gas,
sino que se vaya aumentando
pregresivamente la veloci-
dad, hasta haber rodado
2.000 km. Entonces es cuando
estd indicado reemplazar las
bujias de coeficiente térmico
de 240, utilizadas durante el
rodaje inicial en las moto-
cicletas R50S y R69S, por
las bujias de coeficiente tér-
mico de 260, Véanse Datos
técnicos, pdgina 49.

Maximum permissible running-in
speeds in the individual gears:

Vitesses max. admissibles
dans chaque rapport :

Maximas velocidades
admisibles:

(a) Models R 50 and R 60. Motos R 50 et R 60. Motocicletas R 50 y R 60

Indicated km.

(mileage)

Axle Drive Ratio
for

Speed in km./h. (m.p.h)
st - 2nd 3rd 4th

Km. au compteur

Rapport pour

Vitesse en km./h. en )
Te.vit. 2e.vit. Je.vif de.vit.

Recorrido marcado

Demultiplicacién

en km. por hora en

.n_:.. el ﬂ:ms_a- para Ivel.  lwvel. Hivel. IV vel
ilémetros
solo mw__wmo:o: . 35 mmv ﬁmou ﬂ."an_wa“
ilizacie ms:  (22) (34 50
m ¢,o__mmmo_ﬁ_ﬁ3. (600 ms.) Htiligecian
a m. : -
0 a 1.000 km. sidecaropercfion Y <30 B 55 B
utilizacién con ms. (125) (22 34) (47
sidecar
Bl gRhT km: 50 75 110
1,000 k. (600 ms) c:_mNan_a_._ ms. : (31) (47) (69)
over 1, m. ms. e solow
plus de 1000 km. mimmnq operation
més de 1.000 km. Sidaear km.: 30[35]* 55[60* 80 [PO]*
utilizacién con ms.:  (19)[22]*  (31)[37]*  (50)[56]*
sidecar

* Figures in [] for R 60 with sidecar. * Chiffres en [] pour R 60 avec side-car. * Cifras en [] para R 60 con sidecar.
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(b) Model R50S5. Moto R 50 S. Motocicleta R50 §

Indicated km.
(mileage)

Axle Drive Ratio
for

Speed in km./h. {m.p. h.)
1st  2nd 3rd 4th

Km. au compteur

. Rapport pour

Vitesse en km./h. en
Tewit.  2e.vit. 3e.vit. de.vit.

Recorrido marcado
or el cuenta-
ilémetros

Demultiplicacién
para

en km. por hora en
Ivel. Ilvel. Hlvel. IV vel.

0 to 1,000 km. (600 ms.)
0 & 1000 km.
0 a 1.000 km.

solo operation
Solo
utilizacién
«en solos

km: 35 55 75 95
ms:  (22)  (34) (47)  (60)

Sidecar operation

. Side-car km.: 30 45 é5 80
utilizacién con ms.:  (19) (28)  (40) (50)
sidecar
solo operation
Emouod km.: 55 85 125
over 1,000 km. (600ms.) _.“:_wq_..n..mnm_o“._ ms.: (34 =

plus de 1000 km.
mdas de 1.000 km.

sidecar operation
Side-car

acién con

sidecar

km.: 40 70 100
ms.:  (25) (44)  (62)
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(¢) Model R69S. Moto R69S. Motacicleta R69 S

indicated km. Axle Drive Ratio Speed in km./h. (m. p. h.
* (mileage) for 1st 2nd 3rd 4th
Vitesse en km./h. en
Km. au compteur Rapport pour lewit, 2ewit. 3ewit 4de.vit,
Recorrido marcado T
Demultiplicacién en km. por hora en
or el cuenta- ;
i maeod para Ivel. Ilvel. Illvel. IVvel
solo operation
Solo km.: 40 60 85 110
utilizacién ms.:  (25) (37) (53) (69)
0 to 1,000 km. {600 ms.) «en solo»
o000k Sidecar operation
UARHERE0k. Side-car km.: 30 45 65 85
zacién con ms.: (19) (28) (40) (53)
sidecar
solo operation
Solo km.: 60 95 135
utilizacién ms.:  (37) (60) (85)
over 1,000 km. (600 ms.) «en solos
_u_.n_m de 1000k, sidecar operation
mas de 1000 km. Side-car km.: 40 70 100
utilizacién con ms.: (25 (44) (62)
sidecar
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er engaged, red dot on
the knob pointing to the
front). Only on slippery or
ice-covered roads is it ad-
visable to disengage the
damper to have a finer
“feel” in steering.

Note: the hydraulic steer-
ing damper is engaged
only if the knob is turned
clockwise into its detfent.
Do not leave the knob in
an intermediary position.
To disengage the damper,
turn the knob counter-
clockwise info its detent.
The red dot will then
point to the rear.

The highly efficient filtra-
tion of the air being sup-
plied to the carburetors
insures a low wear rate
and thus a long service life
of your engine. Owing fo
this, however, the piston
rings in the cylinder ad-
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meurer fourné complétement
a droite (amortisseur en fonc-
tion, le point rouge sur le
volant tourné vers I'avant). ||
n'est recommandé de mettre
hors service I'amortisseur de
direction que surdes parcours
particulierement glissants ou
sur le verglas ol toute la sen-
sibilité de la direction est
nécessaire.

Il est & noter que |'amortis-
seur hydraulique ne fonc-
tionne que lorsque le volant
de commande est correcte-
ment placé, tourné tout &
droite. Ne laisser le volant
de commande que dans la
position «en service» ou
« hors service» mais pas
dans une position intermédi-
aire. En position « hors ser-
vice » (fourné complétement

a gauche), le volant com-
porte aussi un arrét; le point

El botén en estrella del
amortiguador de la direc-
cién por friccién, en todas
las mdaquinas con sidecar y
en las motocicletas R50 y R 60
para uso «en solo» se apre-
tard alge mdas, cuando se
ruede por una carretera en
malas condiciones o bien se
marche a grandes velocida-
des con o sin sidecar, que si
se conduce a menor veloci-
dad por carreteras con piso
en buen estado.

Las motocicletas de Sport
R 50 Sy R é6%S para utiliza-
cién «en solo» estdn equipa-
das con un amortiguador
hidrdulico de la direccién,
cuyo botén en estrella puede
conservarse siempre girado
totalmente a derechas (con el
amortiguador en servicio, el
punto rojo del botén en
estrella quedard algo hacia
delante). Unicamente en ca-

just themselves only very
slowly up to a full degree
to the cylinder wall. This
process takes place in all
combustion engines and it
is partly due to this that
every engine attains its
minimum oil consumption
only after a certain mile-
age. A slightly increased
oil consumption during the
early life of your engine
must neither worry you
nor induce you to com-
plaints.

Even after the running-in
period is over, avoid left-
ing the engine speed drop
off too much, especially
when taking hills, but

change  down early
enough.
When riding downhill,

change down to 3rd or
lower, as required, and

rouge est alors tourné vers
'arriére.

Le trés efficace filirage d'air
d'admission assure un bas
degré d'usure et ainsi une
longue durée de votre mo-
teur. Mais avec cela les seg-
ments de piston dans le cy-
lindre ne s'adaptent que trés
lentement au complet @ la
paroi de cylindre. Ce procés
a liev dans tous les moteurs
& combustion et ¢'est partiel-
lement do & lui que chaque
moteur n'atteint sa consom-
mation. minimum d’huile que
aprés un cerfain kilométrage.
Une consommation un peu
élevée pendant les premiers
milliers de Kms. est bien nor-
male; il n'y a donc aucune
raison de s'inquiéter ni de
présenter des réclamations,

Le conseil de changer de
vitesse & temps en céte est

rreteras resbaladizas o ceon
hielo se recomienda rodar
con el amortiguador de la
direccion fuera de servicio,
a fin de obtener una mayor
sensibilidad en la direccién,

Habrd de tenerse en cuenta
que el amortiguador hidrau-
lico sélo actoa cuando el bo-
ton en estrella se hace girar
por completo a derechas y
encaja debidamente, que-
dando inactive en cuclquier
posicién intermedia. Dicho
botén en estrella sélo deberd
ponerse en o fuera de ser-
vicio, pero no en sus posi-
ciones intermedias. Al estar
fuera de servicio (girando
totalmente @ izquierdas) en-
cajard también el mencic-
nado botén en estrella, que-
darido el punto rojo hacia
atrds,

La muy eficaz filiracién del
gire de admisién asegura
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be careful not to exceed
the specified speed limits
in the individual gears.
On long descents, apply
front and rear brakes
alternately, so that the
other brake can cool off.
Apply the brakes smooth-
ly, i. e. increase pressure
on the brake levers gradu-
ally; to prevent the brakes
from locking.

Front braking is more
efficient, since, due to the
motorcycle's inherent
momentum, the weight is

shifted forward to the
front wheel.
When stopped, change

down into neutral right
away. Use clutch only for
short instants to  avoid
unnecessary wear of the
clutch operating rod.
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aussi valable pour une moto
rodée.

En descente, prendre la 3e.
vitesse ou, au besoin, une
plus petite, mais ne pas dé-
passer 'allure prescrite pour
le rapport engagé. Dans le
longues descentes freiner
alternativement en outre, si
c'est nécessaire, avec le frein
avant et le frein arriére, pour
que l'un d'eux puisse tou-
jours se refroidir,

Freiner toujours avec doigté,
en augmentant propressive-
ment 'effort sur le levier ou
la pédale, sans jamais blo-
quer la roue.

Remarquer que, lors du frei-
nage, le « moment d'inertie »
cause une charge supplémen-
taire de la roue avant, qui
augmente 'efficacité du frein
avant.

A l'arrét, passer autant que
possible tout de suite au

un desgaste minimo y asi una
larga duracién de su motor.
Mas con eso los aros del pis-
ton en el cilindro se adaptan
solo muy lentamente por com-
pleto a la pared del cilindro.
Este proceso tiene lugar en
todos los motores de com-
bustién y es debido en parte
a él que el mofor alcanza su
consumo minimo de aceite
solo después de un cierto
kilometraje. Un consumo un
poco elevado durante los pri-
meros miles de Kms. es siem-
pre normal ; no hay pues mo-
tivo para inquietarse ni para
presentar una reclamacion.

Tampoco cuando la moto-
cicleta haya concluido su
periodo de rodaje inicial se
permitird —especialmente en
las subidas— que descienda
excesivamente el nomero de
revoluciones del motor, sino
que deberd cambiarse opor-

To stop the engine, switch

off the ignition. When
parking the motorcycle,
close the fuel shut-off.

point mort au lieu dagir
seulement sur le débrayage.
Ne tirer sur le levier de dé-
brayage que de brefs in-
stants, pour éviter une usure
inutile de la butée de débra-
yage.

Pour arréter le moteur, cou-
per le contact et, pour un
arrét de longue durée, fer-
mer le robinet d'essence.

tunamente o la velocidad
inmediata inferior.

Al bajar pendienies, cdm-
biese a la llI velocidad e
incluso, si fuera necesario, a
otra inferior, cuidando de
no rebasar las velocidades
prescritas para las distintas
marchas. Ademds, en los des-
censos prolongados se utili-
zardn alternativamente —siem-

pre que sea necesario— los
frenos de la rueda delantera
y de la rueda trasera, a fin
de que siempre pueda ir
enfriandose uno de ellos.

Los frenos se aplicardn inva-
riablemente con suavidad, es
decir, que se incrementaré de
manera paulatina la presién
sobre la palanca o el pedal,
de forma que la rueda nunca

quede inmovilizada en su
rotacién.

Ha de tenerse en cuenta que
el efecto de masas, debido
a la accién del freno, crea un
momento de fuerzas que se
traduce en una mayor pre-
sion sobre la rueda delan-
tera y proporciona asi un
frenado mds eficaz en esta.

Cuando se detenga la mote-
cicleta, procirese cambiar en
seguida a punto muerto, sin
limitarse a desembragar. La
palanca de embrague se ten-
drd accionada el tiempo
imprescindible, evitdndose asi
el innecesario desgaste del
mecanismo de desembrague.

Con el fin de parar el motor
se cortard el encendido v, si
la motocicleta ha de perma-
necer parada algon tiempo,
también se cerrard la llave
de paso de la gasolina,
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Using lickstand

To set the motorcycle up on its stand, press
the kickstand downwards by stepping on its
leftside leg and pull the motorcycle to the
rear. The inertia of the machine will help
to carry it up onto the stand.

Emploi de la béquille centrale

Pour mettre la moto sur sa béquille centrale,
appuyer avec le pied sur la partie relevée
de la béquille. L'effet de levier ainsi obtenu
permet de placer trés facilement la moto
sur la béquille, en la firant vers 'arrigre.

Forma de apoyar la motocicleta
en el caballete basculante

Para colocar la motocicleta sobre el caba-
llete basculante, se oprimird con el pie el
saliente de este soporte. Una vez apoyado
dicho caballete en el suelo, la motfocicleta

podrd echarse hacia atras y
efecto de palanca asi

facilmente por el
obtenido.

levantarse




Description

General

The BMW two-cylinder
motorcycles R 50, R 50 §,
R 60, and R 69 S are es-
senfially the same in con-
struction. The two sports
models differ externally
from the touring-sport
models in that they have
ahydraulic steering damp-
er (with a red dot on the
knob), a larger air intake
filter, finned light-metal
nuts on the exhaust tubes,
and cylinder heads with
fewer but sturdier fins. Be-
sides, the sports models
possess a vibration dam-
per. .
Of the two sports models,
the R 69 S differs exter-
nally from the R 50 S
especially in the thicker
intake manifold and the
more convex rocker cover,

Description

Généralités

Les motos bicylindres BMW
R 50, R50S, R é0 et R 69 S,
sont, dans les grandes lignes
de leur construction, identi-
ques. De l'extérieur, les mo-
déles sport ne se distinguent
des modeles Touriste-sport
que par I'amortisseur hydrau-
lique de direction, avec le
point rouge sur son volant de
commande, un plus grand
filtre d'air, les écrous métal
léger & ailettes sur les tubes
d'échappement et les cou-
vercles de culbuteurs avec
des ailettes moins nombreu-
ses, mais plus grandes. En
outre, les modéles sport pos-
sédent un amortisseur de
vibrations.

Dans les modeles sport, la
R 69 S se distingue extérieure-
ment de la R 50 S, particu-
isrement par les plus gros

Descripcidn

Generalidades

Las motocicletas de dos ci-
lindros BMW R 50, R50S, Ré0
y R69S, se asemejan a gran-
des rasgos en su construc-
cion. Sélo exteriormente se
diferencian los dos modelos
de Sport de las motocicletas
de Turismo-Sport por el
amortiguador hidrdulico de
la direccién con un punto
rojo en el botén en estrella,
por el filiro del aire de
mayores dimensiones, por las
tuercas de metal ligero con
nervaduras en los tubos de
escape y por las culalas de
los cilindros con menos ale-
tas, pero mds grandes, Ade-
mds los modelos de Sport
poseen un amortiguador de
vibraciones.

En los modelos de Sport, la
motocicleta R69S se diferen-
cia exteriormente de la R505
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Of the touring-sport ma-
chines, the R 50 can be
recognized externally by
the circular cooling fins
on the cylinder, whereas
those on the R 60 are
somewhat extended atthe
front and rear. In any
case, a model may be
readily identified by con-
sulting the nameplate at
the steering head on the
frame.

The engine of the R 50
touring-sport machine has
a bore of 2.68” {68 mm.)
and a stroke of 2.68”
(68 mm.) and is rated at
26 horsepower at 5,800
r.p.m. It is these carefully
balanced and propor-
tioned engine characteri-
stics which account for
the excellent road perfor-
mance {both for solo and
sidecar operation), the
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tubes d'aspiration et par
l'ovale plus aplati des cou-
vercles de culbuteurs.”

Pour les machines Touriste-
sport, la R 50 présente des
agilettes de cylindres rondes,
alors que celles de la R 60
ont une pointe, dirigée vers
'avant et l'arrigre. D’auvtre
part, I'identification peut tou-
jours se faire par la pla-
quette de type fixée & la
dovuille de direction.

Le moteur de la R 50 Tou-
riste-sport, avec 68 mm.
d'alésage et 68 mm. de
course, donne 26 CV a
5.800 t./min. Aussi bien en
solo qu'avec le side-car, les
mémes brillantes qualités de
route sont assurées, en méme
temps qu’une parfaite sécu-
rité de fonctionnement et une
longue durée de service.
Comparativement aux modé-
les précédents, éprouvés dur-

muy en particular por los
tubos mds gruesos de admi-
sion y por la forma mas
planc-ovalada de las tapas
que llevan las camaras de las
valvulas.

En las motocicletas Turismo-
Sport, el modelo R50 se re-
conoce exteriormente por las
aletas circulares del cilindro,
en contraposicién a las ale-
tas alge puntiagudas hacia
delante y hacia atrés del
modelo Ré60. Por lo demads,
la identificacién de un mode-
lo se facilita por la placa de
caracterfsticas situada en el
cabezal de la direccion del
cuadro.

El motor de la motocicleta
Turismo-Sport R50 tiene, con
un calibre de 68 mm. y una
carrera del pistén de igual-
mente 68 mm., una potencia
de 26 CV a 5800 r.p.m. De
esta manera se alcanzan,

absolute reliability, and
the long service life.
There are only minor dif-
ferences between this
model and its predecessor
which had firmly estab-
lished its reputation over
many years. The demand
for a distinct sports mo-
torcycle in this displace-
ment class led to the
design of a new member
of the BMW family—the
R 50 S with 35 horsepower
at 7,650 r.p.m.

In the 600 c.c. displace-
ment class, the R 60 ap-
pears as the successor to
the earlier, time-tested
model. The engine rating
has been increased to 30
horsepower at 5,800 r.p.m.;
otherwise there are only
relafively minor changes
on the new model. There-
fore, in accordance with

ant de nombreuses années,
le modéle actuel ne présente
que des différences de dé-
tails. La demande d'une ma-
chine essentiellement spor-
tive, dans cette cylindrée, a
conduit & la production de la
R 50 S, donnant 35 CV &
7.650 t./min., comme complé-
ment du programme BMW
de motos.

Dans la classe 600 cm.?, la
nouvelle Touriste-sport R 60
succéde & une série de mo-
déles longuement éprouvés.
La puissance de son moteur
a été portée a 30 CV a
5.800 t./min. Pour le reste, elle
ne se distingue que de peu
des modéles précédents, ap-
plication de la tradition
BMW : stade le plus avancé
de la technique, obtenu seu-
lement par un lent dévelop-
pement de modéles longue-
ment élaborés. Sa réserve de

tanto para la utilizacion «en
solo» como con sidecar, los
excelentes rendimientos de
marcha undnimemente reco-
nocidos, asi como uno ele-
vada seguridad de servicio
y una dilatada duracién.

En comparacién con el mo-
delo anterior, acreditado du-
rante largos afios, acusa el
nuevo modelo GOnicamente
exiguas diferencias. Teniendo
en cuenta la demanda de
una motocicleta tipicamente
de Sport en esta categoria
de cilindrada, se creé, ade-
mds, la motocicleta R30S de
35CV a 7.650 r.p.m., como
complemento del programa
de produccién BMW,

En la categoria de los 600 cc.
de cilindrada, la nueva moto-
cicleta de Turismo-Sport R0
es digna continuadora del
modelo empleado hasta hoy
Y que se ha acreditado du-




long-established ~ BMW
tradition, the customer is
once again offered a
motorcycle which incor-
porates the most recent
technical  improvements
but which has also been
continuously perfected
and improved in the
course of many years, and
which is especially suited
for sidecar operation be-
cause of its reserve power.
The solo R 69 S—a thorough-
bred sports motorcycle —
is rated at 42 horsepower
at 7,000 r.p.m. and is the
most powerful machine
produced by BMW. This
internationally renowned
motorcycle is a continua-
tion of the already success-
ful R 69 series and differs
from the earlier versions
onlyin those minor changes
which were necessary to
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puissance la prédestine tout
spécialement & I'emploi avec
side-car.

Dans la méme cylindrée, la
R 69 S «en solo», avec ses
42 CY & 7.000 t./min. est la
machine de sport par excel-
lence, la plus puissante moto
du programme BMW. D'une
classe internationale excep-
tionnelle, elle prolonge la tra-
dition de la R 69, déja glo-
rieusement connue, dont elle
ne se distingue que par des
détails résultant principale-
ment de la recherche d'une
puissance accrue. Sur de-
mande formelle, elle peut
gtre transformée, par l'usine,
pour l'emploi avec side-car.

A. Moteur

1. Carter moteur

Il se compose du carter pro-
prement dit, d'une seule pigce,
solidement renforcé intéri-

rante largos afios. La poten-
cia del motor se incremento
a 30 CV con 5.800 r.p.m. Por
lo demds, el nuevo modelo
solo registra variaciones re-
lativamente exiguas, de forma
que o nuestros clientes les
ofrecemos también, siguiendo
una antigua tradicién de la
casa BMW, una mofociclefa
conforme a los mas moder-
nos adelantos de la técnica,
pero con la madurez propia
de una dilatada serie de
experiencias, motociclefa que,
en razdn a su reserva de
potencia, se adapta perfec-
tamente a ser utilizada con
sidecar.

Como modelo tipicamente de
Sport en esta categoria de
ndrada, la motocicleta
R 69 S «en solo», de 42 CVY
a 7.000 r.p.m., constituye la
mds potente dentro del pro-
grama de fabricacién de la

increase the horsepower.
It may, on special request,
by the factory be trans-
formed for sidecar opera-
tion.

A, Engine

1. Engine Housing

The engine housing con-
sists of a one-piece, inter-
nally stiffened crankshaft
bearing cover, the gear-
ing cover, a cowling for
the magneto and genera-
tor (dynamo), and a pro-
tective cover for the cool-
ing duct connecting the
air filter chamber with
the generator housing. All
parts of the housing are
cast from a very sturdy
lightmetal alloy and are
heat-treated.

eurement, du couvercle de
palier avant de vilebrequin,
du couvercle de distribution,
de la protection pour la ma-
gnéto et la dynamo et du
recouvrement pour le canal
d'air de refroidissement qui
va du filtre d'air au logement
de dynamo et magnéto. Tou-
tes les pigces composant le
carter sont en alliage léger
extrémement résistant, fondu
el traité.

casa BMW. Esta motocicletq,
de primerisima categoria in-
ternacional, prosigue la tan
afortunada serie de modelos
R 69 y se diferencia esencial-
mente de dicha serie en las
variaciones de detalle, reali-

zadas para acomodarse a tal
aumento de potencia. A peti-
ciéon formal, la R 69 S puede
ser fransformada, por la fé-
brica, para utilizacién con
sidecar.

A. Motor

1. Carter del motor

Se compone éste de un car-
ter para el cigtefial, fabri-
cado de una sola pieza y
debidamente reforzado, de
una tapa delantera pora el
cojinete de dicho cigiefial,
de otra tapa para la caja de
los engranajes, de una cubi-
erfa para la magneto y la
dinamo, asi como de otra
cubierta para la conduccién
del aire refrigerante desde
la cdmara de dicha dinamo
hasta la del filtro del aire.
Todas las piezas que inte-
gran este carter son de fun-
dicion bonificada de alea-
cién ligera muy resistente.




2. Crankshaft and
Connecting Rods

The sectional, forged steel
crankshaft is fitted with
two pressed-in crank pins
displaced 180° from each
other; the crankshaft has
been carefully dynamically
balanced, which guaran-
tees vibration-free engine
operation. The crankshaft
journals run in two over-
size ball bearings (on the
R50S and R69S models,
in a spherical roller bear-
ing at the rear). The drop-
forged connecting rods,
which are oval in cross-

section, are mounted on

the crank pins by means
of large roller bearings.
The eye for the piston pin
in each of the connecting
rods is provided with a
bushing.
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2. Vilebrequin et bielles

Le vilebrequin, en plusieurs

pieces, est en acier forgé et
comporte 2 manetons a 180°.
Il est monté & la presse et
minutieusement équilibré,
pour éliminer toute vibration.
Le vilebrequin est porté par
deux robustes roulemenis a
billes; sur les R50 S et R69 S,
le roulement arrigre est du
type @ tonneau. les bielles,
en acier forgé a section ova-
le, s'articulent sur le vilebre-
quin par des roulements a
galets largement dimension-
nés, et comportent une douil-
le bronze pour recevoir 'axe
de piston. .
L'amortisseur de vibrations
pour les modéles sport fonc-
tionne selon le principe res-
sorf-masse. |l se composed'un
disque en acier monté sur une

bague en plastique, mais

2. Cigiiefial y bielas

El cigiefial, de modelo bipi-
eza estd fabricado de acero
forjado, con dos mufiequillas
embutidas de cigbefal, dis-
puestas a .180° entre si, se
halla esmeradamente equili-
brado y proporciona un fun-
cionamiento exento de vibra-
ciones. Por las mufiequillas
de apoyo va monfado el
citado cigiiefial en dos soli-
dos rodamientos de bolas.

Los modelos R50S y Ré9S
poseen en la parte posterior
un rodamiento de barriletes.
Las bielas, de acero forjado
a estampa y seccién plano-
ovalada (cuerpo eldstico) van
acopladas a las mufiequillas
de cigiefial por medio de
sendos rodamientos de rodi-
llos con jaula de amplias
dimensiones. En el extremo
correspondiente  al  bulén




The vibration damper for
the sports models operates
on the spring-mass prin-
ciple. It consists of a steel
disc which is snugly instal-
led upon a plastic ring,
yet free to rotate in order
to absorb the vibrations
occurring at very high
r.p.m. rates and high po-
wer autput. It's installation
into the R 50-R 60 models
is not advisable,

3. Pistons

The pistons are made of o
special light-metal alloy
and have 3 piston rings
each: the upper ring is
hard-plated, the second is
a chamfer ring, and the
third an oil-scraper ring.
The piston rings are de-
signed for minimum wear,
positive lubrication, and
tight sealing. The amply-
dimensioned piston pins

tournant libre dans le but
d'absorber les  vibrations
ayant lieu & régimes trés éle-
vés et a haut rendement. Son
monfage dans les modéles
R 50-R 60 n'est pas recom-
mandable.

3. Pistons

Chaque piston, en a iage
léger spécial, porte 3 seg-
ments: le supérieur chromé
dur, le second & racleur et le
Je. a rejet d'huile. Ils assu-
rent une parfaite etanchéité,
un graissage sor et une usure
réduite. L'axe de piston, large-
ment dimensionné, est assuré
de chaque cété par une bague
d ressort contre tout déplace-
ment axial, _

4. Cylindres et culasses

Les cylindres, en fonte grise,
sont pourvus de larges ailet-
tes. Deux tubes de protection

lleva embutida la biela un
casquillo de cojinete.

El amortiguador de vibracio-
hes paralos modelos de Sport
funciona segin el principio
muelle-masa. Se compone de
un disco de acero, instalado
en un anillo de materia pla-
stica, pero girando libre al
objeto de absorber las vibrg-
ciones ocurriendo g regime-
nes muy elevados y a alto
rendimiento. No es recomen-
dable montarlo en los mode-
los R 50-R 60.

3. Pistones

Cada uno de los pistones,
fabricados de una aleacién
especial de metal ligero, va
dotado de tres segmentos, De
ellos, el superior posee cro-
mado duro, el central es de
modelo con talén y el tercero
actia de rascador de aceite.
Dichos segmentos aseguran
una perfecta compresién, un




float in their Ummj:mm n__._m
are secured against nsm_n__
displacement by spring
retaining washers.
4. Cylinders and Cylinder
Heads .
ray-cast iron nﬁ__.s-
.nﬁwm mE.M uqoi@wm with
deep cooling fins. Two
valve push rod guides are
press-fitted into the upper
side of each cylinder, n._:a
seated in rubber against
the engine housing. An oil
passage is press-fitted info
the lower side of each
linder. )
Mﬂm light-alloy cylinder
heads are also amply-
finned and provided with
shrunk—in valve seafs=
special grey-cast iron ,Moq
the intake, and heat-resist-
ant steel for the exhaust.
The valve guides are press-
fitted. Each of the cylinder

des tiges de culbuteurs mo%.*
chassés dans le haut de
chaque cylindre ef se raccor
dent qu carter par un man-
chon caoutchouc. C:m\no_ﬂ-
duite d’huile est n:nmmmm e
long de chaque cylindre, du
coté tourné vers le bas.

Les culasses, en E.m_nm ,.mmm,ﬂ..
sont pourvues d'ailettes irées
gtudiées ef les sigges de sou-
papes y sonf chassés : pour
I'admission, siege e€n fonte
grise spéciale, pour | mnrc.m_u.m.,,
menf siege en acier specid
pour hautes *mavmﬁ.aam.
Chaque culasse esf fixée m___.ﬂq
son cylindre par4 vis, de telle
maniére que chaque Vis presse
la culasse contre le cylindre,
par I'entremise muc_._m longue
entretoise en acier, chassée
dans la culasse; _mm.amﬂmm
vis servent a la fixation des
paliers de culbuteurs.

adecuado engrase y un redu-

cido desgaste. El bulén, a:.w\
amplias %Bm:m,o:mmkn._._._%:
tado fotante en el pis om_
limitandose su Qmmt_owo_.__.,.-
ento axial mediante un anitio
de muelle a cada lado.

4. Cilindros y culatas
Los cilindros son de fundicion
gris y poseen, grandes n__m:“m
refrigeradoras. En lao ﬁo_.mw
superior del cilindre van M...B-
butidos los dos tubos pro mmn
tores de las varillas m_
mando, acomplandose. w
carter del motior mediante
unos manguitos de moa%.
Cada cilindro lleva mB_uE__Do
en su parte inferior un tubo
rase.
mwmm_._nm:aar fabricadas .mrw.
metal ligero, poseen E..:v_ms
abundantes alefas qm*:mmnﬁ_d-
doras y presentan, Eoio.:om
por confraccion, unos ‘n::_Om
de asiento para las valvulas.

heads is mounted on the
cylinder by means of 4
bolts, which clamp the
cylinder head fast against
the cylinder via long steel
extensions press-fitted into
the head. Al the same
time, the bolts serve to fix
the rocker arm brackets.
5. Camshaft and Valves
The camshaft is mounted
in ball bearings above the
crankshaft in the engine
housing; it is driven at
half the crankshaft speed
by a pair of silent-running,
helical gears. Each of the
V-type valves in the cylin-
der heads is driven by a
cam located on the secon-
dary shaft which actuates
the valve via atappet, short
push rod, and rocker arm.
The rocker arms are pivot-
ed in floating bushings on
the mounting bolts,

5. Distribution

L'arbre & cames est logé dans
la partie supérieure du carter
et tourne sur roulements a
billes, entrainé par [Iinter-
médiaire d'une paire de pi-
gnons & denture oblique, si-
lencieux, & demi-régime du
vilebrequin. Pour chacune des
2soupapes de chaquecylindre,
placées en téteetenV,l'arbre
a cames comporte une came,
qui commande la soupape
par un poussoir, une courte
tringle de culbuteur et un cul-
buteur. Les culbuteurs sont
articulés sur leur axe par une
douville flottante.

Le réglage du jeu des culbu-
teurs s'effectue par une vis et
un contre-écrou sur le culbu-
teur, comme habituellement.
La fixation particuligre des
culasses réduit au minimum
I'influence des dilatations de
la culasse alliage léger, sur le

De estos anillos, el desti-
nado a la valvula de admi-
sion es de fundiciér gris
especial, mientras que el
correspondiente a la vdlvula
de escape estd fabricado de
acero especial, resistente al
calor. Las guias de las valvy-
las van embutidas. Cada
culata se halla sujeta al
cilindro por medio de cuatro
tornillos dispuestos en forma
tal, que cada tornillo com-
prime la expresada culata
contra el cilindro por efecto
de una pieza distancadora
larga de acero, que lleva
embutida aquélla, quedando
asl simultaneamente sujetos
los soportes de los balan-
cines.
5. Distribucién y vélvulas
El érbol de la distribucén va
por encima del ciglefial y
se halla montado sobre roda-
mienfos de bolas en ¢l cdr-
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Adijust valve clearances in
the usual fashion using the
“adjusting  screw and the
locking nuf on the rocker
arms. Because of the man-
ner in which the cylinder
heads are mounted, ther-
mal expansion of the light-
metal cylinder heads exerts
only a slight influence on
the valve clearances. The
entire camshaft and valve
system has been carefully
and fthoroughly designed
for especially silent oper-
ation and long service life.

6. Lubrication System

The engine has a forced-
feed splash |ubrication
system with an oil pan in
the . crankshaff housing.
The oil pump is @ geared
pump which is driven by a
pair of spur gears from
the crankshaft. The pump

jeu des culbuteurs. L'ensemble
de la distribution est construit
pour un fonctionnement silen-
cieux et une longue durée.

6. Systeme de graissage

Le moteur est pourvu d'un
circuit d'huile sous pression,
avec réservoir d'huile en fond
de carfer. La pompe ¢ huile
est @ engrenages; elle est
entrainée, depuis le vilebre-
quin, par une paire de pignons
ef aspire I'huile du carter, @
travers un freillis métallique
fin, pour |'envoyer, par des
canalisations du carfer, aux
deux disques de projection
d'huile du vilebrequin. Les
minuscules déchets de fonc-
tionnement sont alors centri-
fugés et se logent dans la
gorge du pourtour du disque,
tandis que l'huile ainsi épurée
pénétre dans le trou des
manetons, graisse les roule-

ter de!l motor, siendo accio-
nado por una - pareja de
pifiones de dentado oblicuo
y de funcionamienfo  silen-
cioso, a la mitad del nimero
de revoluciones del expre-
sado cigoefial. En el referido
arbol se ha previsto pard
cada una de las dos valvulas
dispuestas en forma de V en
cada culata del c ndro, una
leva que acciona las valvulas,
a través de los taqués, las
varillas cortas de mando Y
los balancines correspondien-
tes. Fstos balancines —van
montados, en sus bulones;
sobre casquillos flotantes.
El reglaje del juego de val-
wulas se realiza en la forma
usual merced a los tornillos
de ajuste y @ las confratuer-
cas que llevan los balancines.
El tipo de sujecion de la
culata al cilindro hace que la
dilatacién térmica dela culata

draws the oil through a
fine-mesh filter out of the
sump and forces itthrough
channels in the crankshaft
r@S.:m to the two splash
rings on the crankshafi

Even the finest metallic
particles are centrifugally
separated and deposited
on the inner circumference
of the splash ring, while
the cleaned oil enters the
connecting rod bearin

through the hollow nam_”
pins and is then sprayed
into the cylinder, pistons,
piston pins, and the cam-
shaft. The splash oil pene-
trates farther through «a
passage behind the tap-
pets into the push rod
guides and flows from
here to lubricate the rocker
arm bearings in the valve
nrnm:_umah the oil then
drains back through bor-

ments puis, par projection,
parvient aux cylindres, pis-
tons, axes de pistons et arbre
& cames. Le brouillard d'huile
pénétre aussi, par une ouver-
ture du cartér derriére les
poussairs, dans les fubes de
protection destigesde culbu-
teurs et atteint les chambres
mmm mc_UEmE.P graissant ces
erniers. Ensuvite, I'huile re-
tourne au carter en suivant
une canalisation de la culasse
puis le tube de retour nrnmmm
dans le cylindre.

‘L'huile sous pression prove-

nant m.m,_n pompe est d'autre
part dirigée, depuis le canal
&”m distribution, jusqu'a un
ajutage lubrifiant les pignons
de distribution, ainsi qu'a un
canal circulaire & chaque
_ugmm,am cylindre d'ou, par
2 petits trous, elle assure un
graissage additionnel des
cylindres (meilleur graissage

de metal ligero repercuta
poquisimo sobre el juego de
las ./H.m?c_cm‘ Toda la distri-
bucién se proyecté para que
5U ?:n_osg_._.:mio fuese es-
pecialmente silencioso y su
duracién muy grande.

6. Sistema de engrase

m_. mofor posee engrase cen-
E\mcmo por circulacién a pre-
sion, con colector de aceile
en el carfer. La bomba del
aceite_es de modelo de en-
granajes y se acciona desde
el cigiefial a través de una
pareja de ruedas dentadas
rectas. Dicha bomba aspira
el aceite del colectar, através
de un tamiz de malla fina, ¥
lo impele por los noacghcm
del carter del cigiefial hosta
los dos anillos centrifuga-
dores con que va equipado el
Bm_z.nﬁc:cao cigiefia. Las
finisimas particulas crigina-
das por la abrasiéon se cen-

99




ings in the cylinder heads
and through anoil passage
press-fitted into each cylin-
der back into the sump in
the crankcase.

Qil from the lubrication
pump is forced from the
oil distribution passage fo
a spray jet for the spur
gearsdriving the camshaft
and to an annular channel
around the lower part of
each cylinder. Two small
orifices in each channel
provide additional lubri-
cation to the cylinderwalls
(for cold starting and
maximum performance}:

7. Carburetors

The BING “Spezial” car-
buretors are sleeve valve
carburetors with integrally
casi float housings and a
passage diameter of .94”
(24 mm.) on the R 50 and
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lors de départs & froid ou
d'utilisations a pleine puis-
sance).
Undisquedécompresseurcom-
mandé par le pignon de distri-
bution assure la décompres-
sion du carter, en y mainte-
nant une légére dépression,
ce qui contribue & une bonne’
étanchéité.

7. Carburateurs

Les carburateurs utilisés,
Bing-Spezial, avec un passage
de 24 mm. pour R 50 et R 60
et de 26 mm. pour R 50 S et
R 69 S, sont & boisseau, avec
cuve venue de fonderie. Le
carburateur droit, comme le
gauche, est incliné de 15°; sa
fixation au cylindres'effectue
par une joue. En grandes
lignes, chaque carburateur
consiste en un systéme de
gicleur principal avec aiguille
commandée par le boisseau.

trifugan aqui y se depositan
interiormente en la periferia
del citado anillo, mientras
que el aceite penetra a través
de las mufiequillas huecas de
cigiedal, en los rodamientos
de las bielas, siendo proyec-
tado desde este punto contra
los cilindros, los pistones, los
bulones y el arbol de levas.
Ademds, el aceite peneira
por una abertura del carter,
situada detras de los faques,
en los tubos protectores de
las varillas de mando, pa-
sando desde aqui a las c&-
maras de las valvulas para
engrasar los cojinetes de los
balancines. El aceite que es-
curre de ellos vuelve al colec-
tor del carter del cigiefial @
través de unos orificios de las
culatas y por un tubo que
lleva embutido cada cilindro.

A partir del conducto distri-

buidor, el aceite a presion de

R 60, and 1.027(26 mm.)
on the R 50 S and the
R 69 S. The carburetors
are flange-mounted with
an inclination of 15 de-
grees fo the left and to
the right. Each carbure-
tor consists essentially of
a main jet system and a
needle jet coupled to the
throttle. In order to pre-
vent any interruption of
the fuel flow to the jets
by the action of centrifu-
gal force during turning,
a fuel balance chamber is
fitted opposite to the
float chamber,

Pour éviter les ratés d'ali-
mentation sous 'effet de la
force centrifuge, dans les
courbes, une chambre de com-
pensation a été prévue en
face de la cuve.

E. bomba se hace llegar tam-
bién a un surtidor para el
mecanismo de las ruedas
dentadas rectas del darbol de
la distribucién, y a una ca-

nalizacién angular en el cu-
ello del cilindro, desde donde
engrasa adicionalmente la
superficie interior de este
5._:30 a través de dos orifi-
cios de pequefias dimensio-
nes (mejor lubricacién durante
el arranque en frio y las po-
tencias mas elevadas).
Mediante una corredera gira-
toria, situada en lo rueda
dentada de mando del arbol
de la distribucién, se controla
la ventilacién del carter del
cigiefial, de forma que se
produzca en &l una ligera
depresion, que contribuye a
mantener estanco al aczite el
carter del cigienal.

7. Carburadores

Los carburadores especiales
DIN de 24 mm. de Bn_wo para
las motocicletas R &0 y de
26 mm. para los modelos
R50S y R6?S son de t'po de

101




Design and
functioning of
carburetors.

Fuel enters float chamber
(15) through hose fitting
(13) and is maintained at
a constant level in the
chamber by the float
system. In order fo pre-
vent unevenness caused
by vibration, float (16} is
equipped with a damper
ring (17). For starting, the
fuel level can be tempo-
rarily raised by depress-
ing priming button (tick-
ler) (14), thus providing
the engine with a richer
mixture. The fuel flows
through passages from the
float chamber to main jet.
(12) and idling jef (3). The
main jet is installed in
needle jet (11), in which a
tapered needle valve (10),
by moving up and down,
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Construction et
fonctionnement des
carburateurs.

Le carburant parvenant & la
cuve (15) par le raccord su-
périeur (13) de la tuyauterie
d'essence, est maintenu a un
niveau constant par le dis-
positif du flotteur. Pour éviter
des irrégularités d'alimenta-
tion @ la suite de vibrations,
le flotteur (16) est pourvu d'un
amortisseur (17). Au départ

& froid, on peut, en appuyant

sur le poussoir (14) surélever
le niveau d'essence, afin que
le moteur recoive un mélange
plus riche. De la cuve, le car-
burant passe, par une cand-
lisation, au gicleur principal
(12) et au gicleur de ralenti (3).
Le gicleur principal est monté
sur le gicleur d'aiguille (11},
dans lequel passe une aiguille
conique (10} s'élevant ou
s'abaissant en méme temps

corredera de émbolo con cu-
beta para el flotador, ado-
sada formando un solo con-
junto fundido. Los carbura-
dores llevan una inclinacion
de 15°, tante en el lado
izquierdo como en el derecho.
Su fijacién al motor se realiza
por brida. En lo esencial,
cada carburador consta de
un sistema de surtidor princi-
pal con mando de aguja me-
diante la corredera de gases.
Con el fin de evitar que en
las curvas deje de llegar ga-
solina a los surtidores como
consecuencia del efecto de la
fuerza centrifuga, se ha dis-
puesto frente a la cubeta del
flotador una cédmara compen-
sadora.

Estructura y
funcionamiento de
los carburadores.

La gasolina que penefra en
la camara del flotador (15)

[
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Ty

I )

[

]

Carburetor Carburateur

[

A\ L

Carburador .

103




changes the effective
cross-seciion of the fuel
passage. A fraction of the
intake air, which is divert-
ed through a bore from
air intake port (9), flows
along the outside of the
needle jet and initiates
preliminary vaporization
of the fuel leaving the
annular channel in the
needle jet. Complete va-
porization is accomplish-
ed by the impinging main
air stream, before the air-
fuel mixture arrives in the
combustion chambers,

A tapered jet needle (10),
which is controlled by the
throttle (6, 7), ensures that
a constant mixture ratio
is obtained both at low
and at high engine speeds.

The fuel which is sucked
through idling jet (3), held

que le boisseau, augmentant
ou diminuant la section de
passage. Une partie de l'air
aspiré par le moteur passe
autour du gicleur d'aiguille,
venant d'un trou dans I'ou-
verture d’air (9) et assure une
premiére pulvérisation du car-
burant passant par la section
annulairedu gicleurd'aiguille.
Le courant d'air principal par-
fait ensuite cette pulvérisation,
avant que le mélange par-
vienne au cylindre.

L'action de ['aiguille (10),
suspendue au boisseau (6/7)
permet, dans les régimes su-
périeurs comme dans les
régimes inférieurs, de main-
tenir constante la proportion
d'airet d'essence du mélange.
L'essence aspirée & travers le
gicleur de ralenti (3), placé
au-dessus du bouchon (4) se
mélange d I'air parvenant par
le canal d'air de ralenti et

por la unién superior {13) de
la tuberia flexible se mantiene
a nivel constante medionte el
flotador. Con el fin de evitar
irregularidades por efecto de
las vibraciones, se he pro-
visto el flotador (16) de un
anillo amortiguador (17). Para
poner en marcha el motor,
podra elevarse transtoria-
mente el nivel, actiando
sobre el excitador (14), de
forma que se logre una
mezcla mas rica. Desde la
cubeta del flotador llega la
gasolina, a través de unos
orificios, al surtidor principal
(12) y al surtidor de ralenti (3).

El surtidor principal va dis-
puesto en el surtidor deaguija
(11), en el cual se introduce
una aguja coénica (10} que
hace variar, con cada movi-
miento de ascensoy descenso,
la seccién de salida de la
gasolina. Por la parte exterior
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in place by retaining
screw (4), is mixed with
air drawn through the id-
ling jet air passage from
the air intake port and
then passes through a
small bore behind the
throttle valve directly info
the inlet manifold.

The rough adjustment of
the idling speed is made
by means of throttle valve
limit screw (20).

The fine adjustment. of
the idling speed is made
by means of idling mix-
ture adjusting screw {19).
Screwing it in makes the
rmixture richer; screwing it
out makes it leaner.

In order to prevent fuel
from overflowing into the
cylinders through the in-
take manifold in the event
of leakage at the float
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pénéire par un petit trou,
derrigre le boisseau, directe-
ment dans le tube d'aspira-
tion.

Le réglage grossier du ralenti
s'effectue par la vis de butée
de boisseau (20).

Par la vis de réglage d'air de
ralenti (19) on achéve le
réglage. En la vissant, on ob-
tient un mélange plus riche,
en la dévissant, un mélange
plus pauvre.

Afin d'éviter que, si le poin-
teau n'est pas étanche, l'es-
sence s'écoule dans la con-
duite d'aspiration, puis dans
le cylindre, la vis de réglage
d'air de ralenti est percée
d'un trou d'écoulement et
munie d'une douille et d'un
chapeau.

Les carburateurs sont réglés
4 la fabrique selon les car-
burants courants. Un change-

del surtidor de aguja pasa
una parte del aire aspirado,
que proviene a través de un
orificio, del racor de entrada
del aire (9) y que produce
una pulverizacién previa de
la gasoling, que sale de la
seccion anular del surtidor de
aguja. Por oltimo, al rebotar
la corriente del aire principal,
se obtiene una nueva e in-
tensa pulverizacion, antes de

que la mezcla del aire y de’

la gasolina llegue a la cd-
mara de combustién del mo-
for. )

Mediante la aguja cdnica
(10), controlada por la corre-
dera de gases (6/7), se ob-
tendrd, fanto en el régimen
inferior como superior de
revoluciones, una relacién
constante de gasolina y aire.

La gasolina aspirada a fravés
del surtidor de ralenti (3), dis-
puesto encima del tornillo

needle, idling mixture ad-
justing screw (19) is pro-
vided with bores and fitt-
ed with a sleeve and cap,
so that overflowing fuel
can escape outside.

The carburetors have been
set at the factory for the
usual commercial grades
of fuel. Re-adjustment of
the jets and the needle (5)
would be necessary only
under unusual circum-
stances and should be left
to an expert.

8. Clutch

The engine power is frans-
mitted through the single-
plate dry clutch to the
gearbox. A disk spring (2)
presses pressure plate (4],
which is coupled to fly-
wheel (1) by a diaphragm
(5) and which is free to
slide axiolly, against clutch

ment des gicleurs ou de la
de I'aiguille (5) ne se
justifie que dans des cas spé-
ciaux et doit étre confié @ un
spécialiste.

8. Débrayage

La puissance du moteur est
transmise & la boite de vites-
ses par |'embrayage, du type
monodisque, ¢ sec. Un dia-
phragme (2) presse le plateau
de pression (4), solidaire du
volant (1) par une membrane
(5), mais coulissant en lon-
gueur, contre le disque d'em-
brayage (7), munisurses deux
faces d'une garniture de fric-
tion et contre le disque de
pression (), fixé au volant.
Ainsi le disque d'embrayage
(7), solidaire en rotation mais
coulissant en longueur sur
I'arbre d'entrainement de la
boite de vitesse (9), est en-
trainé. Le vilebrequin (3) est,

obturador (4), se mezcla con
el aire conducido desde el
racor de aire por la canali-
zacién de relenti y penetra
direclamente detras de le
corredera de gases, a fravés
de un pequefio orificie (2),
existente en el conducio de
aspiracion (1). .
La  regulacién  aproxinada
del ralenti se efectia medi-
ante el tornillo de tope (20
de la corredera de gases.

El reglaje de precisién del
ralenti se lleva a efecta me-
diante el tornillo regulador
del aire (19). Al apretar este

tornillo, se enriquecera la
mezcla, mientras que, al
aflojarlo, se empobrecerd
aquélla.

A fin de impedir que, &n el
caso de no obturar perfacta-
mente la aguja del flotador,
pase a los cilindros la gaso-
lina a través del tubo de ad-
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plate (7) and pressure
ring (6).

The pressure ring is ri-.

gidly connected to the
flywheel; the clutch plate,
which is fitted on both
sides with clutch linings,
is spline-coupled to the
spring-loaded ~ gearbox
drive shaft (9) and there-
fore rotates along with
it, while being free to
slide axially. The crank-
shaft (3) is thus coupled
to gearbox drive shaft (9).

The clutch operating lever
on the left handlebar grip
is connected by a control
cable to throw-out lever
(10} located on the gear-
box. The ftransmittal of
power from the engine fo
the gearbox is interrupted
by squeezing clutch oper-
ating lever (12), which, via

oy
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en d'autres termes, couplé
avec 'arbre (9) de la boite
de vitesses. La manette de
débrayage (12), du coté
gauche du guidon, agit par
un cable Bowden (11) sur le
levier (10) placé sur la boite
de vitesses. On interrompt la
transmission de l'effort entre
le moteur et la boite de vites-
ses en firant sur cetfe manette
(12). Ainsi, le plateau de pres-
sion (4), repoussé par la tige
de débrayage (8), dégage le
disque d'embrayage (7).

L'embrayage monodisque @
sec ne demande pas d’entre-
tien. Un maniement correct
en accroit sensiblement la
durée. En démarrant, ne don-
ner que peu de gaz et laisser
I'embrayage s'opérer pro-
gressivement. Embrayer brus-
quement ne cause pas seule-
ment une usure exagérée des
garnitures de l'embrayage,

misién sino que se vierta al
exterior, el tornillo regulador
del aire (19} posee unos ori-
ficios y estd provisto de un
manguifo y de una caperuza.

Los carburadores se ajustan
en fdbrica a las gasolinas
usuales en el comercio. La
modificacién  de los surti-
dores o de la posicién de la
aguja (5), sélo se requerird
en casos excepcionales y de-
berd confiarse al especiali-
zado en esta materia.

8. Embrague

La fuerza desarrollada por el
motor se transmite a la caja
de cambio mediante un em-
brague monodisco seco. Mer-
ced a un plato eldstico (2) se
oprime la pieza (4) que se
halla unida por la membrana
(5) al volante (1) con posibili-
dad de desplazarse longitudi-
nalmente conira el disco de

|
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the clutch push rod, for-
ces the pressure plate
away from the clutch
plate.
The single-plate dry clutch
requires no maintenance.
Froper manipulation re-
sults in a greatly extended
service life. When moving
off, open the throttle only
slightly and let the clutch
engage  slowly.  Jerky
clutch operation at high
engine speeds causes ra-
pid wear of the clutch
linings and subjects all
parts of the transmission
and drive, as well as
the tires, to great strain.
A spring on the gearbox
housing cover maintains
tension on clutch control
" cable ({11) and holds the
engaging lever in posi-
tion. Because of gradual
wearing of the clutch lin-

embrague (7), provisto por
ambos lados del correspon-
diente forro y contra la pieza
angular(é), rigidamente unida
al referido volante. De esta
forma se consigue el arrastre
del disco de embrague (7), el
cual va instalado —fijo con
respecto a la rotacién, pero
susceptible de desplazarse
longitudinalmente— scbre el
arbol primario (%), montado
eldsticamente, de la caja de
cambio. El cigiefial (3) va
acoplado al citado drbol pri-
mario (?) de la referida caja
de cambio. La palanca (12)
que se encuentra junto al
pufio izquierdo del manillar,
para accionar el embrague,
actéa mediante un cable
sobre la palanca de mando
(10), instalada en la caja de
cambio, La transmisién de la
fuerza entre el motor y la
citada caja de cambio cesa

al apretarse la aludide pa-
lanca (12), ya que entonces la
varilla opresora (8) separard
del disco del embrague (7) la
pieza (4).

El embrague monodisco seco
no requiere entretenimiento
alguno. El adecuado manejo
del mismo alargard con-
siderablemente su durccién.
Para arrancar es converiente
no acelerar mucho el motor
y soltar lentamente el embra-
gue. Si la operacién de em-
bragar se realiza con brus-
quedad, encontrdndose de-
masiado embalado el motor,
no solamente se desgastard
antes el forro del embrague,
sino que también se some-
terédn a un excesivo esfuerzo
todos los elementos de la
transmision y los neumdticos.

En la tapa de la caja de
cambio existe un muelle que
hace retroceder a su posicién
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ings, adjustment of the
clutch will be necessary
from time to time. For
this purpose, push the
lower end of the engaging
lever on the gearbox for-
ward with your hand; a
perceptible increase in
resistance should be felt
only after .20” (5 mm.) of
play has been taken up.
If there is less play or
none at all at the engag-
ing lever, release knurled
coupler (13) at the clutch
operating lever and ad-
just the setting screw on
the handlebar until fthe

specified play is obtained.
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mais surcharge aussi consi-
dérablement foute la frans-
mission, ainsi que le pneu
arriere. Un ressort s'appuyant
sur le couvercle de la boite
de vitesse, rappelle le levier
(10) et tend le cable (11).
L'usure résulfant pour les gar-
nitures d'un emploi fréquent
de I'embrayage, rend néces-
saire, de loin en loin, un
réglage. Pour celd, appuyer
& la main sur I'extrémité du
levier (10}, vers l'avant. On
doit constater une résistance
soudain nettement accrue,
aprés env. 5mm. de course.
Si cela se produit avant ou
si méme il n'existe pas de
course morte du levier, dé-
bloguer le contre-écrou de la
vis de réglage (13) sur la
manette au guidon et régler
par cette vis jusqu'a ce que
la course morte correcte soit
atteinte.

de reposo la palanca del
embrague y mantiene fen-
sado el cable(11). El desgaste
natural del forro del embra-
gue haré imprescindible rea-
justar este dltimo. Para ello
se echara hacia adelante, con
la mano y por el extremo in-
ferior, la palanca de embra-
gue en la caja de cambio, no
debiéndose apreciar una sen-
sible resistencia en este mo-
vimiento hasta después de un
recorrido inicial de aproxi-
madamente 5 mm. En el caso
de que este recorrido inicial
fuese menor o que la palanca
de desembrague careciera
de todo recorrido muerfo,
serd menester, una vez aflo-
jada la tuerca moleteada,
reajustar el tornillo de re-
glaje (13) del cable, que se en-
wentra en la palanca del
manillar, hasta restablecer la
debida holgura.

B. Transmission

The gear-box forms an
integral part ofthe engine
housing. s four different
gear ratios permit the uti-
lization of the full capa-
bilittes of the engine
whatever the terrain or
driving conditions. These
gear ratios, or speeds,
are derived from pairs
of spur gears which re-
main continously meshed
during  shifting, which
guarantees easy and po-
sitive gear-changing.

B. Boite de vitesses

Elle est fixée directement au
moteur, formant bloc. Elle
@0::9 pour la meilleure uti-
lisation de la puissance du
moteur en toutes circonstan-
ces et pour toutes les manié-
res de conduire, 4 rapparts
différents de démultiplication.
n.mm rapports, nommés aussi
vitesses, résultent de paires
de pignons dont les dentures
sont foujours en prise, méme
pendant que 'on change de
vitesse, ce qui permet un pas-
sage facile et sor.

B. Caja de cambio

La caja de cambio y el carter
del motor forman un solo
bloque. Para aprovechar ple-
namente la potencia del mo-
tor, cualesquiera que sean
las condiciones del terreno y
de la marcha, estd dotada
an‘m:n de cuatro demultipli-
caciones. Estas demultiplica-
ciones o velocidades se ob-
tienen mediante las corres-
v.o:%m:_mm parejas de pifiones
cilindricos, que se encuentran
moaaimamim engranados
incluso durante la operacién
de cambiar, lo que garantiza
un seguro y suave paso de
una velocidad a ofra.

113




The gear ratios in the
gear-box are different for
solo and sidecar opera-
tion, corresponding fo the
different load conditions.
Therefore, if the motor-
cycle is subsequently mo-
dified for sidecar opera-
tion, or vice versa, it is
necessary that the gearsor
the gear-box be changed.

(See “Subsequent Mount-
ing of Sidecar”, page 186).

In order to minimize the
transmittal of the power
pulsations from the engine
to the driving system, the
driving gear is so con-
structed that it may rotate
with respect fo the drive
shaft against a spring.
This torquedamper system
reduces the load onthein-
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Les rapports pour emploi en
solo ou avec side-car sont
différents, en raison des char-
ges différentes. Si I'on trans-
forme aprés coup une moio
pour l'usage avec side-car ou
en solo, il faut donc remplacer
les pignons ou la boite com-
pléte.

(Voir « Accouplement aprés
coup d'un side-car », page 190)

Pour éviter les chocs sur la
transmission résultant des
impulsions du moteur, le
pignon d'entrainement est
solidairede I'arbre d’entraine-
ment par 'intermédiaire d'un
accouplement élastique. La
sollicitation de toute latrans-
mission, dans les 4 vitesses,
est ainsi considérablement
réduite et la durée des pigces
augmentée d'auvtant,

Las demultiplicaciones de la
caja de cambio para utilizar
la motocicleta «en solo» y
con sidecar, estdn en con-
sonancia con las diversas
cargas que enfran en con-
sideracién. Por esta causa, si,
posteriormente, a la moto-
cicleta para «solo» se la aco-
plara el sidecar o viceversa,
tendran que cambiarse los
engranajes o bien la caja de
cambio completa.

(Vedse «Forma de acoplar
posteriormente el sidecar»
pagina 194).

A fin de que los distintos im-
pulsos del motor lleguen de-
bidamente amortiguados a la
transmision, el pifion  del
érbol primario va montado
con posibilidad de girar bajo
la accién de un muelle. De
esta forma se reducen, en
todas las velocidades, las

dividual components in all
four speeds and substan-
tially increases their ser-
vice life,

The transmission is foot-
controlled by a so-called
ratchet gear shift. Each
movement of the shifting
lever drives a rotatable
cam plate. In this cam
plate there are two groov-
ed ftracks, in each of
which the follower pin of
a shifting-fork rides. Rota-
tion of the cam plate im-
parts a motion, governed
by the shape of the groov-
ed tracks, to the shifting-
forks and thus to the asso-

La boite de vitesses est munie
d'une commande au pied, par
sélecteur. Chaque mouvement
de la pédale commande un
disque-came, par l'entremise
d'un secteur denté. Cedisque-
came présente deux chemins
de guidage fraisés, dans
chacun desquels s’engage
I'ergot d'une fourchette. Ainsi,
en tournant le disque-cames,
on déplace les fourchettes,
qui entrainent les clabots-
baladeurs, dont le réle est de
coupler les pignons devant
entrer en fonction et décou-

solicitaciones de las piezas
que integran la transmisién y
se alarga considerablemente
la duracién de las mismas.

La caja de cambio posee un
dispositivo de carraca para
accionamiento  por pedal.
Siempre que se actia sobre
el pedal del cambio, se hace
girar —por medio de un seg-
mento  dentado— una leva
selectora, la cual lleva fresa-
das dos ranuras de guia, en
la que encajan los tetones de
sendas horquillas. Segin el
curso de tales ranuras de
guia, se desplazardn les hor-




ciated sliding dogs. These
sliding dogs engage and
disengage those pairs of
gears which are appro-
priate to the gear ratio in
question. In order to en-
sure positive and fool-
proof shifting from one
gear, both up or down, fo
another when the shift
lever is operated by the
foot, the transmission is
fitted with a ratchet and
interlocking mechanism.

pler les autres. Pour limiter
I'effet d'une course de la
pédale au passage d la vi
tesse prochaine, un dispositif
de verrouillage et d'arrét a
até prévu.

quillas y las correspondientes
garras corredizas en cada
movimiento giratorio de la
referida leva selectora, con
lo que dichas garras acopla-
rén o desacoplaran los pifio-
nes de la velocidad que entre
en consideracién. Para limi-
tar el cambio a una sola ve-
locidad superior o inferior
cada vez que se accione el
pedal, se han previsio un dis-
positivo de blocaje y un me-
canismo de frinquete.

Power flow in different gearsTransmission de I'effort dans

Transmisién d
les différentes vitesses e

motriz en las distintas

velocidades
b e
= o—{
1st Gear m.q._n_ Gear 3rd Ge
le. i.:w.mmm 2e. vitesse 3e. <:mmmqm MM_ mmﬂ“mm
| velocidad Il velocidad 11l velocidad IV velocidad

Power flow through torque- Transmission de I'effort dans
dampened drive I'amortisseur

Transmisién de la fuerza

motriz por el pifién, provisto
de amortiguacion

U_..?_m gear in normal position
- Pignon en position normale
El pifiéon de ataque, en la posicién normal

Drive gear in damping position
~_ Pignon déplacé angulairement
El pifion de ataque, desplazado en el drbol
primario
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A foot-actuated gear shift
contributes to greater driv-
ing safety, since both
hands remain ©on the
handlebars during chang-
ing gears.
Lifting the foot shift lever
transfers to the next Imqu
gear, whereas depressing
it transfers to fthe next
lower gear or info neutral.
A green lamp in the head-
light, actuated by an elec-
trical contact built into the
iransmission, indicates that
the fransmission is in neu-
tral.
The gear box has its own
oil filler plug through
which the oil level may be
checked or oil added.

C. Rear-axle drive

All BMW motorcycles fea-
ture the excellent, fime-
tested shafi-type rear-axle

La commande des vitesses au
pied accroif la sécurité en
permettant de m..u&mq les
deux mains au guidon.

En levant la pédale, on passe:
par chaque mouvement @ la
vitesse plus rapide la plus
proche, en agbaissant _.n
pédale on passe chaque fols
a la vitesse plus lenfe la plus
proche ou au point mort.
Un contact électrique placé
dans la boite allume une
Jampe-témoin verte, sur le
phare, quand la boite est au
point mort. .
La boite de vitesses @ son
propre graissage dont le
niveau est d controler et
I'huile @ renouveler selon
plan de graissage.

C. Transmission arriére
Toutes les mofos BMW sont

pourvues de la transmission
cardan ayant fait fes meil-

E| sistema de cambio por pe
dal permite conservar ambas
manos en el manillar, al pa-
sar de una velocidad o ofra,
lo que supone una, mayor
seguridad en el mane[o de la
motocicleta.

Cuando se levanta mfﬁmn_a_
del cambio, se pasa siempre
a la velocidad inmediata su-
periofr, mientras que; n_. pi-
sarlo, se mete la velocidad
inferior que sigue © el punto
muerto.

Mediante un contacto eléc-
trico, instalado en la nn_n.n._m
cambio, se indica la posicion
de punto muerto con una luz
verde que se ilumind en el
faro.

La caja de cambio posee un
orificio independiente para el
lubricante. El aceite de la
misma deberé mantenerse m..
nivel apropiado ¥ cambi-

drive. The drive shaft is
totally enclosed within the
right rear swinging arm
and runs in its own oil
bath. At the front the
drive shaft is attached to
the driving flange of the
transmission by means of
a universal joint set in
needle bearings. The rear
end of the drive shaft ter-
minates in an internally
splined cup, which meshes
with a coupler gear keyed
to the drive pinion. The
coupler gear is so design-
ed that it is free to slide
within the splined cup. The
rear-axle drive pinion is
rigidly mounted at the
front in a double-row an-
gular contact ball bearing
and af the rear ina needle
bearing. The crown gear
is mounted on the outside
in a needle bearing and

leures preuves. L'arbre car-
dan est enfermé dans le bras
oscillant droit et tourne dans
son propre bain d'huile. Son
extrémité avant est accouplée
& la boite de vitesses par
I'entremise d'une articulation
en croix montée sur aig
L'extrémité arriére de l'arbre
forme une cloche & denture
intérieure qui s'engage sur
un pignon d'entrainement,
lui-méme solidaire par des.
cannelures,du pignon conique
du couple arriére.

Ce pignon conique, lui-méme,
est rigidement monté sur un
roulement @ billes & double
rangée a l'avant et sur un
roulement & aiguilles, @
I'arrigre. La couronne qui
lui correspond est montée
sur un roulement & aiguilles,
extérieurement et sur un
roulement & billes, intérieure-
ment. Pignon el couronne

arse de acuerdo con b ex
puesto en la gufa de engrase.

C. Transmisién de la rueda
trasera

Todas las motocicletas BMW
estdn equipadas con loacre-
ditada transmisién por car-
dén a la rveda trasea. E
arbol del cardén va blirdado
en el balancin derecho y fun-
ciona en un bafio inczpen-
diente de acsite. Por u ex-
tremo anterior se halle aco-
plado el expresado drbol de
carddn, mediante una articu-
lacién de cruceta montada
sobre agujas, a la brida de
mando del cambio. La parte
posterior del drbol de cardén
adopta la forma de canpana
con dentado inferior, que en-
grana — con posibilidad de
articulacion — en la rueda
dentada de acoplamiento,
sujeta mediante una caveia
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on the inside in a ball
bearing. The crown gear
and the drive pinion are
bath spiral bevel gears
which, by virtue of careful
lapping and precision as-
sembly, run noiselessly in
an oil bath.

Splining on the crown
gear shaft transfers the
motive power to the rear
wheel, which can then be
easily removed upon with-
drawing the axle spindle.
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sont pourvus d'une denfure
conique en spirale et, grdce
aux soins apportés & leur
apariage et & leur réglage
au montage, ils fonctionnent
tout-é-fait  silencieusement,

sous bain d'huile.

Une cannelure de l'axe de la
couronne transmet I'efforf au
moyeu de la roue, laquelle
peut étre déposée trés sim-
plement, aprés qu'on aif
retiré sa broche.

1

al pifién de ataque. El men-
cionado pifién de ataque de
la rueda trasera va montado
por la parte anferior en un
rodamiento de bolas, de mo-
delo de dos hileras y oblicuo,
mientras que, en la parte
posterior, se halla fijo en un
rodamiento de agujas. Dicho
pifién de ataque y su corona
poseen un denfado cénico
helicoidal. Como consecuen-
cia de su perfecto suavizado
y de su exacto reglaje, estos
engranajes funcionan fotfal-
mente silenciosos en un bafio
de aceite.

Mediante un estriado, de que
va provisto el arbol de la co-
rona dentada, se fransmite la
fuerza motriz a la rueda tra-
sera, la cual resulta suma-
mente facil de desmontar,
una vez extraido el eje de la
misma.

Rear-axle Drive and;Suspension

t suspension
la suspens

Ission darriere e

Transm

Seccién por el grupo ¢

de la rueda trasera

ién

Snico y




The rear-axle drive hous-
ing and the housing cover
are formed from a very
sturdy light alloy and are
oil and dust tight. The ven-
tilation is achieved through
a labyrinth which is loca-
ted in o dome integrally
cast with the case. The
wheel spindle ends and
the drive shaft are fitted
with oil seals. Behind the
oil seal at the crown gear
bearing there is a small
passage in the bottom of
the drive housing, beside
the oil drain plug; this
protects the brake, which
is integral with the drive
housing, from contami-
nation in case of an oil
leak. The oil level in the
rear-axle drive and in the
right rear swinging arm
(drive  shaft  housing)
should be checked regu-
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Le carter de couple arriére
et son couvercle sonf en un
alliage léger extrémement
résistant ; ils sont fotalement
étanches a I'huile et & la
poussiére. L'aération s'effec-
tue par une chicane ménagée
dans la coupole du carter,
venue de fonderie avec ce
dernier. Les sorties d'arbres
sont pourvues de bagues
d’étanchéité. Prés du roule-
ment & billes de la couronne,
derriére la bague d'étanchéi-
té, s'ouvre un canal pratiqué
dans le carter etquidébcuche
en bas, a coté du bouchon
de vidange. Lors d'un défaut
éventuel d'étanchéité, I'huile
est ainsi conduite au dehors
et n'atieint pas le frein monté
sur le cété du carter. La
quantité  d’huile contenue
dans le carter et dans le bras
oscillant doit étre réguliere-
ment contrélée, selon plan de

El carter y la tapa del grupo
conico de la rueda trasera
estén fabricados de una ale-
acién muy resistente de metal
ligero y ofrecen una perfecta
estanqueidad al aceite y al
polve. La ventilacién se efec-
tua por un labirinto alojado
en la copola de la caja, for-
mando un solo conjunto con
esta Oltfima. Los pasos para
los arboles estan dotados de
anillos de retén. Junfo al ro-
damiento de bolas dela coro-
na dentada se encuentra de-
tras del anillo de retén, en el
carter del grupo cénico, un
orificio que desemboca al
exterior por debajo y al lado
del tornillo de vaciado del
aceite.

En consecuencia, el freno
acoplado a dicho cdarfer se
conserva siempre desengra-
sado, aun en el caso de que
se produjese cualquier fuga

larly in conformity with
the lubrication schedule,
and oil added or changed,
as required.

The gear ratios of the
motorcycles for solo or
sidecar operation are dif-
ferent corresponding to
the different loads. If a
motorcycle is subsequent-
ly modified for sidecar
operation, or vice versq,
the set of bevel gears must
therefore be changed (see
“Subsequent Mounting of
Sidecar”, page 189).

D. Suspension and
Wheels

1. Frame

The structurally-closed du-
plex tubular steel frame is
characterized by particu-

graissage, et au besoin com-
plétée, ou remplacée.

Les rapports de la moto sont,
m”m_o_._ l'usage en solo ou avec
side-car, établis  différem-
ment, en raison des diffé-
rences de charge. En cas de
transformation aprés coup,
pour side-car ou pour solo, le
couple arriére est donc a
remplacer (voir « Montage
dprés coup d'un side-car»,
page 200).

D. Partie cycle

1. Cadre

Le cadre fermé, & double
berceau, en tubes d'acier
entretoisés, est particuliére-
ment rigide. Il représente le

de aceite. El nivel del aceite
en el carter del grupo cénico
y en el balancin derecto de
la rueda trasera habri de
comprobarse y mantenerse, o
bien renovarse el lubricante,
segin la guifa de engrase.

Las relaciones de demultipli:acian
de las motocicletas son ditintas
cuando se las vtiliza «en sdos o
con sidecar, lo que se debe a las
diferentes cargas que entran en con-
sideracién. Por consiguiente, wando
a una motocicleta sencilla se ccople
posteriormante un sidecar o bien
una motocicleta con sidecar se pase
o utilizar «en solows, tendra que cam-
biarse el juego de engranajes del
grupo cénico 4<muwm «Forma di aco-
plar posteriormente el sidecan, pa-
gina 211). !

D. Bastidor

1. Cuadro

El cuadro cerrado de doble
tubo de acero ofrece especial
resistencia a la deformacién,
constituyendo la armazéa en
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larly great torsional ri-
gidity and supports major
parts of the motorcycle.
Mounting points are pro-
vided on the frame for
attaching the BMW “Spe-
zial” sidecar.

2. Engine Mounts

The engine housing is fix-
ed, at the bottom, with two
long bolts which pass
through both lower runners
of the frame and is cush-
ioned in rubber against
the upper tube of the
frame. .

3. Fuel Tank

The fuel tank, which has a
capacity of 45 U.S. gals.
(3.75 Imp. gals.; 17 liters)
is connected by two oul-
lets to the fuel shut-off;
one of these is situated
high enough that a reserve
of approximately /2 gallon
(2 liters) remains in the
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bati sur lequel sont fixés tous
les organes de la moto. Des
points d'attache sont prévus
pour le montage du side-car
BMW « Spezial ».

2. Fixation du moteur

Le carter moteur est fixé en
bas au cadre par deux bro-
ches traversant de part en
part. I| est tenu élastiquement
au tube du haut du cadre,
sur caoutchouc.

3. Réservoir d'essence

D'une contenance de 17 litres,
il est pourvu d'un robinet
& deux voies dont l'une, pro-
longée par un tube, débouche
assez haut dans le réservoir
pour que 2 lifres environ
demeurent en réserve. En
tournant le robinet sur « R»
(en avant) on peut utiliser
cette réserve qui permet de
parcourir environ 30 km..

la que van montados todos
los demds elemenfos princi-
pales de la motocicleta. Para
acoplar el sidecar BMW
«Spezial» se han previsto
unos puntos de sujecion en el
cuadro. :

2. Suspensién del mofor

El bloque del motor va sujeto
por la parte inferior a unos
apoyos mediante dos fornillos
pasantes largos, mientras que
por arriba se sostiene eldsti-
camente en goma al tubo
superior del cuadro.

3. Depésito de la gasolina

El depésito de la gasolina
tiene una cabida de 17 litros.
A la llave de paso de la ga-
solina conducen dos tuberias,
una de las cuales alcanza en
el depésito una altura tal,
que asegura una reserva de
2 litros de carburante. Pasan-

tank. If the fuel shut-off is
wé:nrma over to position
R" (lever forward), this
fuel reserve will suffice for-
an additional distance of
approximately 18 miles
(30 km.).

4, Kickstand

For parking the motor-
cycle, a kickstand is pivot-
ed underneath the frame
and is held, swung up out
of the way by two springs
while driving. In order to
set the motorcycle on its
stand, release the kick-
stand from the refaining
spring by sfepping on its
leftside leg.

5. Front Suspension

The front wheel is sus-
pended in the two swing-
ing arms of a sturdy fork
which is pivoted freely but
without play in the steer-

4. Béquille centrale

Pour soulever la moto, une
béquille basculante est arti-
culée sous le cadre et main-
tenue, en route, par 2 res-
sorts, dans sa position relevée.
Pour l'vtilisation de la bé-
quille, il faut la dégager de
cette position en appuyant
Q_“_ pied sur sa partie qui
dépasse latéralement.

5. Suspension avant

La roue avant est conduite
par une fourche rigide, arti-
n_..:mm dans la douille de
direction du cadre et pour-
vue d'un double bras oscil-
lant, long. Ce bras oscillant
est articulé sur le bas de la
fourche, dans deux roule-
ments coniques réglables. Les
jambages & ressort s'articu-
lent en haut sur la fourche et
en bas sur le bras oscillant,
sur silentblocs. Dans chaque

o..o la citada llave a la posi-
cién de R (palanca hadia de-
lante), puede utilizarse esta
reserva de gasoling, lo que
permitird recorrer todavia
unos 30 km. mds.

4. Caballete basculante de
apoyo

Para apoyar la . motocicleta
se hace uso del caballete
basculante, colocado en la
parte inferior del cuadro y
que dos muelles conservan
en alto durante la marcha.
_,m_ motocicleta se apoyard en
Q_n_:w caballete, soltands éste
mediante una presion ejer-
cida con el pie en la palanca
lateral.

5. Suspensién de la rveda
delantera

La rueda delantera se guia
mediante una  sélida hor-
quilla, equipada con un ba-
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ing head. The swinging
arms are pivoted fo simi-
larly close tolerances in
adjustable faper roller
bearings at the lower end
of the fork. The shock ab-
sorbers are connected
with rubber-mounted fit-
tings, below to the swing-
ing arms and above to the
fork. In each shock ab-
sorber, a non-linear sus-
pension spring is seated
at the bottom of the inner
telescope tube. A bi-direc-
tional damper is screwed
into the lower partof each
shock absorber, and its
piston rod is fastened to
the upper part. The sus-
pension spring is prevent-
ed from bottoming out by
rubber bushings at the top
and is limited at the bot-
tom by the hydraulic
action.
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jombage se trouve un ressort
progressif, qui s'appuie en
bas dans le tube intérieur de
protection et en haut dans le
tube extérieur de protection.

Un amortisseur hydrauvlique
a double effet est vissé dans
le bas de chaque jambage,
tandis que sa tige de piston
est vissée dans la piéce supé-
rieure du jambage. La butée
de la suspension s'effectue
vers le haut sur des bagues
caoutchouc glissées sur la
tige de 'amortisseur ; 'amor-
tisseur lui-méme ite la
course vers le bas.

lancin de brazo largo y mon-
tada sin holgura en la parte
anterior del cuadro. El citado
balancin va instalado, igual-
mente sin holgura y sobre
rodamientos ajustables de
rodillos cénicos, en el exire-
mo inferior de la horquilla.

Los montantes eldsticos estan
unidos, por la parte inferior,
a los brozos del balancin y,
por la parte superior, a la

horquilla mediante unos so-

portes de goma. El muelle
portante, de accidn progre-
siva, de coda uno de los
montantes eldsticos descansa,
por el extremo inferior, en el
tubo protector interior, o la
par que, por el superior, lo

hace en el tubo andlogo .

esterior. A cada montante
eléstico inferior va acoplado
un amortiguador hidréulico
de doble efecto, yendo sus
respectivas bielas sujetas a la

For sidecar operation, the
front wheel swinging arm
pivot bearing is frans-
ferred from the rear po-
sition to the front position
in the fork, which results
in a smaller trail angle
and hence in easier steer-
ing.

Pour l'emploi avec side-car,
il faut déplacer I'articulation
du bras oscillant depuis le
logement arriére  jusqu'au
logement avant du bas de Ia
fourche. On obtient ainsi une
chasse réduite, rendant plus
libre la direction,

pieza superior de unién, Para
delimitar lasuspensién cscen-
dente se han previsto unos
anillos de goma en la bielg,
mientras que, en sentide des-
cendente, actia de tope el
efecto hidraulico del anorti-
guador.

Cuando la motocicleta haya
de utilizarse con sicecar,
habrda de alterarse el balan.
cin de la rueda delanterq,
pasandolo del alojamiento
posterior de la horquila al
alojamiento delantero, con la
cual se conseguird un menor
avance de dicha ruedc de-
lantera, y, por tanto, una
mayor suavidad en la direc-
cion,
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steering damper. The rear
of the damper cylinder is
pivoted on the frame, and
its piston rod, when the
damper is engaged, is
coupled by an offset link-
age to the fork and is
moved back and forth as
the handlebar is turned.
The damper fluid in the
cylinder impedes the mo-
tion of the damper piston
and hence also of the
fork; the damping action
is greater, the higher the
vibration frequency. On
the rear end of the cylin-
der is a mark which must
point downwards.

The hydraulic damper is
disengaged by rotating
the knob fully counter-
clockwise, which folds up
the offset linkage on the
fork. In this manner the
pivot point between the

vues d'un amortisseur hydrau-
lique de direction. Le cylindre
de cet amortisseur est articulé
sur le cadre, a I'arriére et sa
tige de piston, lorsque le vo-
lant de commande est sur la
position «en service », est soli-
daire d'un levier fixé & la
fourche et se meut donc dans
un sens ef dans 'autre, selon
les mouvements du guidon.
Le dispositif hydraulique de
I'amortisseur freinera donc
ainsi chaque mouvement de
la fourche et par conséquent
du guidon, et cela d'autant
plus fortement que le mouve-
ment sera plus brusque. La
partie arrigre de l'amortis-
seur porfe un repére qui,
'amortisseur monté, doit étre
tourné vers le bas.

La mise hors
'amortisseur

service de
s'effectue  en

tournant le volant de com-

mande  complétement @

«shimmy» que pudieran ma-
nifestarse en la horquilla.

Las mdaquinas de «sport»
R50S y R 69 S sin sidecarvan
equipadas con un amortigua-
dor hidrdulico en ladireccién.
Por la parte posterior, el cilin-
dro de este amortiguador se
halla alojado mévil en el cua-
dro, mientras que, segin sea
la oblicuidad de la direccién,
su biela se desplaza de un
lado para ofro —cuando el
botén en estrella se pasaa la
posicidon de servicio- me-
diante una palanca de articu-
lacién que estd sujeta a la
horquilla. En dicho cilirdro,
lleno de aceite de amortigua-
dores, se aminoran los movi-
mientos del pistén y, con
ellos, los de la horquilla, pre-
cisamente en forma mds
enérgica cuanto mas fuerte y
mas rapido se produzea el
efecto de «shimmyn. El exire-
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piston rod and the offset
link on the fork is made
to coincide approximately
with the pivof axis of the
fork; the piston rod will
thus remain essentially
stationary when the hand-
lebar moves. Intermediate
pasitions of the knob
should be avoided, since
the damper is then inef-
fective.

7. Rear Suspension

The rear wheel is fixed in
a swinging fork which pi-
yots in adjustable, close-
tolerance taper roller
bearings on the frame.
Bumps in the road are

dampened by two shock .

absorbers.

The shock absorber con-
necting eyes are rubber-
mounted on the swinging
arm (left side), and on the
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gauche, ce qui replie sur lui-
méme le levier articule de
liaison @ la fourche ef raméne
ainsi le point d'application
de I'amortisseur dans le pro-
longement de ['axe de rofa-
tion de la fourche, ce qui fait
que le piston n'a pratique-
ment plus ducune course
quand la direction se dé-
place. Il ne faut pas laisser
le volant de commande dans
une position intermédiaire ;
I'amortisseur serait alors sans
effet.

7. Suspension arriére

la roue arriere est guidée
par un double bras oscillant,
long, arficulé sans jeu, par
des roulements coniques ré-
glables, sur le cadre. Les
chocs de la route sont absor-
bés par deux jambages @
ressort.

Les jambages & ressorf s arti-
culent sur silentblocs, & droite

mo posterior del cilindro
lleva una sefial que deberd
quedar hacia abajo después
de instalado.

El amortiguador hidraulicose
desembraga de una manera
muy ingeniosa, plegando, con
la fotal rotacion a izquierdas
del botén en estrella, la pa-
lanca de articulacién que
lleva la horquilla. Por este
procedimiento se sitia aproxi-
madamente alineado, con el
eje de rotacion de la hor-
quilla, el punto de guia de la
citada biela de arficulacion,
de forma que practicamente
no realiza recorrido alguno
dicha biela a doblar la direc-
cién. Deberan evitarse las po-
siciones intermedias del boton
en estrella, pues el amorti-
guador de la direccion queda
en ellos fuera de servicio.

7. Suspensién frasera
La rueda trasera va montada

Disengaged

Hors service

.I«iqncmn Steering
Damper

Amortisseur hydraulique
de direction

Engaged

En service

En sewicio

Amortiguador hidrivlico

de la direccidén
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drive housing (right side).
In each of the shock ab-
sorber assemblies, a non-
linear suspension spring
is seated af the bottom
of the inner telescope
tube and is seated at the
top against the outer
telescope tube fixed fo
the frame. A bi-directio-
nal hydraulic damper is
screwed to the lower end
of the inner telescope
tube in each shock absor-
ber, and its piston rod is
seated in rubber against
the upper end of the outer
telescope fube. See page
119. The suspension spring
is prevented by rubber
bushings from bottoming
out at the top and is fimi-
ted below by the hydraulic
action.

sur le carter de couple ar-
riere, & gauche sur le bras
oscillant. Chaque jambage
comporte un ressort spirale
progressif, s'appuyant en bas
dans la protection intérieure
ot en haut au fond de la pro-
tection extérieure, fixée au
cadre. Dans la partie infé-
rieure du jambage est visséun
amortisseur hydraulique @
double effet dont la tige de
piston s'appuie au sommet de
la protection extérieure, sur
caoutchouc. Yoir page 119.

La butée de la suspension
vers le haut s’effectue sur des
bagues caoutchouc prévues
sur la tige de piston. La
course vers le bas est limitée
par l'amortisseur lui-méme.

en un balancin de brazo
largo, que se halla alojado
en el cuadro mediante unos
rodamientos de rodillos coni-
cos, de modelo ajustable y
sin holgura. Las desigualda-
des del terreno las absorben
dos montantes eldsticos.

En la parte derecha del carter
del grupo conico o en el
brazo izquierdo del balancin
se hallan, en unos apoyos de
goma, los puntos de sujecion
de los montanfes eldsticos. El
muelle portante, de accion
progresiva, de cada uno de
|os referidos montantes elasti-
cos descansa, por la parte
inferior, en el tubo protector
interior, mienfras que, por el
extremo superior, lo hace en
el tubo andlogo exterior, que
se halla rigidamente unido al
cuadro. A cada una de las
piezas inferiores de unién de
los montantes elésticos va

At the lower end of each
shock absorber assembly
there is a spiraled sleeve
adjustment which permits
the springing to be acco-
modated to solo driving
(position 1) or to driving
with a passenger (po-
sition 2).

For sidecar operation, stif-
fer suspension springs
must be installed.

A la base de chaque jom-
bage est prévue une
doville de réglage com-
portant une came et per-
mettant d'adapter la sus-
pension au service soit en
mo_my soit avec passager
arriére, en fournant la
manette en pos. (1) pour
mo_ﬂ ou (2) pour passager
arriére.

Pour le service avec side-
car, des ressorts plus forts
doivent &tre montés.

m
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8. Saddle

The driver's seat is a soft, comfortably con-
toured swinging saddle which, in conjunc-
tion with the good saddle cover and the
two-whee! suspension, ensures that you can
drive even long distances without fatigue
or discomfort. To adjust the seat for the
driver's weight, three pairs of holes are
provided both at the rear mounting (b) of
the rubber suspension to the frame and at
point (a) where the saddle is aftached fo
the rubber suspension. Fixing the bolts in
the forward location gives softer springing,
for lighter drivers, and in the rear location
stiffer springing, for heavier drivers.

Optionally, a seat cushion pillon seat can
be installed for driving in a crouched posi-
tion or to accommodate a passenger, or the
motorcycle can be fitted with a dual {tan-

dem) seat.
Provision has been made for mounting two

adjustable footrests for use by the passen-
ger or for driving in a prone position.

8. Selle

le sitgge du pilote est constifué par une
selle de forme bien étudiée, @ couverfure
souple qui, par sa suspension fotale, per-
met de couvrir sans fatigue les plus longs
parcours. Pour adapter cette suspension au
poids du pilote, 3 paires de trous ont été
prévues, fant a la fixation de la suspension
caoutchouc au cadre (b) qu'd la fixation de
la selle & cette suspension (a). La fixation @
la paire de trous avant rend la suspension
plus douce (pour un pilote léger) ef @ la
paire de frous arrigre plus dure (pour un

pilote lourd).

Sur demande, pour passager arriére ou
pour position couchée du pilote, un coussin
sport ou un siége arridre peut étre ajouté
a la selle, ou un sigge double peut gire

monté.

Pour ces cas, des attaches sont prévues au
cadre pour deux repose-pieds réglables.

e e g

8. Sillin

m_. conductor de la motocicleta va sentado en un
n_m_q:nic sillin basculante, blando y de forma apro-
piada, el cual —en combinacién con una ?:motn_m
m.x.nm_mim calidad y bastidor dotado de una suspen-
sién impecable en ambas rvedas— permite mzn_ﬂ._mo
rnnm.w. grandes recorridos sin experimentar can-
sancio alguno. Para ajustar el sillin al peso del
motorista, se han previsto tres pares de orificios
n_yﬂw.m._mn_om en las sujeciones posteriores de la sus-
pensién de goma al cuadro (b) y ofros tres pares
de orificios andlogos en la sujecién del sillin a la
citada suspension de goma (a). La utilizacion de los
pares Q.mE_.:m«om de orificios hard més blanda la
suspensi6n del sillin, para los conductores de menor
peso, mieniras que los pares posteriores propor-
cionardn una suspension mdés dura, para las per-
sonas de mayor peso. P

A opcién puede acoplarse al

n un asiento para,

.conducir en posicién tendida o para llevar un

acompafiante, siendo también factible equipar la
motocicleta con un sillin corrido,

>n‘m3M9 se han previsto unos punfos de sujecion
_uanwn_ os descansapiés ajustables, que se emple-
ardn cuando el conductor vaya tendido en la moto-

cicleta o se lleve un acompaiiante.
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9. Wheels

The wheels are equipped
with lacquered steel drop-
center safety rims. The rim
profile of ingenuous design
prevents the tires from
slipping off the rim during
a blow-out, and on the
other hand facilitates the
fitting. From the aesthetic
point of view, the alumi-
nium-lacquered, weather-
resistant rims add to the
good appearance of the
motorcycle.

‘The rims are rigidly con-

nected to the full-hub
brake drums by straight
spokes. The low weight of
the wheels minimizes the
unsprung mass of the
motorcycle and  bene-
ficially contributes to the
steering and handling
characteristics. The wheels
may develop unbalance
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9. Roues

Les deux roues sont pourvues
de jontes a base creuse, en
acier verni. Le profil de la
jante exclut de déjantage du
pneu lors d'un dégonflement
rapide, fout en permettant un
montage facile. Extérieure-
ment, les jantes vernies @
I'aluminium, insensibles aux
intempéries,ajoutental'aspect
élégant de la moto.

Les jantes sont montées sur
le moyeu de facon particu-
lisrement rigide, par des
rayons directs, non coudés.Le
poids réduit des roues con-
tribue a l'allegement des
masses non suspendues, au
profit des qualités de route
et de conduite de la moto.
Ensuite d'usure inégale ou de
réparation du pneu, ou d'une
retouche mal effectuée de la
tension du rayonnage, il peut
se produire un balourd, ré-

9, Ruedus

Las dos ruedas estén equipa-
das con llantas de acero bar-
nizado, de modelo de base
hundida, que ofrecen un alto
grado de seguridad. El perfil
de la llanta impide que se
salga el neumdtico si éste se
desinflara repentinamente vy,
no obstante, permite una facil
colocacién del neumdtico. Ex-
teriormente, las llantas bar-
nizadas al aluminio y a prueba
de agentes atmosfércos pro-
porcionan a la motocicleta un
estético aspecto.

Las llantas van unidas a los
tambores del freno, que se
prolongan por todo el cubo,
mediante radios rectos, sin
acodar y de gran solidez. El
limitado peso de las ruedas
mantiene reducidas las masas
no amortiguadas de la moto-
cicleta, lo cual redunda en
beneficio de las caracteris-

as a result of non-uniform
wear on the tires, tire re-
pairs, or inexpert tension-
ing of the spokes; at high
speeds this can give rise
to poar road holding and
instability in the steering.
It is accordingly recom-
mended that the wheels
be rebalanced in a service
center.

Frictionless rotfation of
each of the wheels is
guaranteed by two accu-
rately set, adjustable, an-
gular contact roller bear-
ings which, in conjunction
with the double felt pack-
ings, require little mainte-
nance and are ensured of
a long service life.

10. Brakes

The front and rear wheels
are equipped with light-
metal full-hub brake drums
with integral "cast gray-

duisant @ hautes vitesses la
tenue de route et la stabilité
de la direction. Il est alors
recommandé de confier @ un
spécialiste le rééquilibrage
des roues.

Chaque moyeu comporte
2 roulements obliques a ga-
lets, exactement ajustés, ré-
glables, assurant une rotation
sans frottement ; ils assurent
un long service, avec un en-
tretien réduit, grdce aqussi a
la bonne étanchéité réalisée
par des joints feutre.

10. Freins

Les deux roues sont pourvues
de moyeux cylindriques en
métal léger, avec chemin de
freinage en fonte grise, venu
de fonderie. Ainsi sont assu-
rés un poids réduit, le meil-
leur freinage et une bonne
évacuation de la chaleur pen-
dant le freinage.

ticas de conduccién y de
marcha. El desgaste desigual
de los neumdticos, las repa-
raciones hechas en estes olfi-
mos o el indebido tensado
posteriorde los radios pueden
ser causa de que se des-
equilibren las ruedas, lo cual
se manifestard, a las altas
velocidades, por unc de-
ficiente estabilidad en la
carretera y por irregularida-
des en la direccién. En tales
casos estard indicado ancar-
gar a un taller especi
la operacién de equilibrar
las ruedas.

Dos rodamientos de rodillos
oblicuos, reglables y ajus-
tados exactamente, aseguran
el suave funcionamierto de
cada rueda, garantizando —en
virtud de la doble obturacién
por anillos de fieltro- una
larga duracién y sélo requie-
renun exiguo entretenimiento.
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E. Eléctrical Equipment :

The electrical equipment consists of the gene-
rator together with the voltage regulator; the
magneto, which is mounted on the engine under
a cowling; the battery; the lighting equipment;
the horn, and the neutral indicator.

The magneto assembly of the two-cylinder
motorcycle is completely independent of the
rest of the electrical system. It guarantees a
powerful spark even at high engine speeds and
has proved especially reliable. The constituent
parts of the magneto are: a permanent magnet
which is infegral with the camshaft and serves
as rotor; the fixed stator which comprises the
laminated steel core with the ignition coil; the
contact breaker, and the centrifugal compen-
sator (automatic timing advance).

The generator (dynamo), which supplies power
only to the electrical accessories, is driven
directly from the engine crankshaft; its rated
output of 60 watts is produced at an engine
speed of 1,700 r.p.m. and the peak output of
90 waits af 2,100 r.p.m. The built-in voltage
regulator (5V) switches the battery from being
charged by the generator to supplying current
itself, and vice versa, as governed by the engine
speed and condition of the battery.

The generator housing is coupled to the air
intake filter by a cooling duct.

Wy

E. Equipement élecirique

Il comprend la magnéto et la dynamo avec
régulateur, protégées par un couvercle @ "avant
du moteur, ainsi gue la batterie, I'équipement
d'éclairage, ['overtisseur accoustique et le
témoin de point mort.

Lu magnéto des motos deux cylindres est
totalement indépendante du reste de I'équipe-
ment électrique. Elle assure de fortes étincelles,
méme a régime élevé et a fait la preuve d'un
fonctionnement particulierement sor. Elle con-
siste en un aimant parmanent, monté en bout
de 'arbre @ cames (rotor] et en une armature
(stator) fixe, faite d'un paquet de lamelles de
iale, comportant les bobinages d'allumage. Elle
comprend en outre le rupteur ei le régulateur
automatique d'avance.

Lo dynamo est montée directement sur le vile-
brequin et comporte un régulateur pour 6V de
tension nominale. De puissance nominale de
60W & 1.700 t/min., elle afteint sa puissance
max. de 90W @ 2.100t./min. Le régulateur assure
le couplage ou le découplage de la batierie sur
le courant de charge de la dynamao ou la di-
stribution du courant aux utilisateurs.

Toute la chambre de la dynamo est ventilée
par un canal d'aéralion partant du--filtre
d’aspiration.

E. Equipo electrico

m_ equipo eléctrico consta de una magneto y de una
dinomo con regulador, situados en la parte delantera
del motor y protegidos por una tapa, asi como de la
baterfa, la instalacion de luces, el claxon y la luz -
indicadora del punto muerto.

La msm*.n_unmm: de la magneto, en las motocicletas de
Qom‘n___za_.om‘ es totalmente independiente del resto del
equipo eléctrico. Garantiza, incluso a elevados regi-
menes del mofor, una chispa potente y ha demostrado
ofrecer una especial seguridad de funcionamiento. La
magneto consta del imdn permanente, que va acoplado
al arbol de la distribucién v que hace las veces de
rotor, del estator montado fijo en el carter y compuesto,
a su vez, del paquete de chapas de acero con la bobina
de encendido, y del ruptor con el regulador del avance
automatico.

La dinomo va acoplada directamente al cigiiefial
es de modelo en derivacion y lleva un _‘muc_en_cm
para la fensién nominal de 6 voltios, alcanzando su
potencia nermal de 60 vatios a 1.700 r.p.m. y su.potencia
maxima de 90 vatios a partir de 2,100 r.p.m. El mencio-
nado regulador efectda fambién la conexién y des-
conexion de la bateria o carga por la dinamo o «
consumo por los diversos accesorios eléctricos.

La camara de la dinamo va unida al filiro del aire
de aspiracién mediante un conducio ventilador.
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The battery (capacity 8 ampere-hours) rests on
a rubber base and is fastened to the frame
with a rubber strap in order to reduce vibra-
tions. When the engise is turned off or idling,
the battery provides the electric power (red
charging light is on). If the generator is supply-
ing sufficient voltage to the system, the charging
indicator light, located in the headlight, goes
out; in general, this signifies that the battery
is being charged by the generator.

The ignition is swiiched on by inserting the
ignition key in the ignition lock on the head-
light. When not in use, the lock is protected
by a sliding cover. The driving or parking
lights are switched on by turning the key to
the right or leff, respectively.

An electrical jack (socket) on the frame under
the saddle provides a connection for a work
ight or for the sidecar lighting; see also the
electrical wiring diagram, page 217

Installed on the left handlebar grip are, top
downward: Toggle switch for selection of either
high or low headlight beam (F), headlight flas-
her button (L} and horn button (5). Mounted on
the right handlebar grip is the switch for the
blinkers (directional lights).
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La batterie, d'une capacité de 8 Ah est fixée
au cadre, sur une plogue de caouichouc et
arrétée par une sangle caoutchouc, amortissant
les vibrations. Elle sert, a I'arrdt ou quand le
moteur fourne au ralenti, de source de courant
(la lampe rouge de contréle de charge s'allume).
Lorsque la dynamo fournit aux utilisateurs le
courant nécessaire, la lampe rouge s'éteint;
en régle générale, celd signifie que la batterie
recoit de la dynamo un courant de charge.

Pour mettre le contact d'allumage introduire
la clef de contact dans |'ouverture prévue, sur
le phare. Cette ouveriture est protégée, lorsque
la clef ist retirée, par une coulisse. La clef
étant introduite, en obtient en la tournant @
droite les feux de route et & gouche les feux
de pare.

Une prise de courant, au cadre, sous la selle,
sert & coupler une lampe-balladeuse ou
I'éclairage du side-car ; voir aussi schéma des
connections de I'équipement électrique page 217.

A gauche du guidon sont montés, du haut au
bos: un commutateur pour phare ou code (F),
le bouton d'avertisseur optique (L) et le bouton
du claxon (S). A droite du guidon se trouve le
commutateur pour les clignotants.

La bateria, de 8 Ah de capacidad, va suvjeta al cuadro
sobre unao plancha de goma, inmovilizdndosela con
ayuda de una hira de caucho. Mientras el motor de la
motocicleta permanece parado o funciona al ralenti,
actoa dicha bateria de fuente de alimentacion (se
ilumina el indicador de descargade labateria). Cuando
la dinamo suministra la tensién necesaria para los
accesorios eléctricos, este indicador dejaréd de lucir
en el faro; en términos generales significa esto también
que la dinamo carga la bateria.

Para conectar el encendido se introducird la llave en
la cerradura que leva el faro. El orificio destinado «
la mencionada llave queda tapado, cuando se retfira
ésta, medionte una chapa desplazable. Las luces de
carretera y poblacién se encienden haciendo girar la
llave hacia la derecha o hacia la izquierda, respectiva-
mente.

El enchufe existente debajo del sillin, en el cuadro,
sirve para conectar una ldmpara portatil o la luz del
sidecar; véase también el esquema del equipo eléctrico.

Junto al pufio izquierdo se hallan agrupados, de encima
hacia abajo: el conmutador de las luces carretera y
cruce (F), el botén para rafagas de luz (L) y el botén
del claxon (S). Junio al pufio del lado derecho va el
conmutador par las luces intermitentes.
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SERVICING THE MOTOR-
CYCLE

A clean and well-cared
for motorcycle is not mere-
ly a joy to drive and to
behold. Such care is fur-
ther rewarded by trouble-
free operation and a long
service life.

Cleaning Exterior

The engine and transmis-
sion assembly and the
rear-axle drive are best
cleaned with gasoline,
while the lacquered parts
should be washed with a
sponge and then dried
with a chamois. Before
applying a water hose
take care that the engine
has cooled off sufficient-
ly. Avoid using too much
water pressure and do not
play the stream of water
directly on the carburetor
or the air intake filter.

ENTRETIEN DE LA MOTO
Une moto propre et con-
venablement entretenue est
agréable & voir; son pro-
priétaire en est légitimement
fier. Mais suriout, c'est une
moto qui assurera longtemps
et sans complications un
fidele service.

Nettoyages extérieurs

Le nettoyage du bloc moteur
et du carter arriére s'ettectue
au mieux au moyen de ben-
zine, alors que les parties
laquées seront lavées a 'eau
en s'aidant d'une éponge,
puis séchées a la peau de
daim.

Si I'on emploie un jet, il fau-
dra attendre que le moteur
soit assez refroidi et n'utiliser
qu'une pression  réduite ;
méme alors, il ne faudra
jamais diriger le jet directe-
ment sur les carburateurs ou

CONSERVACION DE 1A
MOTOCICLETA

Una motocicleta bien cuidada
y bien limpia no sélo es
motivo de satisfaccién para
su propiefario y para tode
aquel que la contempla, sino
que también durard mds y
rendird un mejor servicio.

Limpieza del motor

La limpieza del bloque for-
mado por el motor y la caja
de cambio, asi como la del
grupo conico de la rueda
trasera, se realizard prefe-
riblemente  con  gasoling,
mientras que las piezas pinta-
das se lavardn con una es-
ponja y se secardn después
con una gamuza.

En el caso de que se emplee
una manga para lovar la
motocicleta, se cuidard de
que el motor se haya enfriado
lo suficiente. Deberd evitarse
que el agua salga de la
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When the motorcycle is
dry, the brake linkages
and the hinges of the
mudguard should be oiled
in order to prevent them
from rusting.

Since water may pene-
trate into the brake hous-
ings during washing, it
is necessary to test the
brakes carefully a few
times, when the motor-
cycle is  subsequently
trial-driven, in order to be
certain of good braking
action in case of emer-
gency.

Treating the lacquered
and chrome-plated parts
with the usual commer-
cial polishes profects them
and preserves their lustre.

Technical Maintenance

In order to ensure long
life and reliable service,

148

sur le filtre d'air. Apreés
séchage, prendre soin de
graisser les articulations du
frein arriére et la charniére
du gardeboue relevable, pour
éviter la formation de rouille.

Av lavage, de l'eau peut
pénétrer dans les freins. |l
est donc nécessaire, au début
de la premigre sortie sui-
vante, de freiner prudemment
une ou deux fois, pour s'as-
surer des freins efficaces en
cas de besoin.

Le ftraitement des parties
laquées et des chromes au
moyen de produits appro-
priés du commerce, les em-
bellit et augmente leur résis-
tance aux intempéries.

Entretien mécanique

En plus des nettoyages exié-
rieurs, la moto nécessife,
pour le maintien de sa sécu-
rité de fonctionnement et

manga a demasiada presion,
asi como que el chorro caiga
directamente sobre el carbu-
rador o sobre el filiro de
aspiraciéon. Después de secar
debidamente la motocicletaq,
habrén de engrasarse los
puntos de articulacion de los
frenos y las charnelas del
guardabarros, que se levan-
tara para ello, con objeto de
impedir su oxidacion.
Durante el lavado cabe la
posibilidad de que penetre
agua en los tambores de los
frenos. Por consiguiente, para
tener la seguridad de que los
frenos responderdn cuando
hagan falta, convendré hacer-
los actuar precavida y reite-
radamente al rodar con la
motocicleta después de su
lavado.

A fin de que las piezas pinta-
das y cromadas duren mds
tiempo y conserven el mejor

certain periodic lubrica-
tions and inspections are
required, in addition to
keeping the motorcycle
clean.

Since these tasks assume
special knowledge and
experience, it is recom-
mended that they be re-
served for BMW service
cenfers. However, in the
event that you wish to
perform  this  servicing
yourself, the following
instructions will be use-
ful:

Lubrication (see Mainten-
ance Schedule, page 195).
The types and quantities
of lubricant for the en-
gine, transmission, drive
shaft, and rear-axle drive
are specified on page 34
and 35.

pour assurer un long service,
des services réguliérement
répétés de graissage et d'en-
tretien. Ces fravaux suppo-
sent certaines connaissances
et une certaine expérience
professionnelle. Il est donc
judicieux de les confier &
I'atelier d'un agent BMW.
Pour le cas ou vous désireriez
ou devriez les entreprendre
vous-méme, voici quelques
indications qui vous seront
utiles :

Graissage (voir aussi plans
de services, page 206).
Pour moteur, boite de vites-
ses, transmission arriére, les
lubrifiants et leur quantité
sont spécifiés page 45.

Pour contréler le
d’huile du moteur, introduire
la jauge sans la visser. N'ef-
fectuer cette mesure que
quelques minutes aprés I'ar-

niveau -

aspecto, se recomienda tra-
tarlas con los productes que
a tal objeto se expendzn en
los comercios del ramo.
Cuidados técnicos

Aparte de conservar mpio
el exterior de la motocicleta,
es necesario realizar —para
mantener la debida seguridad
de funcionamiento y ograr
la méxima duracién de la
misma— las tareas periédicas
de engrase y revisién. Dado
que estas tareas siempre pre.
suponen ciertos conocimien-
tos técnicos, serd conveniente
confiarlas a los talleresde un
concesionario de BMW. Para
el caso de que se decdiera
usted a realizar por si mismo
dichas operaciones no: per-
mitimos  aconsejarle que
tenga en cuenta lo siguiente:

Engrase (véase tambian la

guia de engrase en la pagina
217).
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To determine the oil level
in_the engine, push-do
NOT  screw—the dipstick
in. Wait for a few minutes
after turning off the en-
gine before making this
check. If possible, change
the oil while the engine is
still hot; wait unfil all the
old il has drained out.
Use factory-tested, high-
quality lubricants; your
BMW dealer will be glad
to advise you.

Lubrication of the wheel
hubs, the front and rear
(eventually) swinging arm
bearings, and the control
cables should be left to o
BMW garage because of
the difficulty involved in
the disassembly and sub-
sequenf adjustment of
these units.

The brake linkages, the
footbrake and clutch pe-
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rét du moteur. Les vidanges
doivent afre, autant que
possible, effectuées moteur
chaud ; atfendre que toute
I'huile usée se soit écoulée.
ilisez que des huiles
éprouvées, ayant éfé expéri-
mentées par la fabrique.
Votre agent BMW vous les
indiquera volontiers,

Le graissage des moyeux de
roues, des articulations de
suspensions avant et arrigre
(éventuellement), ainsi quedes
commandes ¢ cdbles néces-
sitent des démoniages et des
réglages corrects lors du re-
montage. Il faut donc les con-
fier a un atelier BMW.

Les articulations de freins, la
pédale de frein, le levier de
débrayage, la charniére du
garde-boue arriére relevable
et les articulations de I
béquille centrale sont & net-
toyer tous les 3.000 km. ef &

— e —_—

Con destino al motor, Ig caja
de cambio, Ia transmisidn de
cardén y el grupo cénico de
la rueda trasera se indican en
las  paginas 56 y 57 los
lubricantes y las cabidas
correspondientes,

Para medir el nivel del aceite
en el molor se introducirg
solamente la varilla indica-
dora, sin atornillarla. Dicho
nivel del aceite no se com-
probard hasta unos minutos
después de haberse parado
el motor de la motocicleta. E|
cambio del aceite deberd
procurarse hacer con el motor
caliente, dejando que se vacie
y escurra bien el lubricante
ya usado.

Deberdan emplearse exclusiva-
mente lubricantes aprobados
por la Casa BMW, sobre los
que su concesionario tendrd
mucho gusto en asesorarle,
Como consecuencia de los

dals, the rear mudguard
hinge, and the kickstand
bearing should be clean-
ed and then lubricated
with a few drops of en-
gine oil every 2,000 miles
(3,000 km.). The pivots of
the suspension and the
saddle are rubber-mount-
ed and must not be lubri-
cated.

pourvoir ensuvite de quelques
gouttes d'huile pour moteur,
Les arficulations des jam-
bages a ressort et de la selle
sont montées sur caoutchouc
et ne doivent donc pas étre
graissées.

imprescindibles trabajos de
desmontaje y de reglaje que
se requieren para volver a
instalar los distintos elemen-
tos componentes, deberén
confiarse a wunos talleres
BMW las tareas de engrasar
los cubos de las ruedas, los
cojinetes de los balancines de
las ruedas delantera y trasera
[eventualmente), asi como los
cables.

Las articulaciones de lcs fre-
nos, el pedal del freno, lg
palanca del embrague, la
bisagra del guardabarros y
los cojinetes del caballete
basculante habrén de lubri-
carse~después de limpiarlos—
con unas gotas de aceite para
motores, debiéndose efectuar
esta operacion cada 3.000 km.
Las articulaciones de losmon-
tantes eldsticos y del sillin
van montadas sobre goma,
razén por la cual no requie-
ren engrase alguno.
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Inspections and Maintenance
(see also Maintenance Schedule, page 204)

The tool kit supplied in the tool box suffices

for routine maintenance and minor repairs.

Battery: Check the electrolyte level every
4 to 6 weeks. For this purpose, release the
rubber strap securing the battery and hold
the battery in a horizontal position. If
necessary, add distilled water until the level
reaches the perforated plate in the filler
opening.

The air filter must be removed at least every
4,000 miles (6,000 km.)-more frequently
under especially dusty conditions—and the
filter element must carefully be tapped and
blown out. Do NOT use compressed air.
Replace the filter element every 8,000 miles
{12,000 km.). Fouled filters give rise to in-
creased fuel consumption and reduced
performance.

Révisions et travaux d'eniretien
(Voir aussi plan d'entretien, page 208).

L'outillage contenu dans le coffre permet,
I'exécution des révisions courantes ef des
petits travaux d'entretien.

La batterie doit faire I'objet, toutes les 4 ou
6 semaines, d'un coniréle du niveau de
I'acide ; compléter au besoin la quantité en
ajoutant de I'eau distillée, par le trou de
remplissage, jusqu'a la plaque perforée ;
pour cela, déposer la batterie, aprés avoir
libéré sa sangle élastique et la tenir verti-
cale.

Le filire d’air d’admission doit, au minimum
tous les 6.000 km., mais plus souvent si I'on
roule sur des routes poussiéreuses, déposé
et sa cartouche doit étre prudemment secouée
et débarassée de la poussiére par un jet
d'air (pas sous pression). Tous les 12.000 km.,
remplacer la cartouche. Un filtre sale cause
une consommation plus élevée et un abais-
sement de la puissance.

Tareas de revisidn y
irabajos correspondientes a la puesia a punto
(véase también el Plan de Entretenimiento, pag. 212).

Las herramientas, alojadas en la caja prevista a fal
fin, permiten llevar a cabo las tareas corrientes de
entretenimiento y los pequefios trabajos de puesta
a punfo.

La bateria deberd comprobarse, cada 4aé semanas,
con respecto al nivel del dcido y, si éste se hallara
demasiado bajo, se agregaré agua destilada, hasta
alcanzar la placa perforada de la boca de llenado.
Para ello se soltard la banda eldstica, se levantara
la bateria de su caja y se la sostendrd horizontal-
mente mientras se comprueba el nivel del dcido.

El filtro del aire habra de quitarse, cuando menos,
cada 6.000 km. o antes, segin lo polvorienta que
sed la regién en la que se utilice normalmente la
motocicleta. El elemento interior de dicho filtro se
sacudird con cuidado y se le soplara (no emplear
a tal objefo aire comprimido). Por regla general
deberd cambiarse el elemento interior del filiro @
los 12.000 km. Si el filtro estuviera sucio, darfa ello
lugar a un elevado consumo de gasolina y una
aminoracién de la potencia del motor.
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Fuel Shut-off

Clean the fuel shut-off every 4,000 miles
(6,000 km.) or in the event of disturbances
in the fuel flow.

1. Close the fuel shut-off (lever downwards).
2 Unscrew pipe union (1).

3. Remove filter screen (2) and clean it in
gasoline.

4. Take care that packing ring (3) is not lost.

The upper pipe union on the fuel shut-off
has a right-hand thread on the tankside and
a left-hand thread on the shut-off side.

In order to remove the shut-off, first drain
the fuel tank. Then rotate the union clock-
wise while holding the shut-off firmly. To
refit, insert the packing ring, then engage
the union—the wider lip upward-so that both
threads take, and tighten by rotating in @
counter-clockwise direction. :
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Nettoyage du robinet d'essence

En cas de panne d'alimentation, mais au
minimum tous les 6.000 km., il faut nettoyer
le robinet d'essence.

1. Fermer le robinet (levier en bas).

2. Dévisser I'écrou de raccord OC?24 (1),

3. Sortir le treillis (2) et le laver & 'essence.
4. Attention & ne pas perdre le joint (3).

L'écrou de raccord supérieur, fixant le robi-
net, est fileté & droite du cété du réservoir
et & gauche du cété du robinet.

Pour dévisser le robinet, vider d'abord le
réservoir, puis tourner I'écrou de raccord &
gauche, en maintenant le robinet. Pour
visser, placer le joint, présenter I'écrou de
raccord avec son collet large en haut, enga-
ger en méme temps les deux filetages et
serrer |'écrou en tournant @ droite.

Forma de limpiar la llave de paso de la gasolina

En el caso de producirse averias en la alimentacién
de carburante, o a lo sumo cada 6.000 km., debera
limpiarse la llave de paso de la gasolina.

1. Cerrar la llave de paso de la gasolind (palanca
hacia abajo).

2. Aflojar la tuerca de racor (1), de 24.
3. Sacar el tamiz (2) y limpiarlo bien con gasolina.

4. Cuidar de que no se extravie la junta (3).

La tuerca superior para la sujecién de la llave al
depésito posee rosca a derechas por el lado de
dicho depésito, y rosca a izquierdas por el corres-
pondiente a la expresada llave.

Con el fin de quitar la llave de la gasoling se vaciara
en primer lugar el depésito y a continuacién se hara
girar a izquierdas la referida tuerca, sujetando al
mismo tiempo la llave. Para montar ésta, se colo-
card la junta, se pondré hacia arriba la parte tor-
neada mds ancha de la tuerca, se acoplaran simul-
taneamente ambas roscas y acto seguido se apre-
tard a derechas la susodicha tuerca.

a a)

b Emr?:n:n_ threod
Filetnge & dreite
Rosca o derethos

b)
Wider lip vpvard
Large collet e1 haut

b Parte torneads mas

ancha

[ 3
Left-hand thread
Filetage & gaowche
Rosca a izquierdas
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Carburetors: Remove, dismantle, and clean
them thoroughly every 4,000 miles (6,000 km.);
air-blast all passages and jets. When the
carburetors are refitted, it is necessary to
reset the idling speed, which can be carried
out only by experienced owners.

In dismantling the unit, it is advisable not to
alter the setting of the throttle valve limit
screw (upper figure) which provides a rough
adjustment of the idling speed. Screwing it
in increases the engine speed.
Set each carburetor individually, while the
engine is warm, to give the same idling
speed; when adjusting one cylinder, remove
the ignition cable from the spark plug in the
other cylinder.

To set the idling mixture adjusting screw
(lower figure), first screw it in fully and then
screw it out 1-2% turns. Starting from this
reference position, the mixture may be made
richer by further screwing out the adjusting
screw, or made leaner by screwing it in, as
required.
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Les carburateurs doivent, tous les 6.000 km.,
étre déposés, démontés, nettoyés soigneuse-
ment. Appliquer I'air sous pression & tous
les canaux et gicleurs. Ces travaux nécessi-
tent ensuite, au remontage, un nouveau
réglage du ralenti. Il ne faut donc les entre-
prendre soi-méme que si I'on est certain de
posséder les connaissances nécessaires.

Au démontage, il sera bon de ne pas modi-
fier le réglage de la vis de butée du boisseau
(fig. supérieure). Elle ne sert qu'au réglage
grossier du ralenti; on éléve le régime en
la vissant,

Chaque carburateur doit étre réglé séparé-
ment pour obtenir le méme ralenti de chaque
coté, moteur choud. On enlevera donc
chaque fois la prise de bougie du cylindre
opposeé.

Pour régler la vis d'air de ralenti (fig. du
bas), on la vissera d'abord & fond, puis on
la dévissera de 1 a 2% tours. De cette posi-
tion on pourra parfaire le réglage : en des-
serrant la vis, plus pauvre, en la serrant,
plus riche, selon le besoin.

Los carburadores deberdn desmontarse cada
6.000 km., desarmarse y limpiarse a fondo, asi como
soplar todos los orificios y surtidores. Estas tareas
implican, después del montaje, una nueva regula-
cién del ralenti, razén por la cual s6lo deberd efec-
tuarlas el propio usuario de la motocicleta si posee
los debidos conocimientos técnicos para ello.

Cuando se proceda a desarmar los carburadores,
convendrd no alterar la posicién del tornillo de tope
(ilustracion superior) de la corredera de gases. Sirve
dicho tornillo para el reglaje aproximado del ra-

lenti, elevandose el régimen de revoluciones al
apretarlo.

Cada uno de los carburadores deberd ajustarse por
separado —con el motor calienfe— al mismo régimen
de ralenti, soltando a tal fin el cable del encendido
en la bujia del cilindro opuesto.

Para regular el tornillo del aire de ralenti (ilustra-
cion inferior) se le introducird primeramente del todo
y a continuacién se le aflojard en 1-214 vueltas.
A partir de este reglaje inicial del ralenti, se ajus-
tard la mezcla segon proceda; se la hard mds pobre
por el procedimiento de aflojar el tornillo del aire
de ralenti o se la hard mds rica, apreténdolo.
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Set the play in the throtile cable for both
carburetors at .02” (.50 mm.) so that rotation
of the throttle twist-grip causes each carbu-
retor fo be actuated equally. Adjust the play
by the knurled coupler at each carburetor
and, twist-grip fully closed, test adjustment
by pulling the control cable sheath back and
forth where it leaves the twist-grip.

Test for equal adjustment of the play once
again with the engine running: open the
twist-grip a little in order to increase the
idling speed slightly. Disconnect the ignition
cable from each of the spark plugs in suc-
cession and observe whether the engine
speed falls off by the sume amount in both
cases. |f necessary, re-adjust the knurled
coupler on the carburetor control cable.
Check the throtile twist-grip for ease of
operation. If necessary, unscrew the cover-
plate, remove the blinker assembly from the
end of the grip (see page 182), and with-
draw the grip. Grease the inside of the
grip barrel, the gearing, and the control
cable chain. When refitting, ensure the un-
hindered full movement of the throtile cable
and the correct position of the retaining slot.
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Le jeu du cdble doit &tre réglé ensuite égale-
ment & 0,5 mm. pour les 2 carburateurs,
afin qu'ils ouvrent ensemble quand on
tourne la poignée de gaz. Régler en agis-
sant sur la vis moletée au haut du carbura-
teur et conirdler le jeu en faisant mouvoir
la gaine de haut en bas, poignée de gaz
fermée, & la sortie de la poignée. Contréler
le jeu, moteur en marche, une nouvelle fois :
Quvrir la poignée de peu, afin d'obtenir un
ralenti accéléré. Retirer la prise de bougie
des deux cylindres, I'un aprés l'autre, et
s'assurer que le régime s'abaisse chaque
fois de la méme valeur. Au besoin, retoucher
le réglage d'une vis moletée du cable d'un
des carburateurs.

Poignée de gouz : confréler qu'elle tourne
librement. Au besoin, dévisser le couvercle,
déposer’ le clignotant s'il y a lieu (voir
page 182), retirer la poignée. Graisser |'inté-
rieur de la poignée, les dentures et la chai-
nette. Au remontage, veiller & ce que la
course compléte du cdble soit assurée et
d la position correcte des fentes de sécu-
rité,

El juego de los cables deberd ajustarse por igual a
0,5 mm. en ambos carburadores, a fin de que actien
uniformemente los dos cilindros al hacer girar el
pufio de gases. Este juego se regulard en el tornillo
:._owﬁmnmo de cada carburador y se le comprobard,
teniendo cerrado el pufio giratorio, por el procedi-
miento de tirar de la camisa del cable, hacia uno ¥
ofro lado, a la salida del mencionado pufio gira-
torio. Volver a comprobar el uniforme ajuste del
juego de los cables con el motor en marcha:

Abrir un poco el pufio giratorio de gases, de forma
que se eleve algo el régimen de ralenti. Soltar
sucesivamenfe en ambos cilindros los enchufes de
las bujias y observar si el régimen de revoluciones
desciende por igual. En el caso de ser necesario
retocar el tornillo moleteado del cable en uno de
los carburadores.

El pufio giratorio de gases se comprobard con res-
pecto a un funcionamiento suave. Si estuviera indi-
cado, quitar la tapa, desmontar la luz intermitente
del extremo del manillar (véase la pagina 183) y
sacar el pufio. Engrasar el puiio por el interior, el
engranaje y la cadenilla tractora. Al volver a mon-
tar el pufio giratorio, asegurarse de que los cables
de gases alcanzan todo su recorrido util y de que
la ranura de seguridad queda en la debida posicién,




Brakes: for your own safety, check the
brakes before each trip for effectiveness
and adequate lever movement.

There should be .16”-20” (4-5 mm.) of play
in the front brake cable when measured at
-the handbrake lever; adjustment can be
made at two places:

1. By loosening the knurled retainer on the
handbrake lever and resetting the adjust-
ment screw.

2. By turning the hexagon SW 10 nuf on the
front wheel brake arm.

To adjust the foot brake for the rear wheel,
screw the wing nut clockwise until the brake
just begins to take hold and then thread
out the wing nut one or two turns.

If sufficient braking action cannot be
achieved by adjusting the brakes, the brake
linings are worn out and must be replaced.

Les freins : pour votre propre sécurité, ils
doivent étre conirélés d chaque sortie au
points de vue de leur efficacité et de la

course suffisante de leur commande.

La course morte de la commande a cable
du frein avant doit étre de 4 & 5 mm., mesu-
rés a la butée du levier, et peut étre réglée
en deux points :

1. Déblocage de I'écrou moleté & la sortie
du levier et réglage par la vis correspon-
dante.

2. Réglage de H.mn_.o__ OC 10 au levier de
frein du tambour avant.

Le frein arriére, au pied, se régle en tour-
nant a droite I'écrou & ailettes du bout de
la tringle, jusqu'a ce que le frein commence
d toucher, puis en revenant de 1 & 2 tours

en arriére.

Si, aprés réglage, les freins n'atteignent pas
une efficacité satisfaisante, c'est que leurs
garnitures sont usées et doivent &tre rem-
placées.

Los frenos deberian comprobarse —para seguridad
del motorista— antes de emprender cualquier viaje,
verificando su eficacia y los adecuados recorridos
de la palanca y del pedal correspondientes,

El recorrido muerto del cable para el freno de la
rueda delantera deberd ser de 4-5 mm., medido en
su remate con la palanca, y puede corregirse, en los
dos puntos siguientes:

1. Aflojar la tuerca redonda moleteada de la palanca
del freno y hacer girar el tornillo de reglaje.

2. Por rotacién de la tuerca hexagonal de 10 en la
palanca que va en la rueda delantera,

El freno de pie, a la rueda trasera, se ajustard
haciendo girar a derechas la mariposa que se en-
cuentra en el extremo de la palanca del tambor,
hasta que comience a frenarse la rueda trasera, tras
lo cual se volverd a aflojar dicha tuerca de mariposa
en 1 6 2 vueltas.

Si mediante este ajuste no se consiguiera que los
frenos actuasen eficazmente, serd ello sefial de
haberse desgastado los forros, debiéndose proceder
entonces a su renovacion.




The play in the clutch control cable should
amount to .16"-20", as measured at the
point of attachment to the hand lever.
This can be adjusted by loosening  the
knurled retainer and resetting the adjust-
ment screw, as described above (front brake).
From the appearance of the spark plugs the
expert is able fo judge if the engine is run-
ning properly. Heavy deposits of carbon,
for example, are an indication of excessive
fuel consumption; an oily spark plug indi-
cates worn piston rings; white deposits indi-
cate that the mixture is foo lean or that the
ignition is advanced too far, and so on. It
is therefore advisable to consult your local
dealer if any of these symptoms are present.
Clean the spark plugs and check the elec-
frode gap with the feeler gauge (024" =
60 mm.); reset, if necessary. Replace the
spark plugs at least every 12,000 miles
(18,000 km.). Use only the recommended
spark plugs with the prescribed heat factor.
See Technical Data, page 27.

Chedk the gap setting on the magneto con-
tact breaker (016" = .40 mm.) every 4,000
miles {6,000 km.} with the feeler gauge, and

La course morte de la commande de
débrayage doit &tre de 4 & 5 mm. — mesurés
a la butée du levier — et peut étre ajustée
en débloquant le contre-écrou molefé & la
sortie du levier et en fournant la vis cor-
respondante, tout comme pour le frein AV,
Les bougies donnent, par l'aspect de leur
culot, de précieux renseignements sur le
fonctionnement du moteur. L'encrassement
signifie, par ex. une trop forte consomma-
tion d'essence ; une bougie grasse peut
résulter d’'un mauvais état des segments ;
un culot de couleur blanchétre dénote un
mélange trop pauvre ou trop d’avance ¢
I'allumage, etc. Il se recommande donc de
solliciter les conseils de votre agent BMW
G ce sujet. Au besoin, faire nettoyer les
bougies et contréler I'écartement de leurs
électrodes (0,6 mm.) & la jauge ; le rectifier
s'il le faut. Les bougies doivent étre rem-
placées au minimum aprés 18.000 km., de
préférence plus t6t. N'utiliser que les bou-
gies des valeurs thermiques prescrites. Voir
données techniques, page 38.

Le rupteur de la magnéto doit &tre controlé
tous les 6.000 km. & l'aide d'une jauge

El recorrido muerto en el cable del embrague
deberd ser de 4-5 mm., medido entre el remate y la
palanca. Después de aflojar la tuerca redonda
moleteada de dicha palanca, podrd regularse por
rotacién del tornillo de ajuste, en forma andloga
al freno de la rueda delantera.

La bujia proporciona al técnico, por su aspecto
interior, una idea sobre el funcionamiento del motor.
Si, por ejemplo, se ha depositado carbonilla en la
bujia, serd ello sefial de un excesivo consumo de
gasolina, mientras que la bujia engrasada revelard
la existencia de segmentos defectuosos y la bujia
con tonalidad blancuzca indicard falta de gasolina
o encendido demasiado avanzado, recomenddndose
en tales casos consultar al .concesionario. Serd
enfonces conveniente mandar limpiar las bujias y
comprobar la separacién de sus electrodos (0,6 mm.)
con un calibre, reajusténdola si fuese necesario. A
los 18.000 km., como mdximo, deberén cambiarse
las bujias. Unicamente habrén de emplearse las
bujias prescritas, del adecuado coeficiente térmico.
Véanse los datos técnicos en la pagina 49.

El ruptor de la magneto deberd comprobarse cada
6.000 km. en lo que se refiere a la separacién de los
platinos (0,4 mm.) y a las superficies lisas y limpias
de los mismos.




ensure that the contact
and not pitted.
If necessary,
with a specially fin

(a) and turn eccentr
If it is necessary to

- necessary fo
is done with t
the engine is runnin
In the absence of
equipment, proceed

plug from the

left of the engine hou
refarded spark
is directly
line on the engine housing the
contact breaker should be just on the verge

To turn the engine over, by

r wheel should be jacked up

the transmission set in fourth

and the spark plugs removed.)

hand, the rea
off the ground

surfaces are clean

¥ smooth the contacts
e file or have them

gap, release lock screw
ic screw (b), as required.
change this setting, it is
recommended that the adjustment be per-
formed by a BMW service center, since, if
the contact gap has been altered, it is
check the ignition timing. This
of a timing lamp while

the necessary special
as follows: remove the
inspection hole on the

and locate timing
) on the flywheel.
in line with the

(0,4 mm.) au point de vue de I'ouverture des
contacts qui doivent &tre propres ét nefs.
Au besain, rectifier légerement les contacts
avec une lime spéciale ou les remplacer,
Pour régler I'ouverture des contacts, desser-
rer la vis de blocage «a» et fourner de la
quantité voulue la vis excentrique « b ».
Lorsque ce réglage est nécessaire, il est
préférable de le confier a un atelier BMW,
car une modification de [I'ouverture des
contacts nécessite un nouveau réglage du
point d'allumage ou en tous cas son con-
tréle, qui s'opére au mieux au stroboscope,
le moteur étant en marche.

A défaut, on peut contréler par le volant,
en enlevant le bouchon caoutchouc sur le
carfer. Un repére «S» (Spdtzindung =
avance minimum) est gravé sur le volant.
Quand les contacts commencent tout juste
G s'écarter, ce repére «S» doit atre visible
par le trou du carter, en face exactement du
repére sur le bord du trou {on fait tourner
le moteur, la moto étant sur sa béquille,
rove arriére relevée, en agissant & la main
sur la jante arriére, la de. vitesse étant
engagée et les bougies enlevées).

Si fuese necesario, se repasardn ligeramente los
platinos con una lima especial o bien se los renoyard.

Para ajustar la separacién de los platines, se aflo-
jard el tornillo inmovilizador «a» y se hard girar,
segun convenga, el tornille de excéntrica «by.

Cuando tenga que tocarse el mencionado ornillo
de excéntrica, se recomienda recurrir @ un taller
BMW, pues, al alterarse la separacion de los plati-
nos, es menester comprobar el reglaje del punto de
encendido. Esto se realizard preferiblemente con e
motor en marcha, ufilizando un estroboscopio.

Como recurso se comprobard ~después de quitar
el tapén del orificio de control en la parte izquierda
del cérter del motor- la posicion de la sefial «S»
(encendido atrasado) del volante. Cuando precisa-
mente empiecen a abrirse los platinos del ruptor,
deberd encontrarse la sefial «S» justo frente a la
indicacién del mencionado orificio de control del
carter (hacer girar el motor, moviendo la rueda
frasera que se habrd levantado del suelo, con la [V
velocidad metida y después de haber quitado las
bujfas).




Adjusting Valve Clearances

Check valve clearance every 4,000 miles
(6,000 km.) with the engine cold, and adjust
if necessary.

The valve clearance amounts to .006”
(15 mm.) for the intake valve and .008”
(20 mm.) for the exhaust valve.

1. Unscrew the SW 14 acorn nut in the
center of the cylinder head and the two
SW 10 nuts on the sides, together with
their corrugated washers, and. carefully
pull off the cylinder head and the head
gasket.

2. Remove the spark plug from the other
cylinder and turn over the engine until
top dead center in the cylinder to be
adjusted is reached. Both valves are then
closed.

Check the valve clearance with the feeler
gauvge from the tool kit.

3. If necessary, release the SW 12 lock nut
and appropriately set the SW 11 adjust-
ment screw. Tighten the lock nut and
check the clearance once again.

Before measuring or adjusting the valve

clearance, it is recommended that, with the
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Réglage du jeu des culbuteurs

Tous les 6.000 km., il faut contréler et régler
au besoin le jeu des culbuteurs, moteur
froid.

Ce jeu doit étre de 0,15 mm. & I'admission
et 0,20 mm. a I'échappement.

1. Dévisser |'écrou borgne OC 14 au cenfre
de la culasse et les 2 écrous latéraux

OC 10, enlever les rondelles a ressort et
le couvercle de culbuteurs, avec son joint.

2. Dévisser la bougie au cylindre opposé et
tourner @ la main le moteur jusqu'd ce
que le cylindre & régler soit au point mort
haut de compression. Les deux soupapes
sont alors fermées.

Contréler & I'aide d'une jauge le jeu des
culbuteurs.

3.Si c'est nécessaire, débloquer le contre-
écrou OC 12 sur le culbuteur ef régler par
la vis OC 11. Rebloquer le contre-écrou et
ensuite contréler & nouveau le jeu.

1| est recommandé, avant le contréle ou le
réglage, de s'assurer, moteur froid, que la
culasse est correctement serrée (@ 3,5 mkg.)

Reglaje del juego de valvulas
El juego de valvulas debera comprobarse cada

6.000 _3._; con el motor frio, y reajustarlo si fuese
necesario.

El ?mm_o de las vélvulas serd de 0,15 mm. en las de
admisién y de 0,20 mm. en las de escape.

1. Aflojar la tuerca de caperuza de 14 que se
encuentra en el centro del cilindro y las dos
tuercas laterales de 10, asi como quitar con todo
cuidado las correspondientes arandelas ondula-

) das, la tapa de la culata y su junta.

2. Sacar, del cilindro opuesto, la bujia y hacer girar
el motor hasta que el cilindro en que haya de
efectuarse el reglaje se encuentre en el punto
muerto de compresién. Ambas vdlvulas estardn
entonces cerradas.

Con el calibre, que forma parte de las herramien-
tas, comprobar los juegos de las valvulas.

3.5i fuese necesario, reajustar convenientemente
~después de aflojar las contratuercas de 12— los
tornillos de reglaje, de 11. Volver a apretar segui-
damente las mencionadas contratuercas y com-
probar de nuevo el juego de las vélvulas.

>._imm de comprobar o de reajustar el juego de
valvulas, es conveniente cerciorarse, con el motor
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engine cold, the cylinder head bolts
(253 ft/lbs. = 3.5 mkgs.) and the cylinder
base mounting bolis be checked for tight-
ness (see Maintenance Schedule).

All the other nuts and bolts on the engine

and frame which are accessible from the
outside should be checked for tightness
every 4,000 miles {6,000 km.). The SW 22
axle spindle nuts on the front and rear
wheels should be tightened with the socket
wrench without using the tommy bar (see
pages 17410 176). Proceeding in a systematic
fashion, check all threaded fittings on the
engine mounts, carburetor flanges, sidecar
connections (if mounted), mudguard braces,
etc.

Adjustment of the limit screw for the
hydraulic steering damper. The steering
damper lever arms require no maintenance.
Limit screw (A), which governs the point at
which the damper engages, must be so ad-
justed that the lever arm makes contact
just after the detent is clearly felt.

If the limit screw must be adjusted, the
locking nut must be loosened beforehand.

et les écrous de base du cylindre serrés a
fond. (Voir plan d'entretien.)

Toutes les vis et tous les écrous accessibles,
du moteur ou de la partie cycle, doivent
atre contrélés au point de vue du serrage,
fous les 6.000 km. Les écrous de broches
OC 22 des roves avant et arriére doivent
atre serrés seulement avec la clef, sans
prolongation (voir pages 174 & 176). On
prend en suivant, systématiquement, tous
les assemblages vissés, I'un aprés |'autre et
on contréle les fixations du moteur, celles
des carburateurs, celles du side-car s'il y a
lieu, celles des garde-boue et de leurs
tringles, efc.

Réglage de la vis de butée pour I'umortis-
seur hydraulique de direction. Les leviers
articulés pour l'oamortisseur ne nécessifent
pas d'entretien. La vis de butée (A), pour la
position «en service » de I'amortisseur doit
étre réglée de felle facon que le levier
vienne buter peu aprés le passage d'un
point dur netfement perceptible.

Si un réglage est nécessaire, il faut d’abord
débloquer le contre-écrou.

frio, del adecuado apriete (3,5 kgm.) de los tornillos
de la culata, asi como del perfecto apriete de las
tuercas en la brida del cilindro (véase el plan de
entretenimiento).

Todos los demas tornillos y tuercas del motor y del
bastidor, accesibles desde fuera, deberdn verifi-
carse cada 6.000 km. con respecto al buen apriete.
Las tuercas de 22, de los ejes de las ruedas delan-
tera y trasera, sélo deberdn apretarse con la llave,
sin utilizar ninguna prolongacién (véanse las nmmmu
nas 174 a 176). Repasar una tras otra todas las uniones
_.o.mnnmom y verificar las sujeciones del motor, las
_u.:n_gm de los carburadores, los acoplamientos del
sidecar, si lo llevara colocado la motocicleta, los
tirantes de los guardabarros, efc. ‘

Forma de ajustar el tornillo de tope para el amorti-
guador hidréulico de ladireccién. Las articulaciones
en las palancas del amortiguador de la direccion
no requieren enfretenimiento alguno. El tornillo de
tope (A), para que actie el amortiguador, habré de
estar ajustado de manera que la palanca de articu-
lacion se apoye poco después de rebasarse el punto
de presién que se percibird claramente.

Para poder reajustar el mencionado tornillo de tope
tendré que aflojarse previamente su contratuerca.
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Check the steering for play every 4,000 miles
(6,000 km.). Set the motorcycle on the kick-
stand and turn the steering damper until it
is completely out of action. When the front
mudguard is pushed or pulled no perceptible
4 play should be detected between the fork
4 and the frame at the fork bridge. Eliminate
1 play, if necessary. For this purpose, on
M. models R 50 and R 60, remove the cofter pin
i at the bottom of the friction steering damper
and completely unscrew the damper,

On the R505 and R69 S sports models the
knob for the steering damper can be re-
moved by unscrewing the SW 12 nut and its
i spring washer on the lower end of the knob
! pin.

In order to eliminate play, loosen the upper
SW 36 lock nut on the steering column,
tighten the SW 41 adjusting nut underneath
the upper fork guide as much as needed,
and retighten the lock nut (in order to be
able to grip properly with the fork wrench,
it is necessary fo remove the handlebar
mount on the fork). The fork must rotate
freely without play.
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Tous les 6.000 km., il faut contréler que la
direction ne présente aucun jeu. Pour celg,
placer la moto sur la béquille, desserrer
totalement le frein de direction et agir alter-
nativement en appuyant et en levant sur
I'avant du garde-boue. Aucun jev ne doit
étre perceptible entre la douille de direc-
fion du cadre et la fourche, a la téte de
fourche. )
Pour éliminer un jeu éventuel, pour R 50 ou
R 60, déposer complétement le frein de
direction aprés avoir retiré la goupille
inférieure ; pour les motos sport R50S et
R69S, on peut retirer le volant de com-
mande de l'amortisseur, aprés avoir enlevé
‘écrou OC 12 et la bague & ressort, a la
partie inférieure de I'axe du volant.

Pour régler, desserrer le contre-écrou OC 36
au haut du tube de direction, resserrer selon
besoin ['écrou de réglage OC 41 sous
I'entretoise supérieure de fourche et reblo-
quer le contre-écrou (pour une bonne prise
de la clef, il est nécessaire de déposer g
fixation du guidon ¢ la fourche). La fourche
doit ensvite tourner librement, mais sans
jeu.

La direccién deberd revisarse cada 6.000 km. en
cuanto a la ausencia de holgura. Para ello se pondré
la motocicleta sobre el caballete basculante y se
aflojard totalmente el amortiguador de la direccién.
Al tirar o empujar de la parte anterior del guarda-
barros delantero, no deberd apreciarse holgura
alguna enfre la horquilla y la cabeza de la misma
en el cuadro. Si fuera necesario, se procederd a
suprimir dicha holgura. A tal efecto, y por lo que
respecta a las motocicletas R 50 y R 60, se aflojard
por completo el amortiguador de friccién en la
direccién, después de quitar el pasador de aletas
que se encuentra en el exiremo inferior. En las R50S
y R69S se puede desmontar el botén en mg:..m:P del
amortiguador de la direccién, una vez quitada la
tuerca de 12 y el anillo de muelle en el extremo
inferior del eje de dicho botén en estrella.

Para reajustar el juego se aflojard la contratuerca
superior de 36 en el tubo de la direccién, se apre-
tard en la medida necesaria la tuerca de reglaje,
que se encuentra debajo de la guia superior de la
horquilla, y se apretard la referida contratverca (a
fin de poder colocar debidamente la llave .mm. la
horquilla, tendréd que desmontarse la’ sujecion
correspondiente de la direccién). La horquilla habré .
de moverse suavemente y sin acusar holgura alguna.




Wheels: check the tension in the spokes
of both wheels every 8,000 miles (12,000 km.).
When tightening the wheel spokes, be
careful that the rim remains correctly cen-
tered. If a spoke must be appreciably tight-
ened, the tire should be removed afterwards
and the spoke end inspected whether jt
protrudes too far beyond the nipples. Grind
down protruding spoke ends in order to
prevent a punciure of the inner tube. If the
motorcycle possesses wheels equipped with
aluminium rims (on special request, at extra
cost), the above checks and/or operations
must already be carried out after the first
1,000 miles (1,500 km.).

Check the wheel bearings for play every
4,000 miles (6,000 km.). Since adjustment of
the faper roller bearings is made by inser-
ting shims of appropriate thickness, this job
is best performed by a BMW service cenfer.
We recommend that this opportunity, espe-
cially in the case of the R505 and R69S
models, be utilized to check the wheels for
possible unbalance and to rectify this by
installing balance weights on the spokes.
Well-balanced wheels contribute o easier

Tous les 12.000 km., il est nécessaire de con-
troler la tension des rayons des roves. Si |'on
doit les retendre, il faudra s'assurer que le
centrage des jantes demeure correct. Au cas
ou il aurait été nécessaire de les retendre
sensiblement, il faudra déposer le pneu
pour s'assurer que les extrémités des rayons
ne dépassent pas trop des tendeurs ef, cas
échéant, meuler ces exfrémités pour éviter
qu'elles percent la chambre & air. Si la moto
posséde roues munies de jantes en alumi-
nium (G demande et contre supplément de
prix), les susdites vérifications ou travaux
doivent déja étre effectués aprés les pre-
miers 1.500 km.
Veérifier également tous les 6,000 km. I'absence
de jeu des roulements de roues, Comme leur
réglage nécessite foute une série de rondel-
les d'épaisseurs différentes, il est préférable
de confier ce travail & un atelier BMW.
Spécialement pour les R505 et R69S, nous
recommandons de saisir cette occasion pour
faire contréler I'équilibrage des roues et
compenser I'éventuel balourd par un contre-
poids fixé & un rayon opposé.
Un bon équilibrage des roues confére plus

Las ruedas deberdn revisarse cada 12.000 rE.; con
respecto al tensado uniforme de todos sus Sn__om“ .m_
fuera menester tensarlos, habrd de prestarse atencién
al buen centrado de las llantas. Enelcaso de rnvmam
aprefado considerablemente los radios, vamE_
comprobarse —después de haber mmm:,._o_._a o e
neumdtico— si aquéllos sobresalen Qm_..som_nn_o. de sUs
cabecillas roscadas. De ser necesario, se limardn
los extremos de los radios, a fin de evitar que se
pinche la cdmara. Si la :,_cqoﬁnﬂwwn,:mwgﬁ ruedas
provistas de llantas de aluminio {a peticion y contra
un aumento de precio), las susodichas compro-
baciones u operaciones deben efectuarse ya después
de los primeros 1.500 km.

Cada 6.000 km, habrdn de revisarse los H.On_n_a_maﬁm
de las ruedas por lo que se refiere a la .chm:nn__n
de holgura. Como el ajuste de los 3@93538 _ e
rodillos cénicos ha de realizarse mediante la colo-
cacion de arandelas de adecuado espesor, es con-
veniente confiar a un taller BMW las operaciones
de reglaje que estuvieran indicadas.

Con ocasién de esto, recomendamos noﬁ.__uqowa_,lmmumm_n_ami_m
en las motocicletas R505 y R695-si las ruedas _Emmcmnﬂm_.ﬂ:wa_._:u*o
i ilibrio, el cual se corregira por el pr r
quier desequilibrio, ! » § Eacimieni

os radios. Las ru
de colocar unos contrapesos en )
equilibrodas proporcionan uwna direccién suove y ofrecen una
mayor seguridad a velocidades elevadas.,




steering and greater driving safety at high
speeds.

Check the front and rear swinging arm
bearings for play every 4,000 miles (6,000 km)
and adjust, if necessary. It is advisable that

the following operations be performed by o
BMW service center.

To adjust the front swinging arm bearings, loosen the
SW 24 acorn nut on the lelt side, tighten the hexaga-
nal SW 24 pivot balt on the right side, and then
tighten the acorn nut on the leff. The adjustment is
carrect if, with the front wheel removed and the shock
absorber disconnected, the pivefed fork sinks slowly
under its own weight,

To adjust the rear swinging arm bearings, unscrew the
SW 36 acorn nuts on both sides, loosen the SW 27 lock
nuts, and tighten the threaded bolt using the pin
wrench from the foolkit; back off slightly afferwards
to relieve the load on the bearing so that the pi ot is
free to move easily but without lateral play. Retighten
the lock and acorn nuts. The gap between the pivot
and the frame at the bearing should be the same an
both sides,

Every 8,000 miles (12,000 km.), remove, clean and
repack front swingarm bearings.

The rear swinging arm bearings may be
lubricated with the aid of q grease gun with
tapered mouthpiece, after removing the

aluminium acorn nuts from the pivots. (See
lower figure page 173).
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de stabilité ¢ la direction et une meilleure
tenue de route aux vitesses élevées,

Les articulations de bras oscillants AV. et AR.

doivent également &fre confrélées tous les
6.000 km. et ne doivent pas présenter de jeu.
Pour les travaux suivants, il est recomman-
dable de s'adresser d un atelier BMW,

_uo..___. _,wm__m_. __a_.__mnc_nzu:mm_u_.nu oscillant AY., dés-
serrer du cété gauche ['écrou borgne OC 24 ef agir
sur l'axe, a droite, par le six-pans OC 24 que, I"écrou
borgne rebloqué, la rove AV, étant déposée et les
iambages & ressort découplés en bas, le bras oscillant
descende lentement sous son propre poids.

Pour le réglage de I"arficulation du bras escillant ar-
ritre, dévisser de chaque cété les chapeaux OC 38,
débloguer |e contre-éerou OC 27 ef resserrer par |'axe

ensuite d'un petit mouvement en arriégre, pour dimi-
nuer la tension, afin nw:m I'articulation se meuve libre-
menf, mais sans jeu. Rebloquer e contre-écrou et les
chapeaux. L'espace subsistant entre le bras oscillant
et le cadre doit &fre le méme de chaque cété de 'arti-
culation. Tous les 12.000 km., démonter, nettoyer et
repourvoir de graisse l'arficulation du Bras oscillant

avant,

Larticulation de bras oscillant AR peut étre
lubrifiee au moyen d'une pompe ¢ graisse
& bec conique, aprés avoir enlevé les écrous
bornes des axes de I'articulation. (Voirfigure
inf. page 173).

Los cojinetes de los balancines de las ruedas delan-
tera y trasera deberdn revisarse cada 6.000 _m:._. en
orden a la ausencia de holgura y reajustarse m:”cm:m
necesario. Las siguientes operaciones convendrd
confiarlas a unos talleres BMW. Para ajustar el
cojinete del balancin de la rueda delantera, se
aflojard la tuerca de caperuza, de 24, por el nn..ﬂomo
izquierdo, y se apretard el perno del balancin por
el hexdgono de 24, en el costado derecho, hasta que
~desmontada la rueda delantera vy quitados los
montantes eldsticos— el balancin descienda lenta-
mente por efecto de su propio peso, tras lo cual se
apretard la tuerca de 24.
i ji trasera, se
Para ajustar los cojineles del balancin de la rveda e .
nm:uﬂm_: las tuercas de 36, por ambos lados, se aflojaran las
contratuercas de 27 y se apretard el perno roscado, utilizando
la llave de garras, después se la hard girar wn poco hacia
atras, con objeto de eliminar la excesiva fensién de los cojinetes
nmﬁnca se mueva facilmente el balancin sin holgura _n.ﬁnm_,
mmmcﬁnamim se opretaran las contratuercas y las tuercas m_
capervza. La distancia entre el balancin y el cuadro, m:_m
cojinete, deberd ser igual por ambos lodos, Cada 12.000 km. los

cojinetes del balancin de la ruedo delantera deberdn ser des-
montados, limpiados y engrasados de nueve.

Los cojinetes del balancin trasero pueden ser lubri-
ficados, por medio de una Toivn de engrase con
boquilla cénica, después de quitar las tuercas de
caperuzas de aluminio de los pernos del balancin.
(Véase ilustracion inf. pag. 173).




Removing and Refitting Front Wheel

1. Set the motorcycle on its stand and block it up at the frame under the engine. 2. Release axle
spindle nut (4) with SW 22 socket wrench (3) and remove the nut and washer. 3. With SW 14 open-
end wrench (6}, release clamping bolt (1} on the lower side of the left swinging arm. 4., Withdraw
axle spindle (5) with drift pin (2) and pull off the front wheel with the brake assembly towards the
front. 5. Detach the brakeshoe plate from the brake drum. The brakeshoe plate remains hanging
on the control cables, which have not been altered, and the front wheel comes free. 6. In fitting
the wheel, care must be taken that the guide on the brakeshoe plate mates with that on the end
of swinging arm (7) and that the axle spindle has been properly cleaned and lightly greased.

Dépose et pose de la roue avant

1. Mettre la moto sur sa béquille cenirale et caler sous le moteur. 2. Enlever a I'aide de la clef
& tube OC 22 (3), I'écrou de broche {4) et sa rondelle. 3. Desserrer la vis (1} sous le bras oscillant
gauche, avec la clef & fourche OC 14 (4). 4. Retirer la broche (5) a I'aide de la tige (2) et enlever
la rouve avec la joue porte-frein, vers 'avant. 5. Dégager la joue porte-frein du tambour; elle
reste suspendue au cable de frein et la roue est libre. 6. Au remontage, veiller que le guidage de
la joue porte-frein coincide bien avec les nervures correspondantes {7) du bras oscillant- et intro-

duire’la broche propre et légérement graissée.

Desmontaje y montaje de la rueda delantera
1. Apoyar la molocicleta sobre el caballete basculante y calzarla por lo parte delantera dei
cuadro, debajo del moior. 2. Aflojar la tuerca (4) del eje de la rueda, mediante la llave tubular

de 22 (3], y sacarla con su arandela. 3. Aflojar el tornillo prisionero (1), situado en la parte
inferior del brazo izquierdo del balancin, utilizando para ello la llave de 14 (6). 4. Extraer,
mediante el mandril (2], el eje (5) y sacar hacia delante la rueda con el plato del freno. 5. Extraer,
del tambor, el plato del freno. El aludido plato del freno se conservard acoplado a su cable
—que no se alterard en forma alguna—, quedando asf suelta la rueda delantera. 6. Al montar la
rveda, deberd cuidarse de que la gufa del plato del freno coincida con el cajeado (7) del balancin
y de que el eje de dicha rueda esté bien limpio y ligeramente engrasado.

1
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Removing and Refitting Rear Wheel
1. Block the motorcycle up on its stand. 2. Remove mudguard brace bolts (1) and mudguard
connecting bolts (2) with SW 14 socket or open-end wrench (4 and swing the end of the rear
mudguard up. 3. With the SW 22 sacket wrench {7), loosen axle spindle nut (8) on the drive side
and remove it together with its washer. 4. Loosen SW 17 clamping bolt (3) on the left swinging
orm with open-end wrench (5) and, using driftpin (6], withdraw axle spindle (9). 5. Remove wheel.
6. Before installing axle spindle (9), clean it well and grease lightly; rotate it, while inserting,
to prevent binding; put on the washer, and then tighten axle spindle nut (8). Finally, tighten
clamping bolt (3) and mudguard mounting bolis (1, 2.

Dépose et pose de la roue arriére

1. Mettre la moto sur sa béquille centrale. 2. Désserrer les vis de fixation de la tringle (1) et de
linison du garde-boue (2) avec une clef & fube ou g fourche OC 14 (4) et relever la partie arrigre
du garde-boue. 3. Retirer I'écrou de broche (8] et sa rondelle, & I'aide de la clef & tube OC 22 (7).
4. Desserrer la vis OC17 (3) au coté gauche du bras oscillant & I'aide de la clef & fourche (5) et
retirer la broche (9) au moyen de la tige (6). 5. Retirer la roue. 6. Au remontage de la broche (9)
propre et légérement graissée, lui imprimer un mouvement tournant, pour éviter qu'elle grippe.
Replacer la rondelle, bloquer I'écrou de broche (8). Finalement, resserrer la vis (3) et aprés avoir
rabattu le garde-boue, rebloquer les vis (1) et (2).

Desmontaje y montaje de la rueda trasera

1. Apoyar la motocicleta sobre el caballete basculante. 2. Aflojar con las llaves tubular o fija
de 14 (4) los tornillos de sujecian (1) de los tirantes del guardabarros y los tornillos de unién (2}
del mismo, echando seguidamente hacia arriba la parfe posterior del expresade guardabarros.
3. Aflojar con la llave tubular de 22 (7). por el lado de la transmisién, la tuerca {8) del eje de la
rueda, sacando dicha tuerca con su arandela. 4. Aflojar, en el brazo izquierdo del balancin, el
tornillo prisionero de 17 (3), utilizando la llave fija (5), ¥ extraer el eje (9) de la rueda con ayuda
del mandril (6). 5. Sacar la rueda. 6. Cuando se vuelva a montar el eje (9) de la rueda, bien
limpio y ligeramente engrasado, se le hard girar para que no se agarrote, Colocar la arandela
¥ aprefar a continuacion la tuerca (8). Por Gltimo, se apretardn de nuevo el tornillo prisionero
(3) y los tornilles (1) y (2) para sujecion del mcuq&n_un_.«om .
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Changing Tires )

To remove the fire, first deflate it: then, on one
side, free the tire casing completely from the
rim. Unscrew the nut fastening the valve to the
rim and push the valve through the rim. At the
valve, press the upper bead into the well and,
beginning at the point diametrically opposite
io the valve, use two tire irons and work the
bead of the fire casing over the rim. Remove
the inner tube and proceed similarly with the
second bead.

To refit the tire, drop the bead info the well at
the valve and, beginning at the opposite point,
use the tire irons and lever the bead over the
flange of the rim, avoiding undue force, Dust
inside of casing with taleum powder, slip the
slightly inflated tube info the casing, insert the
vaive into the hole in the rim and thread the
valve rim nut on a few furns, Press the other
bead into the well at the valve and proceed as
before to work it over the rim flange.

Infate the tire, check that both beads are
evenly sealed, and tighten the valve nut. When
filting the fire, take care fo replace it in the
same posifion on the rim as before with the red
spot (if any) on ihe tire af the valve hole,

Remplacement d'un pneu

Pour déposer le pneu, e dégonfler ef le dé-
gager de son siége sur g jante, sur tout son
pourtour, en le poussant vers I'intérieur. Retirer
I'écrou de valve et repousser la valve a l'inté-
rieur du preu. A I'endroit de |g valve, repous-
ser le bourrelet du pneu bien au fond de la
jante et commencer & I'opposé de la valve, a
le faire passer peu a peu par-dessus le rebord
de la jante, en s'aidant de deux démonte-pneus.
Sortir la chambre & air et dégager de la méme
maniére le second coté du pneu.

Pour poser le pneu, placer le bourrelet, du
coté de la valve, bien qu fond de lg jante et
Bn commengant par le coté opposé, avec deux
n_m._.:o-:m-v:mcm‘ le faire passer progressivement
par-dessus le rebord de | ionte, sans forcer.
Taelquer I'intérieur, y placer |a chambre @ air
legérement gonflée, passer g valve dans son
logement, visser de quelques tours I'écrou de
valve. Du coté de la valve, placer le second
bourrelet bien au fond de la jonte et procéder
comme précédemment pour |e monfage du
second coté. Gonfler, contréler que le pneu
_unimmmc_m_.:msioin50:3:30:wmmmm\_u_oncw_,
I'écrou de valve. Si I'on remonte un pneu, il
faut que ce soit toujours dans |g méme position.
Un point rouge, généralement visible sur l'en-
veloppe, doit &fre au-dessus du trou de valve.

io de los neumadticos .
_m“_qﬂcmvmm__..._oiqq el neumdtico se sacdra el n_“ﬂm_ug_ Mm
desprenderd, la cubierta, fodo alrededor de orde
de la llanto. Quitar la tverca de la vélvula y Mmm_uc_ﬂﬁ
ésta hacia dentro. __,_:.oac,n:.. en la base nundida, _a
parte del talén de la cubierta que queda junto a o_
valvula vy, con ayuda de dos Qmw:,.o.iﬂv_mm. %u.mc_. n_m
lado opuesto de la cubierta por encima del Q._nm M
la llanta. Sacar la cdmara y extraer en la misma form
el otro talén de la cubierta. Para montar el neumdtico se
colocard el talén de la cubierta enla base \r.._:n__gc__cho
al orificio destinado a la <n.u__,._.c_ﬂ de la camara, y, par-
tiendo del lado opuesto, utilizar un desmoniable _u.un_a
introducir el talén, que se pasard por encima _am_ borde
de la llanta. No deberd forzarse .m_ neumdtico, Echar
polvos de talco e introducir cémara ligeramente hinchada.

A continuacion, se insertard la <&<c_n.m: el orificio
correspondiente de la llanta y se apretard unas cuantas
vuelias la tuerca de dicha <@_.<:_n. El ofro talén m_wm
asentara bien en la base hundida, por la parte de n_n_
valvula, y seguidamente se le pasard por encima de
todo el borde de la llanta, procediendo en la _"m,:._,_n
ya descrita. Inflar el neumdlico y comprobar si los
talones han quedado bien asentados. >ﬁ_.m.+....“=. la tuerca
de la valvula, Al volver a montar los :.m.._msnrn.n.m.‘ cuidar
de que queden nuevamente en su posicién original n.w_._
respecto a la llanta. Los neumdticos que :mcw: un pun n__
rojo deberdn montarse con esta referencia junto a
orificio destinade a la valvula.




Replace the headlight bulbs in the
manner:

1. Release the screw under the headlight
retaining ring and remove the ring and
reflector assembly.

2.Flip off the hinged spring clip holding
the bulb socket and take out the socket
and bulbs.

3. Press in on the double-filament bulb and
the parking light bulb, rotate each to the
left, and withdraw from the socket.

The bulbs for the speedometer illumination

and for the charge and nevtral indicators

are bayonet-mounted and are similarly to
be removed by pressing in and rotating to
the left,

However, to replace these bulbs the speed-

omefer cable and the mounting nut must be

unscrewed and the speedometer pulled out.
Attach the retaining bracket with the raised
side towards the speedometer bulb,

Blinker Unit. The bimetallic eleinent is instal-
led in the headlight. The bulb in a blinker
can be removed by unfastening one of the
convex plastic cover plates (2 screws) and
pressing back on the spring bracket; if

following
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Les lampes du phare peuvent étre rempla-

cées en procédant comme sujt :

1. Enlever la vis fendue, sous la lunette et
dégager celle-ci du phare.

2. Rabattre ['étrier en fil d'acier fenant le
socle de lampes et sorfir le socle, avec
lampes.

3. Dégager les lampes Bilux et de parc du

socle en appuyant, puis en tournant ¢
gauche.

Les lampes d'éclairage de compteur et
témoins de point-mort et de charge sont ¢
baionnette et se sorfent également en ap-
puyant et tournant & gauche.

Pour atteindre ces lampes, il est toutefois
nécessaire de déposer le compteur, aprés
découplage de son céable et dévissage de
son écrou de fixation. L'étrier de fixation
est a remonter avec son dépassement fourns
en direction du compteur,

Feux clignotants. Le clignoteur est monté
dans le phare. La lampe soffite de chaque
feu clignotant peut &tre déposée aprés
dépose du capuchon bombé en plexi (2 vis
fendues) et en la dégageant de ses ressorts

Las bombillas del faro se reemplazardn en la forma
iguiente: .

”_.m_}mo_o_. el tornillo de cabeza ranurada, situado
debajo del aro frontal, y retirar el referido aro
con el reflector, o

2. Levantar el arco de alambre, para sujecion del

portalémparas, y extraer este Gltimo con las

3. Oprimir r.nnmn dentro la bombilla m:cxx la UOE-
billa de la luz de poblacién, hacerlas girar a iz-
quierdas y extraerlas del portalémparas.

Las bombillas para la iluminacién del velocimetro,
asi como indicacién del punto muerto y de n_omnnwmn
de la bateria, van montadas también en _uoln_mq_‘
paras de bayoneta y se extraerdn por rotacion
a izquierdas. . )

No obstante, para sustituir estas _uo..:v_ las es me-
nester extraer el velocimetro, después de haber
soltado el eje del mismo y su tuerca. Volver a poner
el arco de sujecién, con el qmwo&m\umvaaawim
colocado hacia la bombilla del <m_0n_._._._m:.o.. .
Luces intermitentes. El mecanismo de intermitencias
va montado en el faro. La bombilla tubular de cual-
quiera de las luces intermitentes _um_mmm desmontarse,
después de quitar la correspondiente tapa abom-
bada de plastico (2 tornillos de cabeza ranuradal),




necessary unscrew the cover plug from the
housing.” To remove the blinker bulb
assembly—for example, in order to disas-
| semble and lubricate the throttle twistgrip—-
i the following steps are necessary;
] 1. Remove the plastic cover plate, cover
plug, and the bulb.
[ 2.Take the insulated confact bracket for
" the bulb, together with the spring and
electrical wiring, out of the end of the
handlebar and disconnect the wiring by
releasing the screyw terminal,
3. Using a screwdriver, loosen (note: do NOT
screw out) the screw in the tapered clamp
holding the blinker housing and then tap
lightly on the handle of the screwdriver.

well as the license plate
All these bulbs may b
removal of the retqgin

illumination bylp,
e replaced easily upon
ing ring (1 screw)

taken up..

de fixation ; éventuellement, on peut auss|

dévisser et sorfir les contacts,

Pour déposer les cli

Pour démonter ef

tournante, il faut .

1. Déposer |e capuchon
ef la lampe soffifte.

2. Dégager dy guidon les porte-contacts

pour soffitte, avec ressort et cdble et en
dévissant les

gnofants, par exemple
graisser la  poignge

plexi, les contacts

vis noyées, les séparer des
cables,
3. Desserrer un peu la vis du céne de fixa-
tion du bofti

er de clignofant, dans le
guidon, ay moyen d'un tourneyis {Atten-

tion | ne pas dévisser frop 1) et frapper

un léger coup sur Je tournevis.
Le feu arriere est ¢
filaments pour fey de position et feu «
et d'une lampe pour
Elles sont accessibles faci
ait enlevé g lunette (1 vis fendue)

Le contacteur de stop est actionné par |q
pédale de frein. I dojt étre reglé de telle
sorfe que le fey «stop » s'eclaire vers |g
demi-course de Ig pédale de frein,

i i . lastico; en todo
vjando®acia atrds su soparte e fico;
Mﬂ.“_:mw m_m quifrd también a rosca el tapén ovE_”nQQ.
de la caja. Para desmontar una de las luces infer-
mitentes, tal como con el fin de extraer y engrasar
el puiio giratorio de gases, tendrdn que realizarse
las siguientes operaciones: . )
1. Umw_.:o:*nq la tapa de plastico, el tapén obturador
la bombilla tubular. . ;
2 Wx:dm_... del extremo del manillar, el movoﬁﬂm
aislado de la bombilla tubular, con el muelle y la
conexion, y soltar dicho soporte Qm_umc conexién,
aflojando para ello el tornillo sin cabeza. .
3 >mo_m9. c:ﬂOnP con un mmm:u_._._._ .un_oqﬁ el 3._.2:0
. del cono inmovilizador de la caja del intermitente
(tener cuidado de no sacarlo del todo) y dar un
pequefio golpe seco en el extremo del desator-
nillador.
La luz trasera lleva una bombilla de doble filamento
para situacién y «pare», asi como otra bom _q
para la placa de la matricula. Todas estas _u_.”uaw nﬂ
podran cambiarse facilmente, una vez quitado e
aro de sujecion (1 tornillo de cabeza _.o:c%on_nu.m
ionado
El conmutador para la luz de «pare» es acc
por el pedal del freno. Deberd ajustdrsele de fal
forma que actte hacia la mitad del recorrido muerio
del expresado pedal del freno.




Headlight Adjustment

If the headlight has insufficient range or if
it is feared that the oncoming traffic is
being blinded, the headlight should be
adjusted. :

For this purpose, a cross should be drawn
on a light-colored wall at the same height
as the center of the headlight. The motor-
cycle should stand on its wheels about
oY, yards (5 meters) from the wall and be
loaded by a rider. Switch on the high beam
and set the headlight so that the reference
cross is in the middle of the beam on the
wall. Switch to low beam; the upper edge
of the illuminated area should be about two
inches (5 cm.) below the reference cross;
adjust as required.

If the motorcycle is to be operated with g
sidecar,” this adjustment should be carried
out with the sidecar occupied.

Réglage du phare

Lorsque la roufe nest pas assez éclairée ou
si I'on peut craindre d'éblouir les conduc-
feurs que l'on croise, un réglage du phare
est indispensable.

A cet effet, on trace sur une paroi claire,
a la hauteur du centre du phare, une croix.
On place la moto sur ses deux roves, char-
gée du pilote, @ 5 m. de |q paroi.

Allumer le grand phare et régler de
maniére que la croix soit au centre de la
surface éclairée.

Mettre en code : la limite supérieure de la
partie éclairée doit se situer 5 cm. au-
dessous de la croix. Au besoin, régler ¢
nouveau,

Pour I'équipage moto-side-car, le réglage
s'effectue avec le pilote en selle et une
personne dans le side-car,

Forma de ajustar el faro

Cuando no se ilumine debidamente la carretera o se tema mwm__.__._.__u._.m_. n_q _Omofmwﬁnﬂwm que
circulen en direccién contraria, deberd procederse a ajustar el mn__wc ma u_ ﬂ,_ 18 nn_ _q,hna
A este fin se frazard en una pared de color claro una cruz a la m _._E_wU e _nm EMaam 16
La motocicleta se situard a 5 m. de distancia de la pared, apoyada scbre las iy

| conductor subido en ella. . .
M:._o_ vez encendida la luz de nn_:.m:wﬁr mr*m__.o .mm* orientard de manera que la cuz de

i intensa.

referencia quede en el centro de la mancha de luz ) )
Después Qm haber pasado a la luz de cruce, se comprobard m__um_ vnn_u&_m m_..___wﬂzom_.n_m n__m
mancha de luz j_.__m%n en la pared aScm, n_nm.ao minimo, por debdjo de la citada cruz
referencia. De no suceder asi, se reajustard el faro. ) o

En el caso de utilizarse la motocicleta con sidecar, el reglaje del faro se realizard con el
conductor y el sidecarista, ocupando sus respectivos puestos.




Storing for Long Periods

If the :._o,,.w_.nv‘n_m is o be put info storage for the winter or to be put out of service for
a .__o:m period for any other reason, the following measures should be taken:

1. Close the fuel shut-off and drain fuel from the float chamber.
2. Change the oil in the crankcase, if possible,

3. Thoroughly clean and dry the motorcycle.

m_ﬂ___ﬁwxwmmﬂmq.::rnmmr kickstand bearings, and the hinges for the mudguard and the

4. Treat all bo:mrmm and chrome-plated steel i i i i
. parts with acid-fre .
spray the motorcycle with protective oil. TESIHLSRREIGIT If posiible;

Wipe lacquered parts with a soft rag.

5. Block up the motorcycle on its stand in a d i i
. ry room (a slightly acid atmosphere, as i
a stable, causes corrosion) so that there is no weight on the _=<mn:mm tires. prere asin

6. Using a sprayer thrust clear through the spark pl i i
i . park plug hole, freat the cylinder, with the
piston near boftom dead center, with protective ail {Shell Ensis 20 or Mnc?n_m:a_ once

with the infake valve open and once with the exhaust valve open. '

Then turn the engine over several fimes with the kick i i
starter. Finally set th
top dead center and screw in the spark plugs. T 36T IRE Paioat

7. Remove the battery, discharge it slowly every 8 weeks and then recharge.

Subsequent Mounting of BMW “Spezial” Sidecar

The subsequent modification of a solo motorcycle to accommodate a sidecar involves
a number of technical changes which in every case should be reserved for a special
BMW garage.

If the motorcycle is still within the warranty period, claims made under the guarontee
conditions will be honored only if all the alterations described below and the attachment
of the sidecar are carried out in the prescribed manner.

A. Madifications to Motorcycle
1. Transmission with gear-ratios for sidecar operation (only for R50 and R 60).
2. Bevel gears for sidecar operation in the rear-axle drive.
3. Modified speedometer for sidecar operation,
4.0n the R50S and R69 S models, exchange the hydraulic steering damper against the
friction-type steering damper. :
5. Exchange the wheels with light-metal rims (on special request, at extra cost) for solo
operation against wheels with steel rims and mount a 4.0% 18 tire on the rear whael for

sidecar operation in place of the 35X 18; the spare wheel supplied with the side car
may be used for this purpose.

6. Equip the front and rear suspension with springs for sidecar operation.
7.Set the front wheel upper suspension mounting into the lower position on the fork

8.Set the swinging arm bearing of the front fork into the forward location on the fork
(trail 2.4 = 60 mm.). .
9. Mount the wider handlebar (307 = 745 mm.)




10. Replace the front engine mounting bolt by the ball pin specified by BMW,
11. Attach both upper eye bolts for the sidecar braces to the frame.

12. Mount the brake lever with the threaded eyelet and the footbrake limit screw on the
rear wheel brake, and mount the hydraulic brake cylinder with brake arm.

B. Mounting Sidecar

1. First attach the two lower ball joints and adjust the toe-in (A~B = 1.2” 10 1.6” = 30 1o

hoa_._._‘un:_._oismn}m drawing, with the motoreycl i i i i
‘ . \ ycle standing upright {adjust
arm upon loosening the clamping screws; see figure). § upright {adjust coupling

2.The longitudinal runner on the
lower at the rear than at the
retightening the clamping screws.

sidecar frame should be about %" to 6" (10 mm.)
front; if necessary, twist the coupling arm before

3. Check the upright position of the
motorcycle and attach upper rear
sidecar brace; when the sidecar and
motorcycle are occupied, the camber
(difference C-D) should amount to
approximately 3/s” to 7/1” (10 mm.)
(see drawing); if necessary, in order
fo improve the handling characteris-
tics of the vehicle, the camber can be
altered by adjusting the length of the
upper rear sidecar brace.

T

4.The front upper sidecar brace should always be fastened last. Make sure that it s
tension-free.
5. Connect the hydraulic brake and the sidecar lighting

6. Remove blinker light (if msﬂa:maﬁ from right handlebar end and seal the opening with

a suifable plug. Route the new ker light wiring from headlamp to sidecar fender
(mudguard). . :

Adjusting Brakes
1. Sidecar Wheel Brake

To adjust the brakeshoe position, remove the two rubber plugs on the brakeshoe plate
and furn the serrated nuts behind these holes using a screwdriver as a lever.




Turn these adjusting screws one after the other and the

to drag. Then turn the nuts back until the blocked-up whe i e e LB

el revolves freely (left figure).
2. Synchronizing Brakes on Motorcycle and Sidecar

The sidecar brake should take hold only after the r
to grip. The braking action on the sidecar wheel
may be reduced or completely cut out by mn_.ms_:”_
right) at the hydraulic brake cylinder.

ear wheel brake has already begun
_,m._n_:,__m to that on the rear wheel,
g in knurled nut “a” (figure on the

In general, the tofal braking action of the front and rear wheel brakes of the motorcycle

should be so proportioned to that of the sid i
[ : th
irrespective of the load, when the brakes n:.m nﬁ_pm.h.uMm__,. o the vehicle Aieg ek e

WARRANTY CONDITIONS

1.BMW guarantees, in accordance with contemporary technical standards, all factory-
new BMW vehicles and all BMW replacement parts against defects in materials and/or
workmanship.  The guarantee period extends for the first 6,200 miles (10,000 km.),
or a maximum period of six months, beginning from the date of delivery of the new
vehicle andfor part(s) to the original purchaser.

As regards the BMW replacement parts which are purchased and installed by a BMw
contract dealer or service station, the guarantee period will, in compliance with the
stipulations covering the execution of operations on vehicles and their.component parts
in BMW automotive service stations, extend for the first 1,800 miles (3,000 km.) or a maxi-
mum period of two months after acceptance of the vehicle.

A claim under such warranty shall be considered only if it is entered with a BMW degler
immediately upon discovery of the defect. Purchaser's claim under such guarantee shaill
be valid if a defect has been established; but purchaser shall not have the right to claim
cancellation of the purchase contract or a reduction in the purchase price.

2. BMW reserves the right to implement the guarantee either by repair or by replacement
of the defective part or parts. Any repair work under such warranty shall be carried
out at a place to be determined by BMW with due consideration of the interest
of the purchaser.

3. If BMW recognizes the claim under such warranty, BMW shall assume the cost of the
least expensive mode of shipment and the appropriate costs of the repair, provided
that the work is performed by BMW or by a BMW contract dealer. Any part or parts
shall be replaced which are defective either in material or workmanship, as well as any
part or parts which have ben derivatively damaged as a direct consequence of such
defect. Parts which have been replaced shall revert to BMW.
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efc., BMW wil
such parts fo
absolving itsel

5. No compensatf

not include rout

by unauthorize
and if the dam

.m_._n: further be

4. For parts which ar.

e not manuf
l, in the event o

the owner of the vehicle and/or parts under thi

f of any further

actured by BMW itself, such as tires,

ion for any direct or indirect dama
Ine wear or any damage

6. The warranty shall be invalidated

electrical equipment,
f defects, assign its claims against the manufacturer of

§ warranty, thereby
responsibility,

ge shall be made. This warranty shall
caused by negligence orinappropriate handling.

if the vehicle to which it applies has been altered

d persons or by the installation of parts of other than BMw manufacture,

rect o

Instructions given in the BMw
BMW maintenance schedule hq
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invalidated if the owner of the vehicle

rindirect consequence of such alterations, The warranty
has not complied with the
operating manual, or if the inspections specified in the
ve not been properly executed,

to change specifications, design
ional, weight and performance data shall be understood as

LUBRICATION AND MAINTENANCE _mn_._mc_.:.m
R50, R505, Ré0, and R69 S Motorcycles .
Eventual different instructions indicated on the Warranty and Service Chart are not va
first 300-mile (500 km.} lubrication . o
“"_.Mm__ q“m engine oil. For the R50S and R 69 S models clean the magnetized oil drain plug.
. a .

id.

Free first 1,000-mile (1,500 km.) lubrication and maintenance mo:_._a_.w . -

Servicing as specified under the periodic 4,000-mile {6,000 km.) lubrication and mainten-

ance service (B, below), except: A

1. When the engine oil is changed, remove oil pan, clean oil pan and filter (on models
.xmam and R 6% S, also the magnetic oil drain plug).

2. Change transmission oil. . . o

3. Change oil in rear-axle drive and drive shaft housing (right swinging arm).

ith 1i i ial request, at extra cost),

vipped with light-metal rims ﬁo: special A ,

* W: r.:oﬁww_\nhwwrmmm *Mw uniform tension (against invoice), _.m:mumm: mnGHMmMLmhmnmm
moww mﬂmnr rims for concentricity, eventually grind down protruding spo

he wheels.
iE odels R50S and R 69 S, balance t -
M/Mmﬂ_“:m:mm:m cold, check tightness of cylinder head bolts (torque 25.3 ft-lbs and
. tighten if necessary. . ) .
7 “.ﬂmmmoim_, check valve clearance, and adjust if necessary (intake .006 ..nMxrn:M* *_NWm ]
r“.__ulno:_m and materials required (seals, gaskets, washers, etc.) will be charge .




Periodic 2,000-mile (3,000 km.) lubrication A.

At the following mileages: 2,000; 4,000
: . : <,00; 4,000, 6,000; 8,000, 10,000; 12,000; 14,000, 14 0; ;
Mmmmm Mm%%% 24000; 2600; 25,000; 30,000; 32,000; 34,000; 36,000; mmomwhmmmm
S0, b A 2600 S0,000; 52,000; 54,000, 56,000; 58,0000, 60,000; 62,000;
1. Change engine oil. CJ ic of i
2o _m:rnmmw.a_._ magnetic oil drain plug on models R 50 S and R 49 5.
3. Oil the clutch actuating lever.
4. Check electrol i : isti i
Shoc electrolyte level in battery; gdd distilled water, if necessary, eventually more
Periodic 4,000-mile (6,000 km.) lubrication i
+000- (6 : fon and maintenance B,
MM%%% MM_TMM..S%A. m._o_ﬁ_umnh_mmmommcﬁwmomombco“ 12,000, 16,000; 20,000; 24,000. 28,000; 32,000
___ : j i : : .. : : : ' : i s i i i ; i
1. Lubrication service A. e c4.000
2. Check oil level in transmission; fill gs ired
i . ; required.
w. mﬂmn_m o_._H level in qmnw..nx*m drive; fill as mmnﬁm?mm.
.EmMM.c_.ﬂ_ _m.qmﬁm in o_:e.m shaft housing (right rear swinging arm) by drainin and
s o E._.mm”ho_mm nm..ﬁ._h_”. nHon m.n‘ﬁ.‘. add required quantity and pour back :
. ; care icki '
e lddlL heein, *oimn___..h Y 1ap out dust sticking to the filter; replace the filter
W. M”MM__M Mﬂm:ﬂP ,Hz_dmm_ Mmoﬂ_.zmr front and rear swinging arm bearings for play
: eel axles and ¢l i i i .
m E_”_roc_ Ebliion Mn__.u_.dca and bolts for tightness (tighten axle spindle nuts
- Check play in the control bles; adj i i
S o gmm?mlt_.”uxn“wnmmmmmﬁﬂm_cﬂ and lubricate, if necessary; remove and

9. Check spark plugs and gap setting (.024” = .60 mm.).

10. Check contact breaker gap (.016” = .40 mm.); grease governor bushing and contact
breaker lubricating felt with BOSCH Grease VS 8102-Ft.; check that the fet rests
properly on the cam.

11. Check ignition timing.

12. Clean carburetors and the screen filter in the fuel shut-off.

13. With engine cold, check fightness of cylinder head bolts (torque 25.3 ft-lbs) and
retighten if necessary.

14. Thereafter check valve clearance, and adjust if necessary (intake .006”, exhaust .008").

15. Test drive to make sure that the motorcycle is roadworthy (tires and tire pressure,
braking, steering, lighting) and adjust the idling speed, if necessary.

>a_n=.=o_._n_ maintenance service C. every 8,000 miles (12,000 km.)

To be performed in addition to servicing specified under Section II. B, above, at the
following mileages: 8,000; 16,000; 24,000; 32,000; 40,000; 48,000; 56,000; 64,000.

1. When changing the engine oil, remove oil pan and clean oil pan and filter,
2. Change transmission oil,

3. Change oil in rear-axle drive.

4. Remove, clean, and repack the wheel bearings.

5. Check the wheel spokes for uniform tension; tighten spokes, if necessary; ched rims
for concentricity; grind down protruding spoke ends, and, on models R50S and

R 69 S, balance the wheels.
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6. Clean the brakes; check the brake drums, shoes, linings, cams, and all actuating parts,

7. Detach entire rear-axle drive from the ri ingi
. ght swinging arm flange and repack the
toothed coupling between the drive shaft and the drive pinion with fresh mhnmm.

8. Disassemble, n_mn_._., and repack front swingarm pivot bearings.
Grease rear swingarm pivot bearings,

9. Replace air intake filter.

10. Clean generator (dynamo) of carbon dust; clean comm if it is pi
( ; uvtator and check if ;
inspect brushes for wear and for smooth fit in the guides. RIS fined;

Lubricants:

ma,u:._mr?n:w:.:m&c:_. bevel drive and
drive shaft housing: See Fuel and Lubricants, pages 34 and 35
Contact breaker lubricating felt wick

and centrifugal governor: BOSCH grease Ft 1v 4

Wheel hubs and other grease poinfs  Brand name multi-purpose grease (drip temperature 356° F. = 180° ]
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Mise hors service temporaire

Si la moto doit rester hors service un temps prolongé (pour hivernage ou autre raison), il
faut prendre les mesures suivantes:

1. Fermer le robinet d'essence et vidanger les cuves des carburateurs.
2. Procéder autant que possible au remplacement de I'huile du moteur.

3. Nettoyer soigneusement la moto et la sécher. Huiler les articulations de freins et de lo

béquille, les charnigres du garde-boue arriére et du coffre & outils.

4, Enduire toutes les parties blanches ou chromées d'une graisse exempte d'acidité et si

possible pulvériser sur toute la moto une huile de protection. Essuyer les parties laquées
avec un chiffon doux.

5. Entreposer la moto dans un local sec (des écuries ou d'autres locaux dont I'air est acide

provoquent des corrosions), sur des cales de maniére que ses pneus, gonflés ne soient
pas chargés.

6. Dans chaque cylindre, le piston étant au voisinage du point mort bas, introduire par le

trou de bougie le bec d'un pulvérisateur et pulvériser aussi profondément que passible
une huile de profection (SHELL Ensis moteur 20), une fois avec la soupape d'échappement
ouverte et une fois avec la soupape d'admission ouverte. Faire tourner au kickstarter,
ensuite, le moteur de quelques tours. Remettre les pistons au point mort haut, replacer
les bougies.

7. Déposer la batterie et, toutes les 8 semaines, aprés une décharge lente, la recharger @

nouveau.
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_.PnnOc_u_m.....w:-‘ aprés coup, d'un side-car BMW « Spezial »

L'adaptation au service avec side-car d'une moto prévue pour I'emploi en solo demande
un certain nombre de modifications techniques qui demeurent en tous cas du domaine d'un
atelier spécialisé BMW. 5'il s'agit d'une moto encoresous garantie, celle-ci ne restera en
vigueur que si toufes les modifications ci-dessous ont &té effectuées correctement et que le
montage du side-car BMW « Spezial » a été exécuté selon les prescriptions.

A. Modifications @ la moto
1. Boite de vitesses avec rapports pour side-car (seulement pour R 50 et R 60).
2. Couple conique arriére pour side-car,
3. Compteur avec rapport pour side-car.

4, Sur les madéles R 50 S et R 69 S, remplacer 'amortisseur hydraulique de direction par
I'amortisseur a friction,

5. Remplacement des roues avec jantes métal léger (& demande et contre supplément de
prix) par des roues jantes et du pneu arriére 3,518 par un pneu 4,0-18 pour emploi avec
side-car. On peut pour celd utiliser la roue prévue comme réserve du side-car.

é. Equiper les jumbages ¢& ressort avant et arriére de ressorts pour side-car,

7. Déplacer les fixations du haut des jombages avant, a I'eeillet inférieur du haut de
fourche.

8. Déplacer les articulations de bras oscillant anvant, a I'eeillet anvant de la fourche
{chasse 60 mm.).
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9. Monter un guidon plus large (745 mm.) pour side-car.
10. Remplacer la broche avant de fixation du moteur par la

avec sphére d'attache. _ _
11. Monter sur le cadre les 2 atfaches & ceillet pour les barres d nnnmcﬁ_aam:w. _ ‘
12. Monter au frein arriére le levier de frein avec ceillet fileté et vis de butée, pour frein
a pied pour side-car, ainsi que le cylindre de ?.m_: avec sa tringle.

broche prescrite par BIAWY, |

B. Accouplement du side-car ..  oad
" éri égler le pincement ¢
Accoupler d'abord les deux raccords sphériques du bas et r |
_ Tpnnl muﬂ 30 & 40 mm.), la moto é&tant verticale, selon figure m_.mommocm (Ajustage du bras
d'accouplement, aprés desserrage des vis d'arrét, fig. de droite). o §
2. Le tube longitudinal du chassis de side-car doit alors étre & larriére environ 10 mm.
. plus bas qu'a I'avant. Tourner selon nécessité le bras d'accouplement, Q<.n_.: de resserrer
les vis de blocage.

e
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3. Contréler encore que la moto est
bien verticale et accoupler la barre
supérieure arriére; avec le side-car
chargé, le carressage (Mesure C-D)
mesuré a la roue arriére de la moto
est alors d’environ 10 mm. aqu max.
(voir fig.); au besoin, on peut le mo-
difier en corrigeant de peu la lon-
gueur de la barre supérieure arriere,

pour obtenir les meilleures qualités
routiéres de l'ensemble.

4. La barre d'accouplement supérieure avant est toujours & accoupler en dernier lieu, sans
tension.

5. Coupler le frein et I'éclairage du side-car.

6. Déposer le clignotant du céte droit du guidon (pour autant qu'il soit prévu dans
I'équipement) et fermer 'cuverture du bout de guidon par un chapeauv adapté. Etablir le
nouveau conducteur de clignotant, du phare & I'aile du side-car.

C. Réglage des freins

1. De la rove du side-car
En enlevant les 2 bouchons caoutchouc de la joue de frein on peut atteindre les écrous

G crans de réglage des machoires et les mouvoir avec un tournevis, par un effet de
levier.

Agir sur les deux écrous & crans, l'un aprés _d_._:,m... jusqu'a ce que la machoire
correspondante touche au tambour, puis revenir en arriére n._m quantité .mmo_m pour les
deux écrous, jusqu'a ce que la roue, dégagée du sol, tourne librement. (Fig. de gauche.)

2. Equilibrage du freinage entre la moto et le side-car

Le frein du side-car ne doit entrer en action que lorsque le frein arrigre a déja
commencé a freiner légérement. L'efficacité du mqm_: sur _n.ﬁo_._m de side-car, par
rapport & celle du frein arriére, peut étre réduite et méme annulée totalement en vissant
I'écrou moleté (a) (Fig. de droite), sur le cylindre de frein. . )

- En régle générale, I'efficacité totale des ?m__._m avant et _n_,_._mq.m de la moto doit étre
dans un tel rapport avec celle du frein du m_n_m..nn:,. que l'ensemble reste bien en ligne
lorsque 'on freine, méme avec des charges différentes.




CONDITIONS DE GARANTIE

1. BMW garantit les véhicules BMW et les pigces détachées BMW sortant de ses ateliers,
comme répondant aux exigeances de la technique au moment de leur production et
comme exemptes de tout vice de matidre ou de construction. La ga
quand le véhicule a parcoury 10.000 km., mais au plus tard lorsque
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écoulés, & dater de la |

En ce qui concerne les
BMW ou une station-se

ayant lieu sur véhicules

avpres d'un agent offi
s'appligue au premier achetey

ivraison du véhicule neuf ¢ son premier achefeu

rantie prend fin
6 mois se sont
.

piéces de rechange qui sont acquises et montées par un agent
rvice BMW sous contract, |a garantie prend fin quand le véhicule
a parcoury 3.000 km., mais qu plus tard lorsque 2 mois se sont écoulés, & dater de lg
réception du véhicule conformément aux stipulations couvrant 'exécution des travaux
et leurs pigces constitutives en stations-service BMWY.,

Une demande de garantie ne peut &ire prise en considération que si elle est formulée
ciel BMW, dés constatation du défaut, sans délai. La garantie

r exclusivement, si un défaut est constaté; son application

n'entraine cependant aucun droit d'annuler la vente, ni de demander une réduction du

prix convenu.

La garantie consiste, au choix de BMW, en la réparation gratuite de I
ou le remplacement gratuit des pieces reconnues défectueuses. Le liey
fravaux de garantie esf fixé par BMW, en tenant compte des intéréts de I'acheteur.

Si BMW admet une demande de garantie, les frais de transport au tari
montage sont & sg charge, pour autant que la réparation soit
U un agent BMW sous contrat. Seront remplacées, les pisces

méme que les frais de
effectuée par BMW o
présentant un défaut d
d'usage par suite de
a BMW.

e matiére ou de construction et |es piéces forcé
ce défaut. Les pigces défectueuses remplacée

objet du confrat
d'exécution des

ment mises hers
s appartiennent

4.En cas de défaut d'un article non fabriqué par BMW, comme w&c:um:._mi m_mn:._nc.m‘
pneus, etc., BMW cédera au propriétaire du véhicule sous garantie, ses propre: droits
de recours contre le constructeur de Particle en cause.

5. Toute compensation d'un dégdt causé directement ou msnmﬂmﬂm_ﬂmﬂ est exclue, _,_.,._mca
normale ou les dégdts résultant de négligeance ou d'un emploi non approprie du
véhicule sont exclus de la garantie.

6. La garantie s'éteint lorsque I'objet sous garantie a subi des modifications par %m.:ma
ou que des pidces d'origine étrangére y ont été montées, pour autant que les degats
subis soient en rapport avec ces modifications ou adjonctions. _.c.mnm_di_m s'éteint
également lorsque le détenteur du véhicule ne respecte pas _mm.v_.mmn:v:oqm n_m.u.mm::nm
de BMW ou que les services d'entretien prévus par BMW ne sont pas régulierement

exécutés.

Toutes modifications de construction ou d'équipement demeurent en tous Kanm réservées, dans

I'intérét de nouveaux perfectionnements. ) .
Les données en mesures, poids et puissance s'entendent avec les tolérances d'usage.




Plan des services de graissage et d’entretien
Motos R50, R50 S, R60, R69 5

D'éventuelles différentes instructions indiquées sur la carte de garantie et de services ne
sont pas valables, -

Service gratuit de graissage L, & 500 km.

4.Sur les motors pourvues de jantes en métal léger (4 demande et contre supplément de
vidange.

Service gratuit de graissage et d’entretien II. & 1.500 km.

no_EEm les services réguliers de graissage et entretien (B) tous les 6.000 km., mais en
outre :

1. A la vidange du moteur, déposer le fond de carter, le nettoyer ainsi que le treillis-
filtre ef, pour R50 S et R 69 S, le bouchon magnétique de vidange.

2. Remplacer ['huile de boite de vitesses.

3. Remplacer I'huile du couple arriére et du bras oscillant droit.

4. Sur les motors pourvues de jantes en métal léger (4@ demande et contre supplément de

prix), contréler la tension des rayons ; au besoin retendre, centrer les jantes, meuler
les rayons dépassant évent. des tendeurs.

5.Pour R50 S et R69 S, équilibrer les roues.
6. 9085. froid, contréler le serrage des vis de culasse (3,5 mkg.), au besoin resserrer.

7. Apres cela, coniréler le jeu des culbuteurs, au besoin régler (Adm. 0,15 mm., Echp.
0,20 mm.).

Les lubrifiants, produits et matériel de nettoyage, joints, etc., sont facturés.
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Service régulier de graissage A., tous les 3.000 km.

Lorsque le compteur indique 3.000, 6.000, 9.000, 12.000, 15.000, 18.000, 21.000, 24.000,
27.000, 30.000, 33.000, 36.000, 39.000, 42.000, 45.000, 48.000, 51.000, 54.000, 57.000, 60.000,
63.000, 66,000, 69.000, 72.000, 75.000, 78.000, 81.000, 84.000, 87.000, 90.000, 93.000, 96.000,
99.000 km. : :

1. Remplacement huile moteur. Pour R 50 S et R 69 S, nettoyer le bouchon magnétique de
vidange.

2. Huiler les articulations de freins.
3. Huiler I'articulation du levier de débrayage, sur la boite de vitesses.

4. Batterie : controle du niveau, évent. complément avec eau distillée ; au besoin, plus
souvent.

Service régulier de graissage et d'entretien B. tous les 6.000 km.
Lorsque le compteur indique 6.000, 12.000, 18.000, 24.000, 30.000, 36.000, 42.000, 48.000,
54.000, 60.000, 66.000, 72.000, 78.000, 84.000, 20.000, 96.000 km.
‘1. Service de graissage A.
2, Contréle et complément évent. du niveau d'huile boite vitesses.
3. Contréle et évent. complément du niveau d'huile couple arrigre.

4. Pour contréler la quantité d'huile dans le bras oscillant droit, la laisser s'écouler
(150 cm.?), compléter évent. et la remettre dans le bras. :

5. Examiner le filtre d'air d'aspiration, secouer prudemment la poussiére qui adhére d
la cartouche ou, si elle est trés sale, la remplacer.

6. Contréler que direction, roues, bras oscillants et arriére, sont sans jeu.
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N<mlmmlmw_Onomemmmn_.o_._mum_u«onrm (avec la clef sans prolongation) et de tous
les écrous et vis, .

8. Contréler le jeu des cébles, évent. régler, graisser. Au besoin déposer et graisser la
poignée tournante.

9. Vérifier les bougies et I'écartement de leurs électrodes (0,6 mm.).
0,20 mm.}.

10. Contrdler I'ouverture du rupteur (0,4 mm.) et I'état des contacts. Graisser ¢ la graisse
Bosch VS 8102-Ft la douille de I'avance avtomatique et le feutre de la came du
rupteur. Vérifier que ce feutre porte bien sur la came,

11. Contréler le point d'allumage.

12. Nettoyer les carburateurs et le treillis-filire du robinet d'essence.
13. Moteur froid, contréler le serrage des vis de culasse (3,5 mkg.), au besoin resserrer.

14. Aprés cela, coniréler le jeu des culbuteurs, au besoin régler (Adm. 0,15 mm., Echap.
0,20 mm.).

15. Parcours d'essai et contréle de sécurité (état et pression des pneus, freins, direction,
éclairage) avec, évent. réglage du ralenti.
Service additionnel d’entretien C., tous les 12.000 km.
S'ajoute au service B lorsque le compteur indique 12.000, 24.000, 36.000, 48.000, 60.000,
*72.000, 84.000, 96.000 km. _
1. Lors de la vidange du moteur, déposer le fond de carter, le nettoyer ainsi que le
treillis-filtre.
2. Remplacement de I'huile de la boite de vitesses.
3. Remplacement de I'huile du couple arriere.
4. Démonter les roulements de roues, les nettoyer ef repourvoir de graisse.
5. Controler la tension égale des rayons, au besoin les retendre, centrer les jantes,

meuler les bouts de rayons dépassant évent. des tendeurs. Pour R 50 S ef R 69 S,
équilibrer les roves.

6. Nettoyer les freins, contréler les tambours, les machoires, les garnitures, les cames
et les piéces de commande.

7. Déposer la transmission arriére du bras oscillant droit et enduire de graisse fraiche
I'accouplement denté de la cloche de I'arbre avec le pignon. Remplacer I'hijle dy
bras oscillant droit.

8. Démonter les articulations des bras oscillants avant, les nettoyer et repourvoir de
graisse. Graisser les articulations des bras oscillants arriere.

9. Remplacer la cartouche du filtre d'air d'aspiration.

10. Débarrasser la dynamo de la poussiére de charbon, nettoyer le collecteur et
contréler sa surface, l'vsure des charbons et leur libre jeu dans leurs guidages.

Lubrifiants

Mateur, boite de vitesses, couple ) 3

arrigre et bras oscillant arrigre: Voir carburants et lubrifiants, pages 44 et 45,

Feutre de came de rupteur et .

régulateur d'avance : Graisse BOSCH Ft 1 v 4

Moyeux et autres points . . .

lubrifiés & la graisse : m_wmqn.._aomﬂm.a consistante de marque, & emplois mulfiples, point de goutte &




Precauciones para refirar del servicio normal la motocicleta

Si hubiera de retirarse algon tiempo del servicio normal la motocicleta, como, por ejemplo,
durante el invierno o por otras razones, deberdn adoptarse las siguientes medidas:

1. Cerrar la llave de paso de la gasolina y vaciar la cuba del flotador.
2. Cambiar, a ser posible, el aceite del carter del motor.

3. Limpiar a fondo y secar bien la motocicleta. Engrasar los puntos de articulacién de los
frenos, los cojinetes del caballete basculante para apoyar la mofocicleta y las
articulaciones del guardabarros trasero y de la tapa de la caja destinada a las
herramientas.

4. Embadurnar con grasa, exenta de écidos, la totalidad de las piezas pulidas o cromadas
de acero vy, si fuera factible, rociar toda la motocicleta con aceite protector. Limpiar
con un pafio suave las partes pintadas.

5. Montar la motocicleta sobre unos caballetes, en un local seco (la atmésfera de los
establos o el aire cargado de dcidos originard corrosiones), de manera que las ruedas,
con los neumdticos hinchados, queden en alfo.

6. Con el cilindro en las proximidades del punto muerto inferiar, inyectar aceite protector
(SHELL Ensis 20) mediante un pulverizador, introducido a fondo por el orificio destinado
a la bujia. Esta operacién se realizard cuando se encuentre abierta la valvula de
admisién y se repetird cuando se halle en las mismas condiciones la valvula de escape.
A continuacion se hard girar varias veces el motor con el arrancador de pedal (kick-
starter). Seguidamente se colocardn los pistones en el punto muerto superior y se colo-
cardn las bujias.

7.Desmontar la bateria y cargarla cada 8 semanas, después de haberla descargado
lentamente.
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‘Forma de acoplar posteriormente el sidecar BMW «Spezial»

La operacién de acoplar con cardcter posterior el sidecar a la motocicleta implica una
serie de modificaciones técnicas que deberdn confiarse invariablemente a unos talleres
BMW. Siempre que se trate de una motocicletq, amparada aun por la garantia, sélo podré
exigirse el cumplimiento de la misma —en el caso de cualquier reclamacion— si todas las
modificaciones descritas acto seguido y la colocacién del sidecar BMW «Spezialy se
efectuaron en la forma prescrita.

A. Modificaciones de la motocicleta .

1. Cambio con demultiplicacién para utilizar la motocicleta con sidecar (s6lo =n los
modelos R 50 y R 60).

2. Pifiones en el grupo cénico de la rueda trasera, para utilizar la motocicleta con sidecar.

3. Velocimetro con relacién indicadora para utilizar la motocicleta con sidecar.

4.En los modelos R50S y R 69 S, reemplazar el amortiguador hidraulico de la dirsccign
por el amortiguador de friccién.

5. Sustituir las ruedas con llantas de metal ligero (a peficién y contra un aumerio de
precio), de la motocicleta «en solo», por las de llantas de acero y cambiar en la rueda
trasera el neumatico de 3,5-18 por ofro de 4,0-18. A este fin puede emplearse la rueda
de repuesto que lleva el sidecar.

6. Equipar los montantes eldsticos, delanteros y traseros, con los muelles portantes para
utilizar la motocicleta con sidecar.

7. Colocar en el orificio inferior de la horquilla la sujecién superior del montante eldstico
de la rueda delantera, para utilizar la motocicleta con sidecar.

8. Colocar en los orificios delanteros de la horquilla {avance 60 mm.) el cojineie del
balancin de la horquilla delantera, para utilizar la motocicleta con sidecar.

9. Instalar el manillar ancho (745 mm.) para utilizar la motocicleta con sidecar.
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10. Reemplazar el perno delantero de sujecion del motor por el perno esférico que prescribe

BMW.

11. Montar en el cuadro los dos tornillos superiores de armellas para los tirantes del sidecar.
12. Acoplar al freno de la rueda trasera la palanca con or

io roscado y tornillo de tope
para el freno de pie, que se destina a utilizar la motocicleta con sidecar, asi como el
cilindro hidréulico a la varilla del freno.

B. Colocacién del sidecar

1. Para acoplar el sidecar se empalmaran primeramente las dos uniones esféricas
inferiores y se regulard la convergencia (A-B = 30-40 mm.), segon las ilustracién, en-
contrandose verticalmente la motocicleta (desplazar el brazo de unién, tras aflojar los
tornillos de apriete; véase la ilustracién de la derecha).

2. El tubo longitudinal del bastidor del sidecar deberdé quedar entonces unos 10 mm. mads
bajo detrds que delante; a tal fin se hard girar lo necesario el brazo de unién, antes
de apretar los tornillos inmovilizadores.
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3.

Comprobar de nuevo si la motocie-
leta se encuentra verticalmente y unir
el tirante posterior superior del side-
car. Con el sidecar cargado, serd
entonces la caida (dimensién C-D)
en la rueda trasera hasta de 10 mm.
aproximadamente (véase la ilustra-
cion). Si fuese necesario, podrd alte-
rarse un poco la caida mediante un
ligero desplazamiento longitudinal
del tirante posterior superior, a fin
de lograr las 6ptimas caracteristicas
de marcha de la motocicleta con el
sidecar.

. El tirante delantero superior del sidecar se sujetara siempre en 6ltimo lugar y sin tension

alguna.

Acoplar el freno hidréaulico y la luz del sidecar. _
Si el equipo incluye intermitentes, se separa la lampara de luz intermitente del extremo
derecho del manillar (manubrio) y se tapa la abertura con un tapén apropiado. Celocar
el cable nuevo para la lamparade luz intermitente, del faro al guardabarros del sidecar.
Reglaje de los frenos

En la rveda del sidecar

Después de quitar los dos tapones de goma que van en la chapa del freno, podrén

ajustarse, haciendo palanca con un destornillador y a través de los orificios que habran
quedado accesibles, las tuercas de muescas para regular las zapatas. Estas dos tuercas
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de muescas, situadas junto al bombin del freno, se hardan girar hasta que roce la zapata
correspondiente, tras lo cual se las hard retroceder por igual en la proporcion necesaria
para que gire libremente la rueda sostenida en alto,

2. Forma de equiparar lo accién de los frenos de la motocicleta y del sidecar

Por sistema, el freno del sidecar no deberd empezar a actuar hasta que el freno de la
rueda trasera esté ya algo echado. La accién del freno de la rueda del sidecar puede
reducirse o incluso anularse totalmente, en relacién con el de la rueda traserd,
apretando la tuerca moleteada (a), ilustraciéon de la derecha, de la bomba hidréulica
del freno.

En términos generales, el efecto total de los frenos de las ruedas delantera y trasera
de la motocicleta habra de ajustarse con respecto al de la rueda del sidecar en tal
forma, que el conjunto de la motocicleta y el sidecar conserve bien la via al frenar,
incluso transportando distintas cargas.
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Condiciones de la garantia

1.

Dmnncm_.n_ono:Emmxmmmsnmnmamﬁn*mninn_._._on_E._._P_nnnmnmz._<< moaa_ua_om
vehiculos y los recambios, adquiridos nuevos en la misma, con respecto a todo defecto
de fabricacion o vicio del material. Esta garantia se extiende hasta los 10.000 km., si
bien expira, asimismo, a los 6 meses, a contar desde la fecha de entrega de la mercancia
al primer comprador.

En cuanto a las piezas de recambio que son adquiridas y montadas por un concesio-
nario o una estacién de servicio de BMW, la garantia se extiende hasta los 3.000 km.,
si bien expira, asimismo, a los 2 meses, a contar desde la fecha de recepcion del
vehiculo, de acuerdo con las estipulaciones cubriendo la ejecucion de trabajos en
vehiculos y sus piezas en estaciones de servicio de BMW.

Sélo se tendrén en cuenta las reclamaciones cuando, inmediatamente después de
apreciarse cualquier defecto, se formulen éstas a un concesionario de BMW. Es de la
incumbencia del comprador presentar las reclamaciones en el caso de cualquier
defecto, sin que ello presuponga ningon derecho a alterar las condiciones de la
compra o a reducir el precio.

La Casa BMW cumplird la garantia segon su criterio, bien sea mediante la reparacion
de la mercancia objeto del contrato o por sustitucién de las piezas defectuosas, El lugar
que elija la Casa BMW para efectuar los trabajos relacionados con la garantia se
establecerda teniendo en cuenta las conveniencias del comprador.

- Si la Casa BMW reconociera ser de aplicacion la garantia, serdn de su cuenta los gastos

de transporte por el procedimiento més econémico y los gastos razonables del montaje,
siempre que dicho trabajo lo efectie la Casa BMW o cualquiera de sus concesionarios.
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Se reemplazardn aquellas piezas que acusen defectos del material o de mano de obra,
asi como las que hayan resultado necesariamente deferioradas como consecuencia de
tales imperfecciones. Las piezas reemplazadas pasarén a ser propiedad de la Casa BMW.

4. En lo que se refiere a los accesorios no fabricados por BMW, tales como los neumdaticos,
el equipo eléctrico, etc, la Casa BMW subrogard, con efecto liberatorio en el com-
prador de la mercancia, garantizada por el contrato, los posibles derechos que hubieran
de formularse contra el fabricante de tales componentes, en el caso de comprobarse
deficiencias en los mismos. .

5.La Casa BMW no responderd de los dafios direcios o indirectos. La garantia no incluye
los desgastes y los deterioros que se deban a un manejo descuidado o improcedente.

6.Se considerara anulada la garantia en el caso de que las piezas objefo de conirato
hayan sido montadas por ferceros o bien se hayan alterado como consecuencia de
haber montado piezas de procedencia ajena y si el deterioro guardara un nexo causal
con tales modificaciones. También cesa nuestra garantia en el caso de que el propietario
de una mercancia de esta clase no haya seguido las normas contenidas en las instruc-
ciones de servicio de la Casa BMW o no haya encargado realizar oportunamente las
revisiones indicadas en el capitulo referente a «Cuidados prescritos».

La casa BMW se reserva el derecho de introducir las modificaciones que supongan cualquier

clase de perfeccionamiento. Los datos relativos a las dimensiones, los pesos y los rendimientos

se enfienden con las correspondientes folerancias,
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Plan de engrase y eniretenimiento de las motocicletas R 50, R 50 S,R60yR6&9S
m«_m‘m*cn_mm diferentes instrucciones indicadas en la tarjeta de garantia y de servicios no son
. validas.
{ Servicio gratuito de engrase 1. a los 500 km.
1. Cambiar el aceite del motor. En las motocicletas R50S y R69S, limpiar el tapon
magnético para vaciado del aceite.
Servicio gratuito de engrase y eniretenimiento Il. a los 1.500 km.
_ Lo mismo que el servicio periddico de engrase y eniretenimiento a los 6.000 km. (B),
_ aunque:
1.Al cambiar el lubricante del motor, quitar la bandeja del aceite. Limpiar dicha
bandeja, el tamiz del lubricante y, en las motocicletas R505 y Ré9S, el tapén
magnético para vaciado del aceite.
2. Sustituir el aceite de la caja de cambio.
| 3. Cambiar el aceite del grupo cénico y del brazo derecho del balancin de la rueda
frasera. .
4.En las motocicletas equipadas con llantas de metal ligero {a peticién y coritra un
aumento de precio), comprobar los radios de las ruedas en lo que se refiere a su
tensado uniforme (contra pago), procediendo a fensar los radios que apareciesen
flojos. Centrar las llantas y limar los extremos de los radios que pudieran sobresalir.
5. En las motocicletas R50 S y R 69 S, equilibrar las ruedas.
é. Con el motor frio, comprobar los tornillos de fijacion de las culatas con respecto o
su debido apriete (3,5 kgm) y reapretarlos si fuera necesario.
7. A continuacién, comprobar el juego de vélvulas y ajustar dicho juego si fuera
necesario (A ='0,15mm. y E = 0,20 mm.). ) ;

Los lubricantes, los materiales, las juntas, etc. que se requieran se cargardn al cliente.




Engrase periédico A. cada 3.000 km.

Cuando el cuentakilémetros marque: 3.000, 6.000, 9.000, 12.000, 15.000, 18.000, 21.000,
24.000, 27.000, 30.000, 33.000, 36.000, 39.000, 42.000, 45.000, 48.000, 51.000, 54.000, 57.000,
60.000, 63.000, 66.000, 69.000, 72.000, 75.000, 78.000, 81.000, 84.000, 87.000, 90.000, 93.000,
96.000 y 99.000 km.

1. Cambiar el aceite del motor. En las motocicletas R50S y R69 S, limpiar el tapdn
magnético para vaciado del aceite.

2. Engrasar los puntos de articulacion de los frenos.

3. Engrasar la palanca de mando del embrague.

4. Comprobar la bateria, asi como el nivel del dcido y agregar agua destilada si
fuera necesario. En caso necesario, mds frecuentemente.

Servicio periédico de engrase y entretenimiento B. cada 6.000 km.

Cuando el cuentakilémetros marque: 6.000, 12.000, 18.000, 24.000, 30.000, 36.000, 42.000,
48.000, 54.000, 60.000, 66.000, 72.000, 78.000, 84.000, 70.000 y 96.000 km.

1. Servicio de engrase A. _

2. Comprobar el nivel del aceite en el cambio y agregar lubricante si fuese necesario.

3. Comprobar el nivel del aceite en la transmisién de la rueda trasera y agregar
lubricante si tuera necesario. .

4. Para comprobar el nivel del aceite en el brazo derecho del balancin de la rueda

trasera, vaciar el lubricante (150 cc.), agregar la cantidad que pudiera faltar y
volver a echar el aceite en dicho brazo. .

5. Revisar el filtro del aire y sacudir cuidadosamente el polvo; en el caso de estar muy
sucio, cambiar el elemento interior del filtro.

6. Comprobar la direccion, los rodamientos de las ruedas y los cojinetes de los
balancines de las ruedas delantera y trasera con respecto a la ausencia de helgura.
7. Comprobar los ejes de las ruedas, asf como los tornillos y las tuercas, por lo que se
refiere al debido apriete (las tuercas de los ejes de las ruedas deberan apretarse
exclusivamente con la llave, sin prolongacién de ninguna clase).
8. Comprobar el juego de los cables, ajustando y engrusando éstos en todo caso, asi
como desmontar y engrasar el pufio giratorio de gases si fuese necesario.
9. Revisar las bujfas y la separacién de sus electrodos (0,6 mm.).
10. Comprobar la separacion de los platinos del ruptor (0,4 mm.), agregar grasa Bosch
VS 8102-Ft al casquillo de cojinete del regulador centrifugo del avance automatico

y al fieltro lubricador del ruptor, y cerciorarse de que el mencionado fieltro se
apoya debidamente en la leva.

11. Verificar el reglaje del encendida.

12. Limpiar los carburadores y el tamiz de la llave de paso de la gasolina.

13. Con el motor frio, comprobar los tornillos de fijacién de las culatas con respecto a
su debido apriete (3,5 kgm) y reapretarlos si fuera necesario.

14. A continuacién, comprobar el juego de valvulas y ajustar dicho juego si fuera
necesario (A = 0,15 mm. y E = 0,20 mm.).

15. Efectuar el recorrido de prueba y comprobar las condiciones de funcionamiento
(neumdticos y presion de los mismos, frenos, direccién y luces), reajustando el
ralenti del motor si fuese necesario. .
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Servicio adicional de entretenimiento C. cada 12.000 km.

9. Cambiar el filtro del aire.

Ademds del servicio de entretenimiento B, cuando el cuentakilémetros marque: 12.000,
24.000, 36.000, 48.000, 60.000, 72.000, 84.000 y 96.000 km.

1. Al cambiar el lubricante del motor, quitar la bandeja del aceite y limpiar dicha
bandeja y el tamiz correspondiente.

10. Limpiar la dinamo del polvillo de las escobillas. Asimismo, limpiar el colector y
comprobar si ofrece una superficie lisa de deslizamiento, revisando las escobillas
por lo que respecta al desgaste y al perfecto desplazamiento en sus guias.

2. Sustituir el aceite de la caja de cambio. s
Lubricantes

3. Cambiar el aceite de la transmisién de la rueda trasera. i . : o
Ve Mator, caja de combio, transmision de

4. -mucmmm(ﬁos_o_. los rodamientos de los cubos de las ruedas, limpiarlos y engrasarlos de . ) Mmmq___._,wa"n frasera y balancin de la I mmmprp—
" i
5. Comprobar los radios de las ruedas en lo que se refiere a su tensado uniforme | Mm“_w._.nm_nwm_nummﬂMn_mﬂ_ﬁoq,__
tensarlos si fuera necesario, centrar las llantas y limar los extremos de los radios i avance avtomdtico Grasa Bosch Ft 1 v4
que pudieran asomar de las cabecillas roscadas, equilibrando también las ruedas i Bujes de las ruedas y - :
en las motocicletas R50Sy R 69 S. ofros puntos de lubricacién M_mhummw_mﬂn«n vso miltiple, de marca acreditada, con 180° C, de punto

6. Limpiar los frenos y revisar los tambores, las zapatas y los forros, asi como las
levas y las piezas de accionamiento de los frenos. :

7. Desmontar, de la brida derecha del balancin, la transmisién de la rueda trasera
y lubricar con grasa nueva el dentado de acoplamiento del darbol de carddn al
pifién.

Cambiar el aceite del brazo del balancin,

foam

8. Desmontar los alojamientos de los balancines de las ruedas delanteras, limpiarlos |
y engrasarlos de nuevo. Engrasar los alojamientos de los balancines traseros.
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xnx to Electrical Wiring Umnm_.n..:.“ BMW Models R 50, R50S, R60,R 69 S

A = Dimming swifch
B = Blinker switch
Battery

- Flasher unit

| Double-filament bulb

~ BL= Left blinker

~ BR= Right blinker
BS = Stoplight switch
H= Horn,
K1 = Céble connector (1-pole) «S» J
K2 = Cable connector (2-pole)
K3 = Cable connector (3-pole)
L = Generator (dynamo}

) 5 - Sidecar
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1=

L2

LK =

M
PH
Py

S

SB

SD =

Q._naﬂ._._m indicator

= Neutral ms%nu.:!,
MNeutral indicator contact
= Magneto .

= Rear side light 5" *)

= Front side light “S" *)

= Stop, and license plate
lights

= Blinker “S" *)
Elecirical jack {sockei)
= Parking light

T = Speedomefer light

Electrical Wiring Diagram
BMW Models R50, R50S, R 60, R69S
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Table des désignations pour schéma des connections BMW R 50, R50S, R60, R69S

A = Commutateur phare- L = Dynamo
code
B = Commande de clignofants L1 = Contréle de nmoﬂmm
Ba = Batterie L2 = Témoin de point-mort

LK = Contlact de témoin de PM.
M = Magnéto
PH = Feu de position arriére «S»

BG = Clignoteur

Bi = Lampe hilux

BL = Clignotant gauche
BR = Clignotant droit
BS = Contacteur de stop

I

PV = Feu de position avant «S»

5= Feu arriére, stop et
éclairage de plaque

H = Claxon SB = Clignotant «S»
K1 = Jonction de cables, SD = Prise de courant
1 pole «S» St = Feu de parc
K2 = Jonction de cdbles, T= Eclairage de compieur
2 poles
K3 = Jonction de cables,
3 poles

{«5» =side-car]

_._uan_m_‘mau_omn,__mnmmn_m-nn?_mno:ac.n*mcqammm;mm: _uom_.__z__mmom*onozzmﬁm_.m__n_uo;mxw‘
& la place du conducieur du clignoleur droit de guidon BR. :
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Schéma des connections
BMW R 50, R50S, R60, R69S
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Clave del circuito elécirico de las motocicletas R50, R50S, R60 y R69S

Cuando se utilice la motociclela con sidecar, se empalmaré al terminal K2 la conexién sefialada
con la linea punteada, en lugar del conductor para la luz intermitente BR del manillar.
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A = Conmutador para luces
de carretera y cruce

B = Conmutador para las luces
intermitentes

Ba = Bateria

BG = Mecanismo de inter-
mitencias

Bi = Lampara Bilux

BL = Luz intermitente,
izquierda

BR = Luz intermitente, derecha

BS = Interruptor de la luz de
wparen

H = Claxon
K1 = Empalme monopolar «S»
K2 = Empalme bipolar
K3 = Empalme tripolar
L= Dinamo

L1 = Indicador luminoso de
descarga de la bateria

12 = Indicador luminoso de!
punto muerto

LK = Contacto para punto
muerto

M = Magneto

PH = Luz trasera de posicion,
«Sn

PV = Luz delantera de posi-
cién, «S»

S = Luces trasera, de «pares
y para iluminacion de la
placa de la matricula

SB = Luz intermitente, «S»
SD = Enchufe
St= Luz de poblacién
T=lluminacién del veloci-
metro

(«S» = sidecar)

Circuito eléctrico de las
motocicletas BMW R 50,

R505, R60 y R69S
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