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Vorwort

Der zunehmende Wettbewerb auf dem Kroftfohrzeugmarkt
fordert heute mehr denn je eine sorgfiltige Betrevung des
Kunden, um digsem die Freude an seinem Faohrzeug, sowie
die Treve zum Héndler und dos Vertroven zum Werk zu

arhaltan,

Der wichtigste Foktor fir einen guten Kundendienst ist die
einwandfreie Instandsetzung der Kundenfohrzeuge in einer
sauber gehaltenan, mit den erforderlichen Sperialwerk-
zeugen ousgestatteten Werkstdtte. In einer solchen wer-
den sich auch gute Fachleute, die in einer BMW-Kundan-
dienstschule qusgebildet wurden, waohlfihlen, Damit ist die
beste Gewdhr fir eine einwandfreie und schrelle Erledi-
gung der Arbeiten zur Lufriedenheit der Kunden und der

Betriebsleitung gegeben.

Die vorliegende Reparaturanleitung soll diesem Ziel durch
Anweisung der fachgerachten Arbeitsfolgen mit Anwen-

dung der zugehdrigen Spezialwerkzeuge dienen.

Sie gehdrt deshalb in die Werkstitte, damit sie jedem
Monteur, der an BMW.-Motorrddern arbeitet, stets zu-

génglich ist.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiangesellschaft
Minchen 13

Avant-propos

Lo concurrence croissante sur le marché des véhicules' a
mateur exige, plus que jamais, les soins les plus attentifs
pour gue chaque client soit totalement satisfait de son
véhicule, qu'il demeure fidéle 4 son fournisseur et garde

taute sa confiance & la marque.

Le focteur le plus important & cet effet est le maintien
en parfait état du véhicule du client, por un:atelier ordré
et propre, dquipé de fout 'outillage spéciol nécessaire et
disposant, bien entendu, de bons mécaniciens ayant par-
fait leurs connaissances @ wn cours de service BMW.
C'ast lo, meilleure gorantie d'un trovail impeccable et
rapide, assurant la safisfaction due client et la sécurité de

fanctionnament de son véhicula.

Le présent manuel de réparation aidera @ atteindre ce but
en précisant le déroulement rationnel des travoux et

'emploi des outils spéciaux correspondants.

Sa place est donc @ l'atelier, oo il doit &tre 4 portée de

chogque mécanicien travaillant sur les motos BMW,

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
Minchen 13
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On accout of different actions of the inertic force with
empty ond fully loaded side car, that broke adjustment
hos proved to be the best with which the side cor drows
slightly to the left side if cccupied by one person, or te
the right side when empty. The observation of this ad-
justment is extremely important for riding a side car outfit,
Hereby the possible maximum broke effect is indeed not
fully utilised, however it will be avoided thot when
braking with empty sidecar this lafter is broked oo much
and the motarcycle draws to the right side, what could be
dangeraus.

When disconnecting the brake tube connections several
times on taking off the side car, it is recommended to
bleed the brake system again. If the brake shoes are cor-
rectly odjusted and Further if the system is perfectly bled
the stroke of the piston in the draw-cylinder amounts to
14"~ 20" until the brake becomeas effective,

When removing and refitting the side car camber adjust-
ing may be superfluous if connections have not been
altarad.

The buffer bor of the limit stop for the side car wheel is
provided with an eye in the vpper end af which a shodk-
absorber can be fitted. The shockabsorber is to be con-
nected with ifs lower eye on the swing arm in the cantre
of the wheel axle.

Connect blinker light, right, to sidecar:

On the two-pole jonction in the headlamp shel, disconnect
the blue wire (to handlebar blinker light, right) and insulate
it. Instecd of this connect the tin-plated end of blue wire
leading to socket for sidecir,

Run the wire rearward neor to electric socket (jack), and
jein it to the blinker light lead coming from the sidecar,

En vista de que el efecto de la inercia es diferente poro
un sidecar vacio con respecio o uno ocupado, se ho pro-
bode que la posicion mas conveniente es aguella en qué
el conjuntc con uno persona en el sidecar fire ligero-
mente hacia la izquierde y un poco hecia lo derecha
cuando se encuentra vacie. La observecion de asta regu-
lacién es de sumao importancia pora el buen monsjo del
vihicule, Con sllo se consigue ademds no aplicar toda la
fuerza al freno, lo cuol evito el tiro excesivo hacio fa
derecha con el sidecar desocupado, consiguiendo con esto
wna mayer estabilidad.

Después de haber desconectado olgunas veces la man-
guera flexibie junte con el sidecar, se aconsejo purgar
neevaments el sistema hidrdulico. Cvande las zapatas
del frena eshdn debidamente regulodas y el sistema hi.
dréulico bien purgado, el pistén del cilindre principal
deberd correr de 4 o 5 mm aproximadamente, hasta que &l
frenoc del sidecar se aplique salidamente.

Al desmontar ¥ montar el sidecor se evitaré un reojuste
de la convergencia, si las conexiones permanecen inal-
tarodas.

La varilla gue porte el tape de hule para la limitacidn
del recorride de la suspensidn, va provista de un orificio
en su parte superior, en el cual se puede montar un
amortiguador cuyo extremo inferior se sujetard ol orificio
despuesto en el centro del eje la rueda colocedo en el
brozo oscilante.

Instalar la lampare de luz intermitents en la parte derecha
del sidecar:

Desconectar y aislar dentro del foro el coble azul fijade
al borne de conexion bipelar y destinado a lo lampaorg
intermitente derecho del manillar. En su lugar se conecto
el cable de conexidn azul con union de enchufe y extramo
estefiade, para la lampara en el sidecar,

El extremo estofiedo se fijo al borne en al faro. El cable
sa tiende hacie otrds, hasta las inmediacionas de lo coje
de enchufe. Seguidamente se efectia la conexién entre el
cotble procedente del fore y el cable de luz infermitente
procedentes del sidecar.

157
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Einfithrung

In der Reparaturonleitung wird das Zerlegen, Insfondsetzen
und Zusammenbauen, soweit beschrieben und durch Ab-
bildungen erldutert, als diese Arbeiten in ginem gut sin-
gerichtetan Reparaturbetrieb fir Motorrdder mit im BMWY-
Kundendienst geschulten Maonteuren und den erforderlichen
Spezialwerkzeugen durchzufihren sind.

Im Interesse einer Obersichilichen Darstellung sind elemen-
tare, klor Obersichtliche Arbeitsvorgénge nur kurz zusam-
mengefalit angegeben,

Die Reporaoturen sind in Hauptgruppen z.B. M = Motor,
G Getriehe usw. oufgegliedert, die wiederum in ein-
zeine Arbeitsvorgéings z. B. M1, M2 vsw. unterteilt sind.
Diese Kurzhezeichnungen der Arbaitsvorgdnge entsprechen
den gleichen Bezsichnungen in der Richtzeitenliste,

Die Reparaturen, besonders an Mataren und Triebwerken,
sollen in staubfraien Réumen vorgenommen werden.

In Arbeitspausen sollen offene Triebwerke und Tffnungen,
die in Trichwerke oder Ulkandle fohren, mit sauberen
Lappen abgedeckt werden.

For die Reparaturen sind die angegebenen Spezial- und
Selbstenfertigungswerkzeuge zu yerwenden, um eine ein-
wandfraie Arbeit und eine kurze Arbeitszeil zu erreichen.
Zum Lasen und Festziehen von Schrauben und Muttern sind
méglichst Steck- oder Ringschhissel zu verwenden, um die
Sechskante zu schonan.

Beim Zerlegen von Bauteilen ist auf die Anordnung van
Schrauben- und  Mutternsicherungen Abstondsscheiben,
Dichtungen, Gummilagerungen usw. zu achten. Gegehe-
nenfalls sind zusammengehérige Bouteile zusammenzu-
zeichnen, damit sie in gleicher Loge wieder zusammenge-
baout werden,

Yantile, Yentilfedern, Federteller, Schwinghebel, Stofi
stangen, Stafiel, Kolben, Plevel und Lager sind in ge-
eigneten Ablogekdsten mit Logerrasten geordnet abzu-
legen,

Zerlegte Teile sind nach Reinigung wie folgt zu prifen:
Gleitenda und rollende Flachen ouf Verschleifi und ein-
wandfreie Oberfitichan,

alle Metallteile, insbesondare Gufisticke, gehdrtete Teila
und SchweiBistellen auf Risse und Korrosion, sowie Gummi-
teile auf Geschmeidigkeit fir sine Wiedervarwendung.

Dichtungen und Sicherungszcheiben mit Abbiegelappen sind
in der Regel beim Zusommenbau zu ernsuerm,

Der Zusammenbau geschieht sinngemdd in der umgekehe-
ten. Reihenfolge wie beim Zerlegen, weshalb ouf eine
gesonderte  Einboubeschreibung  verzichtet wurde, Ab-
weichungen hiervon sowie erforderliche Messungen und
besondere Mafinghmen, die beim Zusammenbou zu be-
achten sind, wurden bei den entsprachenden Ausbaufalgen
unter dem Wermerk ,Achtung” angefihrt.

Introduction

Dans ce manuel, les travoux de démontage, de mise au
point et d'assemblage sont dacrits ovec ossez de pré-
cisions et le texte est accompagné d'illustrations suffisam-
ment cloires pour que touf mécanicien dont la formation
a &te complétiée aux cours de service BMW, fravaillont
dans un atelier de réparations pour metos bien installé
et disposant de tout l'outillage special nécessaire, puisse
les exacuter impeccoblement.

Pour ménager la clarté de I'ensembie, les trovaux élémen-
taires, pouvant @&tre clairement résumés, ne sont gue
brievement indigués.

Les réparotions sont constituées en groupes principawvy,
comme p.ex. M = Moteur, G = Boite de vilesses, etc.,
lasquels sont @ lewr tour subdivisés en travaux simples,
p.ex. M1, M 2, etc. Ces obréviations dasignant les divar-
ses opérotions sont également utilisées, avec le méme sens,
dons des listes de temps de fravail.

Les réparations, spécialement du moteur ou d’organes
maobiles, doivent tre effectuées dons des locaux o l'abri
de lo poussiérs.

Durant les interruptions du travail, tous fes organes
mobiles suverts ou toutes les ouverturas aboutissant @
des organes maobiles ou & des canduites d'huile, doivent
gtre protégés ou fermées & |'gide de chiffons propres.

Pour tous les trovaux, il est necessaire d'employer les
outils spéciqux ou O exécutar spacialement, si l'on veut
que le travail soit impeceable et accompli dans un temps
normal, et par conséguent gu'il soif rentable. Pour dé-
blogquer ou blogquer les écrous ef les wis en ménageant les
six-pans, employer autant que possible des clefs fermées
ou d tube,

lors du démontage, il fout veiller soigneusement a la
disposition des vis, rondelles de sgcuriteé ou d'écartement,
joints, silentblocs, ete. Cas &chéant, il fout repérer les

pieces correspondantes, pour les remanter ensuite dans la
méme position.

Les soupapes, ressorts de soupopes, coupelies, culbuteurs,
tiges de culbuteurs, poussoirs, pistons, bielles et roule-
ments sont @ déposer aprés démontage dans des casiers
appropriés, pourvus de logements od hoc,

Les pidces démontées doivent &tre d'obord nettoyées, puis
contréléss aux points de vue suivants;

Surfoces portantes ou de roulement: usure et état de lo
surface;

Toutes pitces de metal, spieialement en fonte, les piéces
trempées ou soudées: absence e fissures au de corrosion;
Pidces cooutchouc: souplesse de la matiére.

Cas contrales décideront de leur péutilisation.

Les joints, ainsi que les rondelles d'arrét & lenguette Te-
plioble, sont, dans la ragle, & remplocer gu remontage.

le remontage s'opare, bien entendy, dans I'ordre inverse
des opérations de démontage, ce gui rend inutiles des
prescriptions spéciales de remonioge. Les excephions @
catte régle, ainsi que les mesures ot les précoutions spé-
ciales nécessaires qu remontage sont exposaes O la suite du
paoragraphe expliquant le démontage correspondant, sous
la remargue: cAttentions.



Introduction

The purpose of this repair monuval and its illustrations is
to axplain the operations necessary for disassembly, repair
and reassembly os far as this work can be corried out in
a well araanized repair shop far matareyeles by mechanics
trained in the BMW Service School.

In order to hold the deseription as clear as possible the
basic and alrecdy well known werking operations are
summarized in enly short explanations.

The repairs are classified in maoin groups as for instance
M = Engine, G = Traonsmission a. 5. 0. which are again
divided in seporate repair aperations as M1, M2, a. 5. o,
These obbravioted specifications of repaires correspond to
the some specifications in the flat rotes (schedule of times).

Repairs on the engine and transmission especially should
be carried out in dustfree places.

During breaks dizsossembled transmissions and openings
leading to the inner engine parts or lubrication holes
should be protected from dust by clean rags.

In arder to obtain first-rate work and to decreass at the
same time the working howurs, the indiceted speciol tools
and shop-made tools must be applied. For unscrewing and
tightening of bolts and nuts there should be used box or
ring spanners if possible,

On disassembling of parts attention hos to be paid to the
arrongement of securing washers on screws and nufs,
distanes washers, gaskets, rubker bearings . 5. 0. If neces-
sary mark matching parts in order to guarontes correct
assemhbly.

Valves, valve springs, spring plates, rockers, pushrods,
tappets, pistons, connecting rods and bearings should be
put away in suitable special boxes.

Disassembled parts have to be clesnad and thoroughly
checked.

Special care should be token for exemining sliding and
rolling surfaces as to wear and smooth surfoce.

Further must be checked all metal ports and welding joints,
especially costings and tempersd ports on cracks and
corrasion.

If rubber parts ore provided to be fitted agoin they must
still be supple.

As a rule all gaskets and fab washers are to be reploced
on reassembling.

As the reassembly has to be carried out precisely in the
reverse order it has not been considered necessary to
separately explain the assembly. Verigtions harefrom os
well s necessary gauging or special measuras which hove
to be respacted on assembly are mentioned under the
remark "Caufion” ar “lmportant”.

Introduccion

El manual de repuraciones se ha descrito y provisto de
ilustraciones suficientes, para que les trobajos de des-
armar, reparar y armar, sean llevades o cabo por los
mecanicos entrenados en el servicio-clientela BMW. Ade-
mas para su bueno realizacién es indispensable emplear
las herramientas especiales y trabajar en un taller para
motocicletas bién montodao.

Con el fin de ofrecer uno descripcion wisible, se han
indicode de una monerg clara v elemental, los ya brave-
mente resumidos procedimientos de trabajo.

Las reporacionss se han dividide en grupos principales,
por ejem.: M = Motor, G = caja de combio, efc., los
cuales o su vez se han subdividido en los diferentes pra-
cedimientes de trabojo, por ejem.: M1, M2, etc. Estas
designaciones de los procedimientos de frabajo, corres-
ponden @ los mismos designaciones de la lista de los
tiempos de trobajo.

Los reporociones, principolmente en los motores y los
sistemas de transmisian, deberdn de flevarse o cabo en
cuartos libres de polva.

Durante los descansos, es indispensable cubrir con un
trapo limpio los lugares abiertos que conduzean pringi-
palments a las transmisiones o a los conductos de aceite.
Para los reporaciones, se recomienda emplear las herra-
mientas especiales asi como los elaboradas en el taller,
para garantizar un frobajo correcto en el menar tiempo
posible. ¥ pora ne maltratar, durante dichos reparaciones
las confos de las tuercas v tornilles al opretar v afiojor
éstos, emplear las Haves tubulares y de onilla

Al desarmar las diferentes piszas, hay que paner mucha
ntencien en la disposicién que guardan entre si los torni-
llos v tuercas de seguridad, las arandelos distanciadoras,
las juntas, los opoyos, ete., y marcar aguellos con lo misma
superficie de contacto, pora que vuelvan a ser montadas
en la mismo posicion.

Las valvulas, resortes de valvulas, platillos de los resortes,
balancines, vastagos, tagués, piston, bisla y cojinetes
hoy que guardarlos en cajas odecvados pera su oime-
canamiento.

Las piezas desormodos y una vez limpias, deberdn revisorse
con raspecto:

al desgaste y o superficies incorractas de todas las super-
ficias deslizantes y de rotacién;

o roturas carrosién de todos los piezas metalicas, espe-
cinimente los de fundicion y los templadas, osi como los
soldadas;

a su flaxibilidod los piezas de gomeo, los cuales en caso
necesario renovarlas.

Los juntas vy arandelos de seguridad con crejos deberdn
de ser sustituidas por regla general en el monioje.

El montaje se realizard légicomente en el santido inverso
a lo descrito en el desmontaje, de manera gue se ho abs-
tenide de suministror mads detalles con respecto ol primero.
Con excepcitn de cierfos medidos y modificaciones que
hay que tomar en cuente paro el montape, las que hon
guedado indicados bejo la nota de sAtenciéne en los
corespondientes operaciones de desmontaje.



Technische Daten Données techniques

Motar Moteur

Bauart Einzylinder-Viertakt-OHomotor Type Un cylindre vertical, 4 temps,
mit in ¥-Farm hdangenden soupopes en téte, disposées en V
Ventil

Bt Resamustar kezr;!en R26 Pour le modele R27 R26

21 Do .

Héchst-Dauerleistung PS5 18 i3 Il"uuss:::.nc.e max. CV 18 15

Bei Motordrehzahl Ufmin 7400 6400 & +fmin. 7400 6400

Zylinderbohrung &8 mm &8 mm Alésage mm. 68 68

Kalbenhub &8 mm &8 mm COL-!TSE . 8 68

Hubwvolumen ccm 245 245 Cylindrée cm? 245 245

Verdichtungsverhdltnis 82 :1 75:1 Reppart de compression 8,2 :1 75:1

Steverwellenainstellung Calage de distribution

bei 2 mm Ventilspiel
{Teleranz +2,57)

EinlaB sHnet

Einlafd schliafit

Ausiofl affnet

Auslal schliefit
Betriebsventilspisl
(bei kaltam Motor]

Einlafd

Auslafl

Schmiersystem im Mofor

Olpumpenbauart
Schmierstoff

£y, 0T, & n.o. T
237w T. M now T,
435w . T, 347w w T,
16" v 0. T. & v o T,
015 mm
020 mm

Drucksl-Umbaufschmierung mit
Ovarrat im Kurbelgehduse

Zohnradpumpe

Fior Winter und die
Dbergangszeit:
Marken-Mehrbereichs-HD-T fir
Ottomotaren SAE 10 W 30,

Fir die Sommermonate:
Merken-Einbereichs-HD-UI for
Ottomotoren SAE 30, Bei aus-
gesprochen sportlichem Fahr-
batrieh vnd ouch bei besonders
hohen Temperaturen SAE 40,

Achtung! Grundsétzlich ist eine
Til-Umstellung nur bei Thwechsel
durchzufihran, da Ein- und
Mehrbareichséle nicht immer
miteinander vertrdglich sind.

1,25 Liter

avec 2 mm de jeu aux

culbuteurs

[folérance T 2,57)
Admission ouvre
Admission ferme

Echoppement awvre
Echoppement ferme

leux des culbuteurs en

service [moteur froid)

Admission
Echaoppement

Groissoge

Pompe @ huile

Huile

Contenance d'huile

47 avant PMH  8° aprés PMH
23" gprés PMB 34" apras PMB
43° gvant PMB  34° avant PMB
16 avant PMH 6% ovant PMH

0,15 mm
0,20 mm

Circuit d'huile souws pression,
résarya en fond de carter.

a engrenages

Hiver et entre soisans: huile de
margue HD SAE10W 30

Mois d'été: huile de margue

HD SAE 30; ou pour conduite
essentiellement sportive ou frés
houtes températures HD SAE 40.

Attention! Me posser d'une huile
@ I'outre que lors d'une vidange
car les huiles @ viscosité multiple
at las huiles simples ne pewvent
pos toujours étre mélongees sans
danger.

1,25 litra

bloc moteur-

Schmierstoff-Fillmenge Fixation du moteur bloc moteur-

Motaranainbau

Vergaser

Bauart

bei Moterrad-Baumuster

Yergasertype Bing
WVargaserdurchgong
Hauptdiise

Motor- im Rahmen
Gefrigbeblock gummigelager?
im Rahmen

gelagert durch

5 grof3dimen-

sionierte

Gummi-

elemente

Schiehevergaoser mit Maodeldise

R 27 R27 R 26

1ok F. Mr. 3TRA95
1/26/68 1/24/79 %) 1/28/55
246 mm 26 mm 24 mm
120 120 120

"} Boi Verwendung bis Fg. Nr. 376094 neoue Gummimanschette zwischen
Yergoser wnd Filler mit 2 mim Antropfbohreng verwanden.
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Caorburateur
Type
Pour la modéle

Modale Bing
Possage
Sicleur principal

hoite monté
dans le cadre
sur 5 aléments
cooutchous
de grandes
dimensions

boite monté
dans le codre
sur caouichouc

@ baisseau, avec giclaur 4

aiguille
R 2 R27 R 26

{1 partir du oo Ko STREIS)
1/26/68 1/28/79 %) 1/26/55
26 mm 28 mm 26 mm
120 120 120

*} Pour las motos jusquiou eodre Mo, 378 B34 uhiliser un nowvoau manchon
cacutchoug entre carburateur et filtre, posstédant un frou dgouthalr de 2mm,



Technical Data

Engine

Type

Maodel

Maximum continuous
output {bhp)
Developed at B P. M.
Bore

Stroke

Cylinder capocity {c. )
Compression ratio
Valve timing with o

clearance of 2 mm.
{tolerance +2.57)

Intake apens
Intoke closes
Exhaust opens
Exhaust closes

Valve clearances with
engine cold

Intake

Exhaust
Lubricating systam
Qil pump
Lubriconts

Engine oil copacity

Engine mounting

Corburelor
Type

Motareycle model

BING maoadel
Poszoge
Main jat

1 cylinder 4-stroke Otto engine
with averhead valves in
Y-arrangement

R27 R26
18 15
7400 5400

48 men, (2.677") 68 mm. (2.677")
&8 mm, (2.677°) &8 mm, [2.677")
245{14.95cu.in.] 245(14.95¢u.in.)
82:1 75:1

47 before TDC 4% after TDC
23" pfter BDC 347 after BDC
43" before BDC 34° before BDC
14% befora TDC 6% before TDC

15 mm, (00"

20 mm, (.00B*)

wet sump, force feed lubrication
gear-type oil pump

for winter and transition periods:

Brond name multi-grade HD il
far gasaline engines,

SAE 10W 30;

for the summer months:

Brand name single-grade HD oil
for gosoline engines, SAE 30.

For sustained sporty driving and
af very high temperatures SAE 40.

Caution! To replace a multi-
grode oil with o single-grads
type or vice versa, it is absolutely
necessary to thoroughly drain
the actual oil as thase two types
are not always compatible.

1.25 liters [2.2 imp. pints or
2.6 U. 5. pints)

Engine-
transmission
block suspend-
ed in frame by
fiva lorge
rubber

cushions

Rubber-mounted
in frome

MNeedle-jet carburetor with
shiding throftle

RZ7 R27 R 26
[From frome Mo, 378 895}

1/26/68 1/28/79 %) 1/26/55

26 mim. 26 mm. 28 mm,

120 120 120

*| Far motorcycles up to frame Mo, 378EM wie o new rubber slesve
hetwean carburetor and filtar, possessng o 2 mm. drip hole.

Caracteristicas técnicas

Motor
Tipo Motor Otte de un cilindro y
cuotra tiempes, con vélvulas
suspendidos en forma de V
Maodelo RZT R 26
Potancia permanante
maxima 18 CV 15CY
A unrégimen del motor de 7400 rpm 4400 rpm
Diametro interior del
cilindro &8 mm &8 mm
Carrera dal pistén &8 mm &8 mm
Valumen de cilindrade 245 em? 245 em?
Relacion de compresion 82 :1 7511
Ajuste del arbol de levas
{juego de valvulas 2 mm,
tolerancia 4 2.57)
Admision abre 47 d. p.m. 5. & d. p.m. s
Admizion cierra Z3cd. pomi.  3MYd pomi
Escape abre 4F g p.mi. MW opomb
Eseape cierra 167 @. p. m. 5. &7 o, pom. s,
lregeo de los valvulas
en servicio [motor frio)
Admisidn 3,15 mm
Escape 0,20 mm

Sistema de lubricacidn
del motar

Tipo de bomba de aceite
Lubricante

Copacidad del sistama
fulzricante
Maontoje del metor

Carburador
Tipo

Motocicleta modele

Tipe de carburador, Bing
Foso del carburadar
Tobera principal

Lubricacidn por circulacion de
aceite o presion, con reserva de
aceite en el carter del ciglefial
Bombo de engranajes

En invierno y mesas de
transicién:

Aceite multigrade de marca HD
SAE 10W 30 para matares Ofto
En verano:

Aceite monograde de marca HD
SAE 30 pora motores Otto. Para
fines predominantemente depor-
tivos y temperoturos espacial-
mente elevados, aceite SAE 40
jAtencién! El paso de una close
de aceite a otro sdlo es posible
al efectuar el cambio de oceile,
yo que los aceites monegrados
y los multigredos no son siempre
compatibles.

1,251

Ei blogue farma- alojodo en el
doporelmotory  bastidor sobre
el engranaje se  soportes de
halio alejado goma

en el bostidor,

sobre 5 sopor-

tes de goma

ampliomenta

dimensionados

Carburador de corredera con
tobera de aguja

R27 R2¥ R26
‘dazda ol Bastidor Ke 303553
1/26/68 12679 %) 1/26/55
26 mm 26 mm 26 mm

120 120 120

*% Parg metocicletas hosto Bastidor Mo, ATEERS otilizor wn noevoe mongo

de goma antre carburador ¥

filtro, possyendo un pgujers escurridar,

1



Maodeldise 45-791/
Disennadel
MNadelpesition
Leerlaufdise

Leerlauf-Luftregulier-
schraube gedffnet

Gasschieber
Schwimmergewicht
Ansaugluftfilter

Elektrische Anlage
Motorrad-Bovmuoster
Lichtmaschine

Ziindlichtmaschine mit
Reglerschalter, Untar-
brecher, Flishkraft-
versteller und Zindspule
Antrieb der Licht-
maschine, bzw. Zind-
lichtmasching

Reglerschalter

Zindspule
Zindungsart

Unterbrecher

Untarbrecherkontakt-
ahstand

Ziindzeitpunkiverstellung

Ziindeinstellung

Verstellbereich
Max. Frﬁhzﬁndung

Zindkerzen

Elektradenabstand

Signalhormn

Batteria

Beleuchtung

Scheinwerfar
Lampanbestickung
Fern- und Abblandlicht
Standlicht
Leerliaufkontrollauchte
Ladekontrolleuchte

; steller auf der

1408 1408 1408
46-255 46-755  446-255
4 2 3
35 35 as
1-2Umdr. 2 Umdr.  1-2 Umdr,
22-340 23540 22-540
7a ilg g
&lbenetztes Mabluftfilter,
eingsbaut
R2T R26
Basch
LIACHE &0/6/
TBOO/R 5

Bozch

ZLZ &0/8118001 L

unmittelbar von der Kurbelwelle

Baosch

RS/ZBS 45-60

&1

Bosch TJ 61

Batterie- Batterie-
zindung zindung
lauft mit |Guft mit
Steverwellen-  Kurbelwellen-
drehzahl drehzahl

0,4 mm 04 mm
selbsttdtiger selbsttdtiger

Fliehkraftver-
stefler an Zind-
Steuerwelle lichtmaschine

74 v. 0. T. [Flishgewicht in Ruhe-
stellung)

35 KW 357 KW

477 + 2%y o.T. Flichgewichte
gonz ausgespreizt

Bosch W 240 T1, Berw 240414
oder Chompian L85

Fliehkraftver-

0.6 mm 0,6 mm

Bosch HF & Moris HE 8, for
Ersatz Basch HF &

&9 Ah

Bosch LEIMTA 150

&V, 35/35 W Biluzlampe
&Y, 2W Kugellampe

8V, 2W Anzeigelompea
&%, 2 W Anzeigelompe

Tachometerbeleuchtung 6 V, 0,6 W oder 1,2 W
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Anzeigelompe

Gicleur d'aiguille 45-291/

Aiguille

Position de I'aiguille
Gicleur de ralenti
Vis de régloge d'air
de ralenti ouverte de
Boisseau

Poids du flotteur
Filtre d'air

Eqguipement électrique
Pour le modéle
Dyname

Cynemo-magnéto avec
régulateur, rupteur,
avance auiomatigue el
bobine d'allumoge

Entrainamani de la
dynamao ou de lo
magnéto-dynomeo

Regulateur

Bobina d'dllumoge
Allumage par

Rupteur

Duverture des contacts
de rupteur

Régulateur d’ ovance

Calage de I'allvmage

Marge de réglage

Avance max.

Bougies

Ecartement des
glectrodes

C||;|:-=|:m

Botterie

Eclairage

Phore
Lampes:
Phare et code
Feu de pare
Témoin de paint-mart
Témain de charge

1408 1408 1408
46-235 46-255  46-255

4 2 3

a5 35 35

1-2 tours 2tours  1-2 tours
72-540 22-540  22.540

7 gr. 11 gr. 7 gr

filtre humide, enduit d'huile,
incorporé

R 27 R 26
Bosch,
LI/CIE &0/&/
1800/R 5
Basch

ZLZ A0V&NE00N L

directement par le vilebreguin

Bosch
RS/ZBS 45-60
&1

Bosch TJ 41

hattarie botterie

Tourne au tourne su
régime de régime du
I'arbre & comes vilebreguin

0,4 mm 0,4 mm
outomatique,  automatique,
par force cen-  par force cen-
trifuge, sur trifuge sur le

Farbre a cames vilebreguin

7 avant PMH {mosselottes au
repos)

337 35

42° + 2% gvant PHH. Masselottes
complétement vers 'extérieur,

Bosch W 240 T1, Beruv 240174 auw
Chumpil:m L 85

0.6 mm 0.6 mm

Basch HF & Maris HE &,
comme remploce-
ment Basch HF &

&V /9 Ah.

Bosch LEAMTA 140

&%, 35735 W, Bilux
&Y, 2W, sphérique
&%, 2W, témoin
&Y, 2W, tamain

Eclairage de comptaur &V, 0,6 cu 1,2 W, rémoin



Meedle jet 45-291/
Jet needle
Meedle pasition
ldling jet

Idling mixture adjusting
sCrew, proper position:

Sliding throtte
Weight of float

Intake air filtter

Electrical Equipment
Motareyele model
Generator {dynama)

Ganerator with voftage
reguh:t‘u r, contact
breaker, automaokic
advance unit and
ignition coil

Drive of generator
Vaoltoge regulatar

Iignition coil
Type of ignition
Contact breaker

Contact breaker gap
lgnition timing

Firing point
Timing ronge

Maox. odvance

Spark plugs

Electrode gap
Electric harn

Battery

Lighting System
Headlights

Bulb data

Country and traffic
beom

Parking light
Meutral indicator
Ehgrging indicator

Speedometer
illumination

. crankshaft

1408 1408 1403
44-255 44-255  44-255

4 2 3

35 35 a5
openlte  open open 1 io
2 turns 2turns 2 turns
22-540 22-540  22-540

7 gms. 1M gms. 7 gms.
("4 oz.) (Waoz) (Vaoz.)

oil-moistened wet air cleanar,
built-in

RZ7 R 25
BOSCH
LIACIE 08/
1800/R 5
BOSCH

ZL7 &0ENA000 L
direct from crankshaft

BOSCH

RS/ZBS 45-40

&/1

BOSCH TJ &1

Battery ignition Battery ignition
runs at runs af
comshaft speed comshoft spead
Amm(016°) 4 mm (0167
Automatic Automatic
centrifugal centrifugal

advance unit
on generator

odvance unit
an camshaft
7 before TDC [with governar
weights in stetionery position|
357 of 357 of
crunkshnf’r

47° + 77 before TDC, governor
weights in the outermost
position.

BOSCH W 240 T1, BERU 24014
ar CHAMPION L 85

Amm {0247 6 mm [0247)

BOSCHHF&  MNORIS HEG,
replacement :
Bosch HF &

&V /9 AR

BOSCH LE/MTA 140

Bilux lamp [twin-filament),
4V, 35735 watts

round-bulb lamp, 8 V, 2 watts
pilat lomp, &Y, 2 wotts
pilot lamp, & ¥, 2 watts

pilot lamp, 6 ¥, .6 or 1.2 watts

Tobera de oguja 45-291/
Aguja de lo tobera
Pesician de la aguja

Tobera de marcha en
vacio

Tornillo de regulacién
de gire para marcha en
vacio abierto

Vdlvula corredera de gos

Poso del flotador

Filtro de aspiracian
de aire

Insfalacion eléctrica
Motocicleta modalo
Dinamo de alumbrade

Dinomea de encendide y

alumbrada, con interrup-
tor de regulocién, ruptor,

regulador centrifugo v
bobina de encendida

Accionamiento de ladinag-
ma de alumbrado, resp. de

clumbrade y encendido

Interruptor de regulacion

Bobing de encendido

Modalidad de encendido

Ruptar

Distoncig entre los
contaetas del ruptor

Regulacién del encendido

Ajuste del encendido

Gama de gjuste
Avance maximo dal
encendido

Bujlas

Distancia entre electrodos 0.6 mm

Bocing (claxon)

Baoteria

Alumbrado

Fara

Bombillzs instaladas:
Luz de cruce y de
carretera

1404 1408 1408

46-255 46255  46-255

4 2 3

35 35 35

1-2 giros 2giros  1-2giros
22.540 22.540  22-540
7g MNg Tg

Filtre himedo de aire,
impregnodo de oceite,
incorparada

R 27 R25
Bosch

LIFCIE avar

1800/R 5

Bosch
ZLZ 80788004 L

Accionamienta directo desde el
cigliefial

Bosch

RS/ZBS 45-60

&1

Bosch T &4

Encendido por  Encendido por
bateria bateria -
Gira al no. de  Giraalno. de
revalucionas revalucionas

del drbol de delsigiefal
levas
0.4 mm 04 mm

Regulador cen- Regqulador cen-

trifuge auta-  krifuge auto-

matico, sobre el matico en lo

arbol de fovas  dinome da en-
cendido y
U1Umbrﬂdﬂ

7% a. p.m. 5. (pese centrifugo en

posicion de repum:l

357 KW 337 KW

427+ 2% g, p. m. 5. [peses centri-

fugos totolmente separadeos)

Bosch W 240 T1, Baru 240714 o

Champion L85

0.6 mm

Maris HE &, susti-

tucién:BoschHFé

Bosch HF &

&N/ 3 Ah

Beseh LEMTA 180

Bombilla Bilux & ¥, 35/35 W

Luz de estocionamienic Bombibla esférica 8V, 2'W

Luz de control de
marcha en vacio

Bambiila indicodora & ¥, 2W

Luz de control de carga Bambiflo indicadora 86V, 2'W

Luz del velocimetro

Boambilla indicadora 6V,
GaWol,2W



Schlufd- und Bremslicht 6V, 5/18 W Zweifedenlampe

Kennzeichenbeleuch-

fung

SchluBleuchte R 28
Blinklauchte (R 27)
Blinklompe
Kroftibertragung
Kuppiung

Woachselgeiriehe

Bovart

Getriebeschaltung

Getrisbe-Ubersetzungen

Gesamt-Obersetzungen

Schmierstaff

Fillmenge
Minterradantrieb

Hinterradgetriehe

Obersetzung im Hinter-

radantriek

Zdhnezahl
Schmierstoff

Filimenge

Fahrgesteli

Rohmen

Vorderradfederung

14

SV, 5W Kugellompe

&Y, 320W Iweifadenflampe
Hella BL 81

&V, 18 W, Soffitte

Einscheiben-Trockenkupplung
mit Tellerfedar

Viergang-Klouengetrisbhe am
Matar angehblockt, Stofi-
démpfung durch federnde
Antriebswelle

Ratschen - FuBscholtung

im Getriabe
b Gang 533:1
2 Gong 302:1
3. Gang 204 :1
4 Gong 154:1
Solo mit Seitenwagen
2217 21 7720
12561 15,70 : 1
8471 10,61 21
6,40 :1 8011

ganzjdhrig Marken-HD-OI fir
Ottomotoren SAE 10W 30

ca. 0,65 Liter

Kardanwelle in der rechten
Hinterradschwinge, Anschlufl am
Getriebe mit Gummikupplung,
am Hinterradantrieb mit Zahn-
kupplung

Spiralverzahntes Kegelrad-
getriebe in Ulhad loufend

Solo mit Seitenwagen
EALEN 520 :1
(25 : ) (26 - 5)

Marken-Motarentt SAE 40
fiir Sommar und Winter

125 ccm

geschlossener Doppel-Stahlrohr-
Rohmen

Lengarmschwinge mit 2 Feder-
beinen und doppelt wirkenden
Oldruck-Stollddmptiern

Fiir Seitenwagenbetrieb:
Schwingarm am varderen Auge
der Vorderradgabel lagern und
obere Federbeinbefestigung in
untere Bohrung der Gaobel gin-
sefzan.

Feu arriére cf step

Feu de police

Feu arrigre R 24
Clignateur (R 27}
Feux clignotants

Transmission

Embroyage
Boite de vitesses

Type

Commande

Rapparts

Rapports totaux

Lubrifiant

Contenance

Transmission arriére

Couple arriére

Rapports du couple
arriere

Nombre de dents

Lubrificnt

Contenance

Partie cycle

Cadre

Suspension avant

aV, 518 W, 2 filamants
&Y, 5'W, sphérique
&Y, 520W, 2 filaments
Hella BL 81

&V, 18 W, soffitte

Monodisque, 4 sec, a diophrogme

Boite 4 vilesses, a clabots,
farmant bloc ovec le moteur,
amortisseur sur I'arbre primaire

par sélecteur au pied
dans la boite

l&re vitesse 533 :1
2ame vitesse 307 ¢ 1
Jeme vitesse 204 : 1
Aiame vitesse 1,54 : 1

Sola Side-car
2207 1 BT
12,56 :1 1570 -1
849 :1 10,67 =1
6,40 :1 807 :1

Hiver et &t&: Huile de margque HD
pour mofeurs d essance,
SAE 10W a0

anvy, 065 Litre

arbre cardan dans le bros
ascillant droit, accouplé a la
boite de vifesses sur cooutchouc
et au couple arriére par entraine-
ment connelé.

conigue, 9 dentures spirale,
a, "
sous bain d'huile

Sale Side-car
4161 5,20 ; 1
(25 : 8] 26 : 5)

Huile moteur de marque SAE 40,
até et hiver

125 em?

fermé, a double berceauw,
en tubes d'ocier

Bras ascillant longitudinal, avec
2 jambages & ressort et amaortis-
seurs hydrauliques d double effet
Pour service avec side-car;

Bros oscillant aux oeillets avant
de la fourche et fixation supé-
rieure de chogue jombaoge o
ressort dans Poesillet inférieur de
la faurcha.



Taillight and stoplight  twin-filament lomp, 6 V,

Licanse plate
ilfumination

Tail light R 26

Blinker light (R 27)
Blinker buli

Power Train
Clutch

Transmission

Gear shift

Gear rotios

Owerol| gear ratios

Lubricant

Transmission oil capacity

Rear-axle Drive

Final drive gearing
Bevel drive ratic

Mumber of teath

Lubricant

Bavel drive housing
oil capacity

5/18 watts

round-bulb lamp, 6 ¥, S watts
twin-filament lamp, 6 ¥,

520 watts

Helia BL 81

tubular lamp

single-plate dry clutch with plate
spring

four-speed, with sliding dog
clutchas, infegral with engine,
targue-dampened in all geors
through resilient input shaft

positive-stop, sequential, foot-
aperated

in transmission

st 5.33:1

EI'Id E.DE :1

drd 204 :1

dth 1.54 :1

Solo with sidecar
2217 :1 7T A
1256 :1 1570 :1
847 :1 1061 ¢ 1
6,40 : 1 g01 1

Winter and summer: Brond-name
HD il for gassline engines,
SAETD W 30

approx. 1.1 Imp. pints or
1.3 L5 pints

Universal shaft enclosed in right-
hand rear swinging arm, rubber
coupling lo transmission, final
dog coupling to rear wheel hub

Spiral bevel geor set in ail bath

Salo with sidecar
416 :1 5201
&25 526

Brand name engine oil SAE 40
in summer and winter

125 c.c. 4 LS. pint)

Frame, Suspension, Wheels

Frame

Front suspension

walded duplex-tube steal frame

Long swinging arms with 2 teles-
copic legs and dual-action
hydraulic shock obsorbers

For sidecar operation:

Set the swinging orm bearing of
the front fork inta the forward
location on the fork and set the
frant wheel upper suspension
maunting into the lower position
on the fork.

Luz trasera v de freno  Bombilla de dos filamenlos 6V,
5118 W

Bombilla esférica 6 V, 5 W
Bombilla de dos filamentos & V,

Luz de la matricula
Luz trosera B 26

520 W
Lampara de luz inter-
mitente (R 7} Hello BL 81
Bombillo para esto
lampara Bombille tubular & V, 18°W

Tronsmisién de fuerza

Embrague Acoplamiento por monodisco en

seco, con resorte de disco
Engranaje de cambio de marcha

Tipe Engranaje de gorras, de cuairo
mc:rd'lusJ farmanda un solo
blogue con el motor, amortigua-
cion medionte el eje impulsar
elastico

Mecanismade cambio.  Combio de carraca accionade
por pedal

Relaciones de transmision en el engronaje

del engranaje 19 marcha 533 :1
20 marcha 3,02:1
30 marcha 2,04 :1
49 marcha 1,54 :1

Relaciones de transmisién Motocicleta Motocicleta
totales sola con sidecar
: 2217 11 7721
1256 : 1 1570 :1
847 :1 10,61 : ¢
6,40 :1 801 1
Lubricante Invierno y verano: Acaite HD

pora motores Otto de marca

aoereditoda, SAE 10W 30,

Copocidad de fubricante 0,651 aprox,

Accionamiento de la Arbol articulade Cardén

rueda trazera dispuesta en el balancin derecha
de lo ruedo trosera; conexidn al
engranoje mediante un acopla-
miento de goma, ol mecanisma
de accionamiente de la reeda
trasera mediante un ocopla-
mienta de dientes

Mecanismo de acciona-

miento de la rueda Engranoje de ruedas conicas

trasera helicaidales, en bafio de acaite

falacién de transmision  Motocicleta Motocicleta
sola con sidecar
4.6 :1 520 :1

Mo. de dientes 256 26 :5

Lubricante Aceite de marca para motores
SAE 40 en verano e invierno

Capacidad de lubricante 125 cm?
Bastidor

Cuadro Cuadro de acero doble, cerrodo

Suspensién de la ruedo  Balancin de barra larga con dos
delantara brazos telescopicos y amorti-
guadores de oceite de doble
efecto
Servicio con sidecar:
Sujetar el brazo oscilante en la
obertura delantera de la hor-
quilla delantera y colocar en lo
abertura inferior de fo harquilia
el elemento de suvjecion superior
del brazo telescdpico

15



Vorderrad-MNadhilauf
fir Solobetriek

fiir Seitenwagenbetrizh

Hinterradfederung

Laufradfelgen
Max. Loufrodunwucht

Bereifung

Bremsen

Bremstrommel
Bremsbelag

wirksame Gesami-
hremsfldche

Kraftstoffbehdlter

Behdlterinhalt
K.raftstoff

BaumaBe
Solo-Motorrad

mit BMW Seitenwagen

Sattelhthe

Bedenfreibeit

Gewichte

Leergewicht = fahrfertig
betankt -+ Werkzeug
zuléssiges Gesamtgewicht

Leergewicht + Per-
sonen- und Gepiick-
belastung
zuldssige Radlosten

vorn

hinten
SW-Rad

Héchsthesetzung ein-
schlieBlich Fahrer

16

B0 mm (Schwinge im hinteren
Gobelonschluf gelagert und
Federbeine in oberer Gobelan-
schiuBbohrung befestigt)

55 mm (Schwinge im vorderen
Gabelanschluf gelagert und
Federbeine oben in untaren Ga-
belanschlufibohrungen befestigt)

Langarmschwinge mit 2 Feder-
beinen und doppelt wirkenden
Oldruck-Stofidémpfern, Feder-
verspannung fir Solo- und
Sazivsfahrt von Hand umstellbar
Fir Seitenwogenbetrieb:
Trogfedern auswechseln
Leichtmeiall-Tiefbetifalgen
2158 % 18 mit 36 Speichen

9 g am inneren Felgendurch-
massar

32518
Leichimetali-Vollnabenbremse
mit eingegossenen Graugufl-
ringen-Simplex-Bremsen

160 mm g

35 mm breit, 4 mm dick

194 gem
mit singeboutem Werkzeug-
kasten und Kniekissen

15 Liter, dovon 1,5 Liter Reserve

Superkruﬁsh:ff fur R27
Mormalkraftstoff fir ® 26

Lenkerbraite &40 mm
grofite Liinge 2090 mm
grobie Hohe 75 mm
Radstand 1390 mem
grofita Breite 1520 mm
Lenkerbreite 490 mm
groBte Ldnge 2300 mm
Radstand 1415 mm
Spurweite 1090 mm

0 mm

115 mm

RIY R 2&

Sole m. 5W Sclo  m SW
162kg 240kg 158kg 225kg

325 kg solo, 480 kg mit 3W

120 kg solo, 150 kg mit W
210 kg sola, 240 kg mit 3W
— 120kg

2 Pers. solo, 3 Pers. mit W

Chosse avant
Pour service en sola

Paur service avec
side-car

Suspension arrigre

lointes
Bolourd maximum

Preus

Freing

Tombours de freins

Garnifures de freins
Surface de freinage
Réservoir d 'assance

Contenoncea
Essence

Dimensions

Moto solo

Meoto avec side-car BMW

Hauteur de selle
Garde au sol

Poids

Poids d vide =

Poids en ordre de marche

avec essance et outilloge
Poids total admissible =

Foids a vide + oceupants

at bagoges
Chorge admissible des
roues:

avant

arrigre

roue side-car
Occupants {inclus pilota)
ol oK.

80 mm {bros oscillont fixé aux
oeillets arriére de io fourche et
jomboges aux osillets supérieurs
de la fourche)

55 mm [bros oscillant fixé aux
oeillets avant de la fourche et
jombages aux osillets inférieurs
de fa fourche)

bras oscillants longitudinal avee
2 jombages @ ressort et omortis-
seurs hydrauliques a double
effet. Tension pour salo ou siége
arrigre réglable & la main.

Pour sarvice ovec side-car:

remplacer les ressorts.

métal léger, & base creuse,
2,158 18 avec 36 rayons

9 gr au diométre intérieur de lo
jante

325-18

Maoyeux métal léger, grand
digmétre, avec surface de
freinage fonte grise venue de
fonte, freins Simplex.

ifr 160 mem

largeur 35 mm, épaisseur 4 mm
194 em?®

Avee coffre & outils incorporé et
appLie-gencux

15 litres, dant 1,5 litre de réserve
Benzine super pour R 27
Benzine normale pour R 26

Largeur du guiden &80 mm
Longueur hors tout 2090 mm
Hauteur hars fout 975 mm
Empattement 13%0 mm
Largeur hors tout 1520 mm
Largeur du guidon 670 mm
Longueur hors tout 2300 mm
Empattement 1415 mm
Yoie 1090 mm
770 mm

15 mm

R R 25
Solo  Avec Solo  Avec
side-car side-car

162 Kgs. 240 Kgs. 158 Kgs. 225 Kgs.

375 Kgs. en solo, 480 Kgs. avec 3.C.

120 K.gs. en solo, 150 Kgs. avec 3.C.
210 Kgs. en solo, 240 Kgs. avec 5.C.
— 120 Kgs

2 pers. en solo, 3 pers. avec5.C.



Trail (castar) of frant
wheel

for sole operation

for sidecar operation

Rear suspensian

Wheel rims
Maox. unbalance

Tires
Brokes

Erake drum diamater
Brake lining

Braking areg

Fuel tank

Fusl tank copacity

Fuel

Dimansions

Solo motorcycle

with BMW sidecar

Saddie height
Ground clearance

Woeights

Curb weight = weight of
the moetorcycle with fuel,
lubricants ond toolkit
Permissible total weight
= curb weight +
passengers | boggage
Permissible axle loads

frant

rear

SC wheel
Maoximum occupancy
(including driver)

3.57 {swinging arm pivat in rear
tocation on the fork and teles-
copic lags mountad in the upper
position on the fark]

214" {swinging arm pivol in
forword location on the fork and
telescopic legs mounted in lower
position on the fork)

Long swinging arms with 2 telas-
copic legs ond dwal-action
hydraulic shack absorbers,
spring tension adjustable by
hand for either salo riding or
pillian work

For sidecar operation:
exchange suspension springs
Light-alloy drop-center rims
2158 ¢ 18 with 34 spokes

37 gz, as measured af inner
rim diameter

3.25-18

Light-alioy full hub brakes with
cast-in grey iron rings, simplex
{one leading and one trailing
shoe]

140 mm, (6.37)

1.4% wide, 14" thick

30,07 sq. in.

with built-in tool box and

knee grips (cushions}

3.5 Imp. gal. or 4 L3, gal.,
including o resarve of opprox.
e gal.

High-test [super] for R27
Regulor gas for R 26

Handlebar width 25.6"
Owerall length B2.5"
Owerall height 38.4"
‘Wheelbase 547"
Owverall width 59.8"
Handlebor width v
Overall length 70.5"
Wheelbasa 587"
Track width 479"
30.2*
4.5"
R27 R 25
Solo w.5C  Solo w.5C

54 |ks. 529 12,347 [De 496 Tbs.

714 lbs. Solo, 1058 lbs, w. 5C

264 lbs. Solo, 330 lbs. w. 5C
443 |bs. Sola, 529 |bs, w, 3C
- 264 |bs,

2 persons Solo, 3 persons w, &C

Convergencia de lo
rueda delanbera
motocicleta sola

matacicleta con sidecar

Suspensidn de la ruedo
trasara

Llontas de las ruedas

Maosa centrifuga maxima
de las ruedos
Meumaticos

Franos

Tombor de freno
Guarnicién del freno
Superficie de freno
efectivo total

Depasito de combustible

Capacidod del depdsito

Combustible

Dimensiones
Motacicleta sin sidecar

Motocicleta con sidecar

B

Abtura del sillin
Alturg libre sobre el suslo

Pesos

PFeso en vacio = moto
listd, con combustible y
herramientas
Cargo total edmisible =
peso en vacio + peso de
vigjeros ¥ de equipaje
Carga odmisible de las
ruedas

adelonta

atras

rueda del sidecar
Cantidad maxima de
vigjeros, incluyendo &l
conductor

80 mm {balancin sujetado en el
arificio de conexidn trasera de
la horquilla v brozes telescopicos
dispuesios en la abertura de
conexitn superior de lo horquilla)
55 mm {bolancin sujetado en la
conexion delantera de lo hor-
guilla vy brozos felescépicos
dispuestos en los orificios de
conexitin inferiores de la
horguilla)

Balancin de barra larga con dos
brazos telescopicos y amorti-
guadores de aceite de doble
afecto; tensidn de los resorfes
conmutable o mana, para la
marcha con o sin scompofante
en o moto

Servicio con sidecar:

Cambiar los resortes de
SUSpRENSIOn

Llanios de base hundide, de
metal ligera, 2158 * 18,

con 36 royos

9 g an el digmetro inferior de
tos Hlontas

3,25—14

Frenos de buje integro, de metal
ligero, con segrmantos de freno
Simplex, de fundicion gris

14D mm

35 mm oncho, £ mm espesor

194 cm®

Depésito con caja de herramien-
tas incorporada y con rodilleras
1% litros, incluyendo 1,51 de
reservo

Supergoscling paro B 27
Combustible normal para R 24

Ancho del manillar &80 mm
Longitud maxima 2090 mm
Alture masxima 975 rm
Distancia entre ajes 1390 mm
Andhurg maxima 1520 mm
Ancho del monillar 490 mm
Longitud méxima 2300 mm
Distancio entre ejes 1415 mm
Anchura de radada 1090 mm
770 e
115 mm

R27 R25
sin con sin con

sidecar sidecar

162%g 240kg 158 kg 225kg

325 kg en solo, 480 kg con 5.C.

120 kg en salo, 150 kg con 5.C.
210 kg en solo, 240 kg con 5.C
— 120kg

7 pers. en solo, 3 pers. con 5.C,
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Hochstgeschwindigheiten und zuliissige Geschwindigkeiten
fir das Einfahren der Motorréider R 27 und R 26
{Héchstgeschwindigkeiten werden stark beeinflufit durch
den Luftwiderstand, den der Fohrer durch Grafle, Haltung
und Kleidung bistet]

km-Stand am km |El Slunde im

Hinterradibassetzung for |

Tachameter ' 1.Gg.| 2.Gg.13.Gg. ' 4.Gg.

Okiz | Solobeatrieb 0 40 &0 0 B8O
_;EE 1000 f_geifanwagenbélm! 15130 45 &0
£ 1000bis| Solobetrieb L3 50 75 100

2000 5 Seiisnwngangefrieh 20 40 &0 -?5

ither Solobatrieh fegend o | | 128
2000 Saitenwagenbetrish 0 45 | 45 | o0

Reifendriicke oti:

warn hinten oW
Fahrar allein 1,5 1.6
Fahrar + Sozius 1,5 20
Fahrer + 5W besetzt 17 20 1.7
Fohrer + Sozivs + SW 1,7 27 1.7

MabBe und Passungen

Mator

Zylinderbohrung

Mennmal £8,00 mm

1. Machschleifmafi 68,50 mm

2. Madhschleifmafl &9,00 mm
SchlgifmaBabweichung  £0.01 mm unrond
Faonizitdat maximal =-0,03 mm

louf Kopfseite kleiner)

Dur::hrnassar-FerﬁgLrngsubweid'lung am Z}rlinderfuﬁ Bin-
schlagen

Anzahl der Schmierlacher

in der Zylinderioufbahn R 27 R 26

2 i
Keolbenainbouspial
Marmal 0,04 mm 0,06 mm
Fiir Beh&rden- oder :
Seitenwawgenbetrieb 005 mim 0,07 rn

Max. Gesamtverschleif
an Zylinder und Kolben 0,12 mm iber Einbauspiel

Kolbenring-Einbauspizle

folbenring-3tofspisal 0.25— 0,40 mm

Kalbenring-Flankenspiel

in den Muten

Holbenring 1

{auf Badensaite) R27 R 26
0.06 mm 0,04 mm
thartverchr.)

Kolbenring 7 0,05 mm 0,05 mm

Kaolbenring 3 und waitere 0,03 mm 0,03 mm

18

Csitzend | 4y 55 g | 118

Vitesse moximum ef vilesses admissibles pendant le rodage
des motos R 27 et R 25

Lo vitesse moaximum est fartement influencée par lo
résistance de 'air, sefon le stature, lo position ef
I'hobillement du pilote.

Km/H. en

Km ou compteur | Ropport AR pour
[ ORP . vt | vt | 3ot | dvit

oa | Solo 20 40 | R

B | 1000 | Sidecar 15 | 30 45 60
£ m0e | Selo 0 %75 00
L2000 side-car 0 | 40 & 75
e T — S
cprés “im":' l—_ﬂ.uﬁ_él 0 35 I 80 ! 128
000 Tgidecar | 20 | 45 | &5 | 90

Pression des pneus en aim.
AV AR side-car

Filote seul 1,5 1,4
Pilote | passager 1.5 20
Filote + side-car occupé 1.7 20 7

Filote + possoger + side-car accupé 1,7 27 17

Cotes et tolérances

Moteur

Alésaga du eylindre

Cofe nominale &8,00 mm
1. réalésage 68,50 mm
2. réalésoge &2,00 mm

Tolérance d'alésage & 0,00 mm de foux-rond
Conicita mane. — 0,03 mm
(plus faible en haut)

Ecart en diamétre grave sur la base du cylindre

Trows de graissoge dons
o surfoce porfante du

cylindre R 27 R 26
2 1
Jeu de mentage du piston
Maremef 0,04 mrm 008 mm
Pour usage professionnel
ou aovec side-cor 0,05 mm 0,07 mm

Usyre max, admissible
entre piston et cylindre  0,12mm en plus du jeu de
montage

Jov de montage des segments

Jew 4 la coupe des

SECMEnts 0,25—=040 mm
Jew sur le flane des

segments, dans les gorges:

Segment 1 (en haut) R27 R25
0,08 mm 0,06 mm
lchromé dur)

Segment 2 0,05 mm 0,05 mm

Segment 3 et suivants 0,03 mm 0,03 mm



Maximum speeds, and moaximum permissible speeds in the
incividval gears for the running-in of R 27 and R 26
motorcycles

[The moximum spesds are largely dependant an the air
resistonce coused by the rider’s size, position, clothing, efc)

Moximum speed In tha
individual gears

R Ond | Jrd | 4rh

Milas recorded Final drive ratio

"ot Solo |125| 25 | 75|50

. | 60 miles  Sidecar T les| 9 ‘23 75
T T 3 & |es
= | 1200 miles Sidecar 125 25 375 7

T SelaSitting position|
Owver 1200 croudhed down

|74
17 if" w0
125 28 405 56

miles

Tire pressures (psi)

Front Rear  Sidecar
Driver alone N3 327
Driver and passengear 2.3 284
Drivar with occupied side car 24,1 B4 24
Driver with pillian rider
and ocoupied side cor 241 38,4 241

Tolerances and Fits

Engine
Cylinder bore

Standard size

15t oversize

Ind aversize

Cylinder bore moximum
out-af-round

Taper, not over

68.00 mm. (2.677°)
68.50 mm. (2.697")
£9.00 mm. (2.716")

+ 0 men. {00047
03 men, (00127}
{top diometer smaller]

Digmeter divergence from correct size morked on cylinder

faal

Mumber of lubricating

holes machined into R27 R 26

cylinder wall surface 2 i

Piston 1o bore clearance

Mormal 04 mm. [0016%) .04 mm, [.0024")

For public authorities or

sidecar operation 05 mm. {(0020%) 07 mm. {.0028%)

12 mm. {.0D48") over pistan skirt
assembly clearance

Max. total wear of
eylinder and piston

Clearances of piston rings

Piston ring gop width 25— 40 mm, (01" —.0167)

Clearance between rings

ond sides of grooves in

piston R 27 R 25

Pistan ring 1 {tap) 06 me. (0024") 06 mm.
thard chromed)

Pistan ring 2 05 mm. (00207} .05 mm,

Piston ring 3 and furthar

ones 03 mm, (0012%) 03 mm.

Velocidodes méximas y velocidades admisibles durunie el
periodo de rodaje de los motocicletas R27 y R 26

[La resistencio del aire, debida a la estoture, o lo posivro

y @ la vestimenta del conduetor, ejerce una gran influencia
sohre los velocidedes méximas que pueden conseguirse.)

Lectura del . ' km. par hara g
Transmizicn frasera para |

valocimetra . Iu.val.:?u.vcl.gﬂn.vel. A el
_i0a Servicio en solo 0 40 | &0 | 80
E:EI 1000 Sé;wcm con sidecar | 15 | 30 45 | &0
'Eé 1000 g | Servicio con sidecar 30 50 75 100
"% 2000 Sarvicio en solo __ an . 40 &0 75
e | S w | % 0 18
de 2000 | om 00 TENSRER 1&8

| Servicia con sidecar 20| 45 &5 20

Presiones de los neuméticos, kg/ocm?®:
delantera  trasers  sidecor

Conductar en ssolos 15 1,5
Conductar con ssociuss 1.5 2.0
Conductor con sidecarista 1.7 2.0 1.7
Conductor con asociuss y 1.7 7 1.7
sidecarista

Medidas y tolerancias

Motor
Digmetro interior del cilindro
Medida nominal &8,00 mim

1o rectificocien ulterior 68,30 mm
2o rectificocion viterior 69,00 mm
Tolerancio del rectificedo £ 0,01 mm de excentricidad

canicidad maxima —0,03 mm
{mencr en el lade de lo cobezo)

Conicidad

En la base del cilindre sa hallan grobedas las differencios
da medida del digmetro, determinodas después de la
fabricacion

Momare de orificios de

engrose en el interior del R27 R26

cilindro 2 1

Holgura de montaje del émbelo

Juege normal {04 mm 0,06 mm
Motos para organismos

oficiales y para servicio

con sidecar 0,05 mm 0,07 mm
Desgaste total maxime

de los cilindros y 0,12 mm por encima de la
émbalos helguro de montoje

Heolgura de montaje de
los segmentos da émbole

Juego de choque de los

segmentos 3,25 040 mm

Juego de los floncos de

los segmentos en los

FOINUIas RZF R 26

Segmento 1 {en el fonda] 0,06 mm 0,06 mm
(cromado dure)

Segmento 2 0,05 mm 0,05 mm

Segmento 3 y demds 003 mm 0,03 mm



Kolbenbolzanpussung

im Kofbean

im Plevelaouge

¥Kolbenbelzenonordnung
im Kolben

Pleuel

Plevellagerung ouf
Hubzapfen

Aufmafirallen

Derchmesserspiel der
Rollen im Kéfig

Axialspiel der Rollen
im Kdfig

Axialspiel der Pleuet
guf dem Hubzapfen

Fleuetldngsa
{gemessen von Bohrungs-
ritte zur Mitte)

0,000 bis + 0,008 Kalben und
Kolbenbalzen sind jeweils mit
gleichfarbigen Tupfen gekenn-
zeichnet.

0,008 bis
0,024 mm

0,006 bis
0024 mm

1.5 mm desachsiert, schmale
Seite ist druckbelostet im
Arbeitshub

ohne Spiel, aber leicht drehbar

4,594/4,994/4,998/5,000/5,002/3,004
5,006/5,008/5,010/5,01 2/5,020/5,030

0,05—0,15 mm

0,00—-0,20 mm

0,07 0,10 mm
R27 R 26
120 mm 125 mim

Kurbelwellen und Lagerung

Hubzapfen-Rennmaf

Prefidruck das Hub-
zapfens in den Kurbel-
wetblenschenkeln

Max. Schlog on den
Wallenzopfen aufien beai
Stitzung an den Houpt-
lagerstellen

Hauptlager-Prefsitz aul
Wellenzopfen

Steverung-Antriebs-
kettenrad cuf Kurbel-
welle

Kugellagersitze in Motor-
gehtuse, Lagerdedkel,
Kettenkostendecks|

Max. Seitenschlag der
Schwungscheibe

Max. Radialschlaog am
Lichtenoschinenkallektor
Steuerwelle mit Antrieb

Kugellagar-Prefisitz aut
Steuerwelle

¥ugelloger-Profisitz in
Matorgehduse und
Lagerbiichse

Max. Schlog am verderen
Steverweliznende
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0,000 rmm

32 ;8 mm

4000 — 6000 kg

0,01 —0,02 mm

0,015 mim

0,012~ 0,035 mm Prefsitz (Rod
1807 € warm auf falgbestrichenen
Zapfen aufziehen

leichtar Prefisitz, Gehduse und
Decke! zur Montage auf etwa
807 C anwdrmen

0,10 mm

0,04 rmm

0,015 mm

0,015 mm {Motargehduse zur
Montage auf etwa BI® C an-
wilirmen)

(R27) 0,1 mm bei Aufloge an
beiden Logerstellen

Ajustage de I'axe de piston

Dans le piston

Dans |'oeillet de bielle

Position de |'axe dans
la piston

Bielle
Articulatian sur le

vilebreguin

Galets surdimansionnés

Jeu en diametre des
golets dans la coge

Jeu axial des golets la
cage

leu axial da la kielle
syr le taurillon

Longueur de lo bielle
(mesurées d'oxe an axe
dos alésoges)

0,000 6 + 0,006, Piston el axe
sont marqués d'une touche de
méme couleur.

0,006 &
0,024 mm

0,006 &
0,024 mm

désoxé de 1,5 mm, la partie
&lroite est appuxée contre le
eylindra dans lo course motrice

libre, sans jsu

4,994/4 596/4,998/5,000/5,002/5,004
5,006/5,008/5,01 05,01 2/5,020/5,030

0,05—0,15 mm
0,10 0,20 mm
0,07 —0,10 mm

R27 k26
120 mm 125 mm

Vilebraquin et roulements

Cote nominale du
taurillen

Pression de chassage du
tourillon dans les joves

Faux-rond max. des
extrémitas du vilebrequin,
reposant aux endroits des
rauvlaments principoux

Chassoge du roulement
principal sur le vilebre-
quin

Pignon de chaoine de
distribution sur le
vilebreguin

Siege des roulements
dans le cartar, e cou-
vercle de palier, |2
cauvvercle de distribution

Voiloge max. du volant

Faux-rond radiol mesuré
sur le collecteur de
dynama

40,000 mm

32 —0,018 mm

4000 — 4000 Kgs

0,00 —0,02 mm

0,015 mm

0,012—0,035 mm (menter le
pignon chauffé @ 1807 C sur
I'arbre suiffé,

Chassage léger, chauffeur carter
et couvercles 6 807 C environ,
pour le montoge

0,10 mm

0,04 mm

Arbre & cames el commancde

Sigge du roviement sur
'arlre o comas

Siege du roulement dans
le carter et dons la
douille de palier

Faux-rond max. a |'avant
de I'arbre & comes

3,015 mm

0,015 mm [chauffer le carter
@ 80° C env. pour le montage)

R27: 0,1 mm, avec appui @ la
position des 2 roulements.



Fit of pin

in piston

in connecting rod

Piston pin arrangement
in the piston

Connecting Rod

Fit of connecting rod
bearing an erankpin
Crversize rollers [mm.)

Diamteral clearance of
bearing rollers in rallar
cage

End play of rollers in
coge

Ene play of connecting
red on crankpin

Connecting rod length
{center to center]

Crankshaft and Bearings

Crankpin standard
diomatar

Press power required
for fitting crankpin into
craniweb

Max. allowable out-of-
round on cronkshaft
journal outer ends, with
crenkshaft supported an
main bearing seats
interference fit of main
bearings on journals
Interfarence fit of eranke-
shoft sprocket

Ball bearing fits in
engine housing, front
bearing cover, chaincase
[timing) cover

Flywheel clutch foce
runout [mox.)

Max. allowahble out-of-
round an ganeratar
commutator

Comshaft and Drive

Interference fit of ball
bearing on camshaft

Interference fit of ball

000 te + .006 mm. (.0000 to

4+ 00024") Mating pistons and
piston pins are marked with
paint dots of the same color.

006 te 024 mm. 0064 to 024 mm.
(.00024" ta {.00024" to
00094") D00%E")

1.5 mm. (.06") offset. Small side
is pressure loaded on working
stroke

Mo clearance, but must turn
freely

4.994/4.994/4.998/5.000/5.002/5.004
5.006/5.008:/5.010/5.00 2/5.020/5.030

05— .15 mm. (002" - 006"

1020 mm, (004" —.008")

07— 20 mm. (0028”004

R 27 R26
120 mem. (4.72°) 125 mm. (4.92")

+ (0 mn,
~ B mim.

9,000 13,000 tbs.

01 —.02 mm. {.0004" ~ .00DB")

015 mm. [.0006”)

012 - 035 mm. [L00048" te
00147}, To install, heat sprocket
up to 390° F. and smeer journal
with tallow

Slight interference fit. To instoll,

heat housing and covers up o
approx. 176 F,

A0 mm. (.004")

04 . (L0078")

(N5 mm, { 66"
015 mm, [0006"). To install

bearing in engina housing bearings, heat engine housing

and bearing bushing
Max. allowable out-of-
round on camshaft
front and

up fo approx. 176° F,

(R 27} .1 mm. (004"}, the camshaft
being supparted on the two
bearing seofs

Tolerancia del perno del émbelo

en el émbolo

en el soporte de lo bielo

Calococion del perna

+ dentro del émbkolo

Biala

Alojomienie de la bielo
en el pivote elevador
Rodillos de compensa-
cedin

Molgura diametral de los
redillas en la jaula
Holgure axial de los
rodillos en la jaula
Holgura axiol de la bielo
sabre el pivote elevador
Langitud de la bisla
medida desde el centro
de la perforacién ol
cantro)

Cigliefial y soportes
Medida nominal del
pivote elevodor

Presian del pivote ele-
vodor en los mufiones
del cigiefial
Excentricidad maxima
en lo porte exterior de

los gorrones del cigiefal,

apoyada en sus soportes
principales

Encaje o presian de los
sopartes principales

sobre los gorrones del efe

Rueda de cadena pard
el accionomisnloy lo
maniokro sobre el
ciglefiol

Asientos de los cojinetes
de bolas en lo carcasa
del motar, topa de
cojinete y tapa guarda-
cadenas

Excantricidaed lateral

mdxima del disco volante

Meaxima excentricidad
radial en el colector de
la dinama

Arbeol de levas con
accionamiento

Encoje a presion de los

cojinetes de bolas sobre

sobre el arbol de levas
Encoje o presidn de los
cojinetes de bolos en lo
carcasa dal motor v &l
cosquillo de cojinete

Excentricidad mdxima en

el extramea onterior del
arhol da levas

0,000 o + 0,008; los émbalos y
pernos emparejados han sido
caracterizados con una morca
del mismo color

0,006 o 0,006 o

0,024 mm 0,024 mm
Desplozado en 1,5 mm con
respecto al eje; en la carrera de
trabajo, lo parte estrecho se
hotla sometide a carga

Alojomiento sin juega, pero
ligeromente giratario
4,994/4,996/4,798/5,000/5,002/5,004
5 006/5,008/5,010/5,012/5,020/5,030

0,05 —0,15 mm
0,10 —0,20 mm
0,07 —0,10 mm

RI27 R 26
120 mm 125 mm

0,000 mrm

a2 0018 mm

4000 — 6000 kg

0,01 — 0,02 mm

0,015 mm

0,012 —0,035 mm, encaje o
presién {la rueda, calentada o
180° C, se coloca sobre &
gorrén, cubierto de talco)

Encoje a presion ligero; paro el
montaje se calientan los topas ¥
la corcasa a unos B0 C

0,10 mm

0.04 mm

0,015 mm
0,015 mm (pora efectuar el
montaje se calienta lo carcasa o

vnos B0° O}

(R 27} 0,1 mm, estanda apoyado
en aombos soportes
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Kettenrad auf Steverwelle Rod auf efwa 1507 C warm guf

Durchhang der Steusr-
kalte {Meumontege)

Markierung der Ketten-
langen

Kettensponner

StéBel und Ventile

Stéflelboden

Laufspiel der Stofiel
in Biachsen

Lauvfspiel der Schwing-
hebelbiichsen auf
Sr_'hw'lngl'l ebalbofzen

Laufspiel der Blichsen
im Schwinghebel

Seitenspiel der Schwing-
hebel

Ventilschoft
[hartverchromt)

Einlafi- und Auvslafiventil

Behrung in der Venkil-
tihrung (eingepreft,
ahgekihlt und auf Mafl
aufgerishen)

max. Yerschleid

Ventilfiihrung im
Iylinderkopf

Yantilteller-Durchmessear:

EinlaBventil

AusloBventit

max. Schlag der

talgbestrichenen Zapfan auf-
setzen
hei Fingerdruck etwa 2—23 mm

blau = kurz, rat — mittal,

griin = lang

[neuverdings serienmdfBig bei R 27, ’
kann in Reparaturfdllen nach-
tréiglich auch bei R 26 eingebaut
werden — nur mehr sine Kettan-
lange erfarderlich.}

R27 R 26

ballig ballig

0,02 0,04 mm

0,01 — 0,045 mm

il

007 —0,045 mm

0,02 0,06 mm

Durchmesser  Laufspiel in der

) Fuhrung {mm)
—0,050 mm _

7 0.065 mm 0,040 — 0,070
+0,005 mm .

7 0,010 mm [Reibohle 7 K 7)

0,1 mm tber Ventilschoftspiel

0,03—0,05 mm Prefizitz {zum
Einpressen nur der Fihrungen
allein, Zylinderkopf auf 180
2207 C anwidrmean}

32
34 mm

Yenttlsifze am Yentilteller 0,03 mm

Machschleifen der Ventile

[Mindest-Randbreite):
Einlafiventil

Auslafiventil

Preflsitz derVentilsitzrings

im Zylindarkapf:
Binlaf-Ventilsitzring

Ausiafi-Yentilsitzring
{Dutenit)
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0.7 mm

1,0 mm

017 —022 mm

0325—=0,170 mm
zum Einpressen never Ringe
Zylinderkopf ouf 2202507 C

omeErmen

Pignon de chaine sur
'arbre @ comes

Ebat de lo chaine {neuve)

Marquage des longueurs
de chaines

Tendeur de chaine

Poussoirs et soupapas

Portée des poussairs

feu des poussairs dans
leur guide

Jeu des douilles de
culbutaurs sur 'oxe

Jeu des dovilles dans le
culbufeur
lew lotérel des culbuteurs

Glueues de soupapes
{chromées dur}

Admission et échappe-
ment

Alésoge des guides de
soupapas (chassés,
refroidis ef alésés a

lo cote)

Usure max, admissible

Diamétre des soupopes:
dans lo culasse

Diagmétre des soupapes:
Admission
Echoppement

Faux-rond max. de la
portée sur la soupope

Rectifioge des soupapes
(épaisseur min. du bord):
Admission
Ec’i‘lnppaman‘r
Sigges de soupapes dans
la culosse:
Admission

Echappement {Dulenif)

Chouffer le pignon a 150°C
enviren pour fe monter sur
I'arbre, suiffé.

2—3 mm sous la pression du
doigt

bleu = courte; rouge = mo-
yenne; vert = longue.

(récameant monté an série sur

R 27, paut sur demande étre
monté aussi sur B 26 o 'occosion
d'une réparation — une seule
longueur de chaine est alors
nécessaire.)

R27 R25

Bombée Bombée

0,02—0,04 mm

0,01 —0,045 mm

0,01 — (0,045 mm

0,02 —006 mm

Digmétre {mm] jeu dans le

guide {mm.)

- 0,050 mm _

7 — 0,065 mm 0,040 —0,070
E0,005 mim L.

7 ~0,010 mm {Aldsoir 7 KT}

8,1 mm en plus du jeude montoge

0,03 0,05 mm de serroge (pour
chasser en ploce las guidas seuls,
chaulfer la culasse & 1802207 C
ehiv.]

32 mm

34 mm

0,03 mm

0,7 mm

1,0 rmim

0,17 =022 mm de sarrage

0125—0,170mm de serrage
paur chosser en |:||\:|v.‘_r:'n de
nouveaux siéges, chautfer la
culasse a 2202507 C,



Interference fit of
sprocket on camshaft

Max. choin deflection on
touch {new chain}

Marks for chain length

Chain adjuster

Toppets and Valves
Tappet bottom

Diameteral clearance of
tappets in bushings

Rocker arm bushing to
rackar shaft clearance

Chearance of bushings
in rockers

Sida ploy of rocker arms

Valve stem
(hard chrome-plated)

|ntake and exhawst valves 7

I. D. of valve guide,
after shrinking-in,
recoaling and reaming
o maasure.

Maox. wear {worn limit}

Interference it of valve
guide in cylinder head

Valve head diameter:
Intake valve
Exhoust volve

Maximum valve face
runcut (seat eccentricity}

Regrinding of valves
possible up to @ minimum
valve head edge
thickness of:

Intake valve

Exhaust valve

Yalve seat rings (inserts)
in cylinder head:

Intake valve seat ring

Exhaust valve seat ring
(Dulenit]

To install sprocket, heat it up to
A00°F. and smear journal with
taliow

approx, 2—3 mm. {08 to 12")

blue thort, red middle,

green = long

{recently standard aquipment on
R 27, in repoir cases, it may also
be installed on R 28; thus only
one chain length will be
required).

RZ7 R2s

spherical spherical

A2 — .04 mm.
(.0008" — 00167}

01— 045 mm.
(0004 —.0018")

01 —.045 mm.
{.0004" — 0018

02— 04 mm.
(.00DE" —.0024")

Diameteral
clearonce in
guide

0.050 mm. 040 — 073 mem.
—0.085 mm. {HNA&" — 00Z287)

Diameter

£0.005 mm,
7 0.010 mm. {reamer 7 K7}

004" aver stem ploy

03— 05 mm. [0012° - .0027).
Ta only pross-in the guides,

heat eylinder head 1o 390 — 4907 F.

32 mm.
34 mm.

03 mm, (0072

7 mm. {0287}
1.0 mm. {.04")

A7 =72 mm. shrink fit

{.0068" — 088"
195 — 170 mm. shrink fit
(005" — 0068

To install new rings, heat
evlinder head up to 490 —550°F,

La rueda se calisnte a unos
150° C y se coloca sobre ol
gorron del érbel, cubierto de
taleo

Elgsticidad de le cadena

de distribucién {montaje 23 mm, presionando con fos

Fueda de codena sobra
al darbal de levas

nueva) dedos
Distincién de las langi-  ozul = corta, rojo = mediana,
tudes de codeana verde = larga

[Recientements, los modelos RI7
se aquipan en serie con un
tensor, gracios al cual sélo se
requiere una longifud de codeng;
en coso de reparaciones, este
tensor tombién puede ser
instalado posteriormente en los
modelos R 26)

Tensor de cadena

Taqués y valvules R27 K26

Bose de los tagues Bambeada Bombeado
Juego de deslizamiento

de los tagués en los

cosquillos 0,02 0,04 mm

Juego de deslizamisnta
de los casquillos de las
paloncas oscilantes
sobre los pernos de estas

polancas 0,01 0,045 mm
Juego de deslizomienta

de los cosquilios en lo

palanco oscilante 0,01 — 0,045 mm
Juego lateral de las

poloncas oscilantas 0,02 —0,06 mm

Digmetro (mm] Juego de des-
lizamiente en lo
guia {mm)

Valvula de admision y de o —0,050 mm 0,040—0,070

esCOpe — 0,065 mm

Toladro en la guia de la

valvula [caledo a presion, 5

refrigerodo y escariodo

a la medidal

Desgaste mdaximo

Vastago de la valvula
[con cromade duro)

0,005 mm |escariodar
~000 mm TK7)

0,1 mm mas que el juego del
vastago de lo valvula

Encaje a presién de 0,03 — 0,05 mm
{para encajor o presion lo guia
sola, se calienta la culota del
cilindro de 180—220°C)

Guig de la walvulo en
la culafa

Diametre del plato de lo
valvula:

Valvula de odmisitn 37 mm
Walvulo de escape 34 mm
Excentricidad mdxima
del osiento da la valyula
respecto of plato de la
misma 0,03 mm
Rectificacién ulterior da
los valvulas {anchura
minima del barde):
Yalvula de admision 0.7 mm
Yalvulo de escaps 1.0 mm

anillas del osiento de los
villwubas en lo culata:
Anitla del asiento de
la valvula de admision 3,17 —0,22 mm
Anilla del asiento de 0,125 0,170 mm
ja valvulo de escape  [pora el encoje a presion de
{Dulenit] anillos nueves se colianta lo
eulato o 220—250° C)
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Ventilsitewinkel
Korrekturwinke! oufien
“Karrekturwinkel innen

Yantilsikzbreite
Einlaf
Auslof

Ventilfedern
Drahtdicke

AuBendurchmasser der
Fadar

Ednge entspannt
Lange eingebaut

Federspannung bei
Ein!:iauh:'.inge

457
T
75% (nur bei Bedarf]

o 2 mm

co. 2.5 mm

innere dufere
28 mm 2B mm

23,8 mm 33,3 mm

37,5 mm 42,3 mm

30,5 mm 34,0 mm
7.5 kg 18,5 kg

Schravbenonzugsmamente

Anzugsmomente dar
Zylinderkopf-Bafest-
gungsschravken

Anzugsmoment daer
Schwungscheiben-
Befestigungsmutter

Anzugsmoment der Licht-

maschinen- bzw. Zind-
lichtrnaschinan-Anker-
Befestigungsschroube

Kupplungstellerfader-
druck

Ventilzeiten und Zind-
einstellung

Wechselgetriebe

Kugeilogersitze
auf den Wellen

Kuga”ngarsi!;e im
Gehduse

Lauvfspiel dar Gengrader
auf Bichsen

Laufspiel der Bichsen
auf Walla

Langsspiel der An- und
Abtriebswelle im
Gohduse

Langsspiel der
Mebenwelle

StoBdampferfedar:

Linga ungespanni
Fedardruck beai Linge
39 mm

Feder-Aufien- 6
Fedar-lnnen-g;
Federquerschnit

Hinterradgetriehe

Abstand von Mitnehmer-
flansch Getrieha

zu Mitnehmerflansch
Kardanwelle
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3,5 mkg

17 mkg

2 mkg
?0 kg bei 8,5 mm Federungsweg

siche Techn, Datan Seite 10w, 12

Prefisitz 0,015 mm

leichtar Prefsitz [Gehduse zur
Maontage auf atwa 80° C

Efwarmean}

0,02 —0,06 mm
0,01 —0,05 mm

0,2 mm durch PaBscheiben
einstellen

02—04mm

107 key
34,5 mm
245 mm
57 mm rechteckig

3+ 1.5 mm

Angle du siége

Angle de correction,
exteriaur

Angle de carrection,

intarieur

Largeur de la portée
Admission
Echappement

Ressoris de souUpapes
Diarmétra du fil

Diamétre extérieur du
rassort

Longueur, détendu
Longueur, monté

Pressian a la longeur
de montage

Moments de serrage

Vis de fixation de Ia
EUlDSEE

Ecrou de fixation du
walant

Vis de fixation du ratar
de dynomo ou de
maognéta-dynamao

Pression du diophrogme
d'embrayage

Calage de la distribution
et de Mallumage

Boite de vitesses

Siege des roulements
sur les arbres

Siage des roulements
dans fo carler

leu des pignans sur leur
douille

Jeu des douilles sur
'arbra

lew langitudinal dans le
carter de 'exe primaire
et de I'oxe de sortie

leu langitudinal dans le
carter de ['arbre
intermediaire

Rossort d'omaortisseur:
Longueur, ddtendu
Pression, comprimé 4
37 mm
o axtarieur du ressort
v intérieur du ressort
Section du fil

Tronsmission arriére:
Distance de la joue
d'entrainement caté & la
joue de Parbre cardan

45°
157

75" (seulement en cos de bescin)

env, 2 mm

env. 2,5 mm

int&rieur extérieur
2B mm 3.8 mm

23,8 mm 33,3 mm

35 mm 42,3 mm

30,5 mm 34,0 mm
7.5 Kg. 18,5 Kg.

35 mkKg

17 mkg

2mhkg

90 Kg pour une course de 8.5 mm

Voir données techniques,
poge 10 et 12

serrage 0,015 mm

Cheossoge léger (pour le mon-
tage, chauffer le corter & 80" C
env.)

0,32 =006 mm
0,08 - 0,05 mm

0,2 mm [a régler par des ron-
defles d'ajustage)

02—04 mm

44,5 mm

107 Kgs.
34,5 mim
245 mm
527 mm, rectangulairs,

20 - 1,5 mm



Valve seat angle
Carrection angle, oufer
Carrection angle, inner

Yalve seat width in heod
Intake
Exhoust

Valve 5pfings

Wire diometer

Coil auter diameter
Valve spring free length
Length, installed

Valve spring load,
instealled (lbs.}

Torgue limits

Cylinder head balts
Flywhee! retaining screws

Generafor armature
{rotor) on crankshaft

Flate spring pressura

of clutch

Yaolve timing and ignition
timing data

Transmission

Boll bearing seats
on shafts

Bafl bearing seats in
COse

Clearancea of gears
an bushings

Clearonce of bushings

on shoft

Axial play of primary

and secondary shafts

in housing

Axiol play of counter

shoft

Shock absorber springs:
Length, relaxed

Spring pressure with
length of 1.53"

Spring diameter, outer
Spring diometer, inner
Spring section

Rear Drivea:

Distance fram drive
flange Gearbox to drive
flange Cordan shaft

457
157
75% {only if required]

approx. 2 mm. 087)
approx. 2.5 mm. [.1")

inner Outer
28 mm. [171%) 3B mm. [[157)
238 mm. (4] 333 mm. {1317

375 men. (1.48%) 42.3 mm. {1.67"}

305 mem. (1.2¢)  34.0 mm. {1.347)
14.5 41

75 #-lbs

123 Mt-lbs

14.5 f-lbs

198 |bs. ot 34" spring movemeant

See Technical Data,
poge 11 and 13

pinch fit .0004"

Slight pinch fit (heat cose to
about 1807 F for assembling)
008" — 0024

004" — 0020

O08" to be odjusted by washers

Dog* — mea”

1.75%

235 ks,

1.36"

94"

2"+ 28" rectangular

1.18% 108"

Angulo del asiento de la
wallvula
Angulo de correccitn
externo
Angulo de carreccidn
intarno
Ancho del asiento de la
vitvula

admisidn

escape

Resortes de las valvulas

Grosor del alombre
Diametro exterior del
resarte

Longitud sin carga
Longitud ded resarte
montoda

Tensién dal resorte
montado

Momentos de torsién de
los tomnillos

Maomentos de torsidn de
los tornillos de sujecidn
de ta culota del cilindro
Maomento de tarsién de lo
tuares de sujecion del
dizen volanta

Momento de torsion del
tornillo de sujecian del
rotor en lo dinamo do
encendido o de en-
cendide v alumbrade
Presian del resarte del
platillo de embrogue
Ajuste de los valvulas

v del encendida

Cajo de cambio:

Ajustes de los cojinetes
en los ejes

Ajuste o presidn de los
cojinetes en ko caja

Juega entre los engranes
¥ los casquillos

luego entre les casquillos
v el ele

Juego axial entre los

ejes impulsor y secun-
dario y lo coja

Juege axial del eje
intermedia

Resorte del amortiguador:

Longitud sin carga
Fuerza de compresian
con

una long. de 37 mm
Digmetro exlerior
Didmetro interiar
Seccicn del resarte

45°
15°

75" (séla en caso de ser
necesario)

2 mm aprox.
2,5 mm dprox.

interiores axtariores
28 mm 38 mm

23,8 mm 33,3 mm

J7.5mm 423 mm

30,5 mm 34,0 mm
7.5kg 18,5 kg
3.5 mkg

17 mkq

2 mky

90 kg, o 8,5 mm de recarride de
flexidn

véase "Caracterizsticas técnicos”,
pag. 11y 13

Ajuste prensodo 0,015 mm

2,5 mm aprox,

Ajuste o prasién figero (paras su
mantaje, calentar la cajo a

80° . qprox.)
0,02—0,04 mm
0,01 = 0,05 mm

0,2 mm, gjustable mediante
arandelas distanciaodoras

02—04 mm

44.5 mm

107 kags.
345 mm
24,5 mm
537 mm rectangular

Transmisidn de lo rveda frosero:

Distancio enire lg brida
de arrastre do la coajo

de cambio y lo bride

de acoplomianto del eje
de transmisién del cardan

H-=-1,5mm
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Walzlogersitz ouf Ritzel
Walzlogersitz im
Gehduse

Kugeliogersitz auf

Tellerradnabe

Kugellogersitz im
Gehduse bew. Deckel

0,015 mm

fzichter Prefisitz (Gehduse zur
Maontege auf etwa B0°C
anwdrmen)

0,02 mm Prafisitz

lzichter Prefisitz (Gehduse und
Deckel zur Montage ouf B0® C

Roulemsnt & galets sur
pignon

Roulament & galets
dans carter

Roulement & billes sur
le mayeu de couronne

Roulement dans le
corter et le couvercla

serrage 0,02 mm

Chassage léger (pour le mon-
tage, chauffer le earter o B0° C
env.)

serrage 0,015 mm

Chassage léger {Pour le mon-

anwérmen}
Zohnflankenspial
tklingelnberg) 0,15=90,20 mm
Grundeinstellmafd &1 mm
Fertigungsabweichung
das Grundmafies an
Kegelradpaaren £03mm
Hinterradiragfeder: - Solo fiir Seiten-

wagenbetriah

Drahtstdrke &5 mm 74 mm @
Feder-AuBean. 50,0 mm 51,9 mm
Lange entspannt 284 = 2 mm 2725 £ 2 mm
Federdruck 1500 kg 2000 kg
bei Federungsweag 1100 mm 7.0 mm
Verderradiragfeder:
Drahtstéirks 58mm 0
Feder-Auflen- g 47 .6 mm
Lénge enlspanni 784 = 2mm
Federdruck &1.,0 kg
beai Federungsweg 0,0 mm

StoBdémpfer

Die StoBddmpfer missen in Einbauloge mehrmals diber
dem ganzen Hub betdtigh werden, damit sich die Luft im
‘oheren Teil sommeln kann, Stofidémpfer stehend logern.
Bei Prifung der Stafiddmpfer sol! sowohl bei der gréberen
Zugkraft wie auch bei der geringeren Druckkraft jeweils
auf die ganze Hublange die Kroft bzw, die Bewegung
gleichmdBig sein, Bei ruckortigen Bewegungen ist gin Wer-
schlai® vorhanden, der eine Auswechslung des Stofi-
dampfers erfordart.

in zusammengedridder Stellung des StoBdampfers daorf
kain hiherer Druck als 500 g ousgeibt werden, da sonst
innere Schaden auftretan kannten.

Pritfdaten fir Prifmaschine

Stofiddmpler vorn hinten
Prifhub (mm) 25 | 75 | 5 | 75
Drehzohl {Ufmin) 100 | 100 | 100 100
Zugstufe (kg) 1015 24-36 | 1420 | 34-46
Druckstufe (kg) TR - R & A A P
Einboulénge {mm) 291 | 303
jal=1 337 ! 343
min. Lo 43
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tage, chouffer carter et couvercle

g B0° C anv.)
Jeu entre les flanes des
dents (Klingsinberg) 0,150,230 mm
Cote nominal de
ragloge &1 mm
Ecarts d'exécution sur la
cote nominale du régloge
du couple + 0,3 mm
Ressorts de suspension
arriére Sclo Side-car
¢ du il 6.5 mm 7.4 mm
o extérieur du ressort 50,0 mm 51.% mm
Langueur, détendu 284 4 2 mm AL 2 mm
Fression 150 Kgs. 200,0 Kg.
pour une course de 10,0 mm 27,0 mm

Ressorts de suspension avani:

i du fil 5.8 mm

it extérieur du ressort 47,6 mm
Longuewr, détendu 284 L 2 mm
Pression 61,0 Kg.
pour une course de F0,0 mm
Amoriissours

I| $qut faire fonctionner plusieurs fois, sur toute leur course
las omortisseurs tenus dans leur position normale de fonc-
tionnement, pour que l'air puisse se rassembler @ la partie
supérieure. Emmagasiner fes amortisseurs debout.
Lorsgu'on assoye ies amortisseers, ils doivent, aussi bien
sous le plus grand effort de traction que sous le plus petit
effort de compression, se dévelapper ou se comprimer, sur
toute leur course, de focon obsolument réguligre. S5i le
mouvement présente des heurts, c'est que 'omortisseur est
usé eof doit &tre remplacé. Dans sa position totalement
comprimés, |'amortisseur ne doit &tre soumis ¢ aucun effart
de comprassion dépassant 500 gr, qui pourroit Ve ndam-
mager.

Données pour machine d'essois

Amortisseur avant | arrléne
Caurse d'essai {mm) - 25 | 75
Régime (1/min) | 100 ‘ 100 100 100
Effort de traction (ka) 1 10-15 | 24-36 | 14-20  34-46
Effort de compression (kg) 2 | 19 |37 | &4
Longueur monté [mm) N : 3ons
K. 337 343
fmin. 222 243




Foller baaring fit on

pinion 000s*

Roller bearing fit in slight pineh fit [for assembling
housing heat hausing to 1807 F)

Ball baaring fif on

crownwheel hub 0008 pinch fit

Ball bearing fit in
housing i. &, cover

slight pinch fit {for assembling
heot housing and cover fo

. 180° F)
Gear backlash
{Klingalnbara) 0&* — 008"
Basic setting
measurement 24027
Manufacturing felerances
on basiec measurement
of bevel gear =.mz2"
Rear wheel suspension
spring: Sole with sidecar
Wire diameter 258" 262
Spring diameter outer 197" 2.043°
Length reloxed 11187 +.08" 073" £ 08"
Spring pressure 330 lbs. 440 Ibs.
with o spring way of 4,33 3B

Frontwheal Suspension Spring:

Wire diameter 23"

Spring dicmeter, outer  1.874"
Length relaxed 11.257 £ 08"
Spring pressure 134 |bs.

with a spring way of 3.55"

Shodkabsorbers

Placed in mounting position the shock absorbers must be
operated several times over the whole lift so that the air
may ecllect itself in the upper port. Shock absorbers should
be stocked in an uvpright position.

On examination of the shock-absorbers the higher tensile
force as well as the lower pressure force should prove fo
be constant i.e. motion speed should be invariable over
the whole lift. If there are jerking motions thers exists o
defect requiring replacement. In eompressed position no
pressure over 1 lbs. should be exercised on the shock
absorber otherwise interior defects might be caused.

Test dota for test machine

Ajuste a presién del
cojinete de rodillos
sobre el pifian

Ajuste a presion del
cofinete de rodillos en
la caja

Ajuste del cojinete de
balas en el cube da la
corano

Ajuste dal cojinete de
bolas ¥ lo cojo o sea lo
fapa

0,015 mm

ajuste a presion ligero {calentar
la coje o BOY C. aoprox. parg su
montaje)

0,02 mm Ajuste o presidn

ojuste o presion ligero [calentar
coja v topa o 80" C. oprox. para
su montaje]

Shockabsorber Frond Rear
Test stroke [mm.) l 25 | 75 25 75
{987} i[‘.2.5'5"]- [.PBY) (2.95%)

Rev. rate (r. p. m.] o0 | 100 | 100 100

Tansile force (Ibs.) 2233 | 5379 | 31-44 | 75-101

Pressure force {|bs.} foad o220 0 705 1330

Length, installed [mm.) ‘ 297 111.5") 3030187
max. 337 13.27) 343 (153.57)
min. LI BT 243 (8%)

Juegeo entre las flancos

de los dientes

(Klingslnberg) 0,15-0,20 mm
Posicion basica &1 mm
Diferencia final de la

posician basica para

juegas de engranes = 0,3 mm

Resarta principol de ln solo servicio
ruedn trosora: de side-car
Diametro del alombre é,5 mm 7.4 mm
Diametro exterior del

rasorte 50,0 mm 51,9 mm
Longifud sin carga 284 £ 2mm 72512 mm
Fuerza de compresidn

con 1500 kgs. 200,0 kgs.
Recorrido de 1100 mm 7,0 mm

Resorie principal de la rveda delantern:

Diametro del alambre 5B mm
Diametre axtarior A7 & mm
Langitud sin corga 288 £ 2mm
Fuerzo de compresidn &1,0 kgs.
Conun recorride de 20,0 mm
Amortiguadores

los amortiguadores montados, deberdn de accionarse
varias veces en todo el recorrido del émbolo, para que el
aire conltenido en &l pueda acumularse en lo parte supe-
rior. Se recomienda almacenaor los omorfiguadares en
posician vertical,

Durante lo verificacién del buen funcionamiento de los
amortiguadoras, los movimientos de sacar y meter el
émbolo deberdn ser uvniformes, tanto en lo fuerzo moyor
de traccién como en la fuerzo menor de presian, Cuando
al aceionar el amortiguador, éste se atore o intervolos, es
de sospochar un posible desgoste, lo que hace necesaric
yna sustitucién. En la posician comprimida del emortigue-
dor no deberd ejercerse una presion mayor o 300 gramos
ya que de otro modo podrian producirse dafios interiores.

Datos de la maguine de ensayo

Amartiguodaor ndelonte | atrds
Carrera de ensayo (mm.) 25 | 75 25 75
MNimera de revoluciones 100 100 100 | 100
Grade de traccidn {Kg.) 10-15 0 24.36  14-20 | 34-44
Grado de compresién (Kg.) 3 19 | 37 &4
Langitud de montaje {mm.) | o9 303
maxima f 337 5 343
minimao 222 ‘ 243

r



Sonderwerkzeuge

A. Spezialwerkzeuge, die von der Firma MATRA-WERKE
GmbH, Fronkfurt, DiesalstraBe 30, zv beziahen sind.

Die jeweils neveste Zusommenstellung sowie ein Uber-
blick iiker die Anwendungsmiglichkeiten der genannten
Werkzeuge bei den wverschiedenen BMW-Baumustern
sind in dam bebilderten BMW-Kalalog: ,Spezialwerk-
zeuge” nebst zugehériger Preisliste enthalten.

Matra
Bestell-
Mummer

Benennung

zu verwenden bei Groppe

BIMIiG H BiL

284

Zopfenschlissel 45 mm ¢
fuar "ql'arsl:HuﬂlcuppE auf
hintarem Faderbain

Mnnfcgahﬁ&ss Zlm
Schutz des Simerrings
am Hinterradantriab

Faclit ]

Ratschen Kerbzahn-
schliissal fir Mutter an
Antriebsritzel

297

2 Montagehiichsen fir
Simmerring der Antriabs-
welle

2607/1 EinfUhrbichse for
Welle,

297/2 Einschloghiichse

far Ring

2%%0

Abziehvorrichtung mit
Steckscheibe fir Ketten-
rad und Kugellager

I

Abzieher fir Schwung-
scheibe (Schrouben 24 mm

||:|ng vgrwenden:l

a9

3 Montagebichsen fir
Antrigbswelle
319, 31972, 31943

J3sn

Zopfenschlissel 49 mm
fir Auspuffmutter

3550

Abziehvorrichiung fier
Staverwelle

[ohne Teile 8 und 9).
Mur fiir B 26

357a

3 Spannschrouben fir
Kupplungsmontoge

Halter zum Ventilein-
schieifen {7 mm Schoft-
durchmesser)

£220

Ahziehvarrichtung fir
Mitnehmerflansch {dazu
Parallalhaltestick V' 5070,
Selbstanfertigung wer-
wenden}

4670

Abziehvorrichtun o far
Kurbelwellen-Lager.
deckel
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Outillage spécial

A. Outils spécioux & commonder & MATRA-WERKE GmbH,
Frankfuri, Dieselstrosse 30.

Lo liste d'ensemble de ces outils et l'indication de leurs
possibilités d'emploi pour les divers modéles BMW
figurent dans le cotologue illustré BMVW: aSpezialwerk-
zewges, avec les prix correspondants.

Ma.
Matra

Désignation

Emploi : groupes

piMic HiB L

284

Clef 4 arget & 45 mm
pour chapeaw de
jambaoge arriére

Doville de montage
pour protéger le sim-
merring du couple arrigre

%60

Raocognac polygonal
pour écrow du pignon
de couple arrigre

%7

2 douilles de montage
pour simmerring de
Farbre primaire

29771 doville de guidage
sur arbre

297/2 douwille pour
chasser le simmerring

2990

Extrocteur avec collet
pour pignon de chaine
et roulement 4 hilles

an

Extracieur pour volant
lemployer des vis de
24 mm de long.)

any

3 douilles de montogea
pour arbre primaire
39, 3192, 313

338"

Claf a argot ¢ 49 mm
pour écrou o échappe-
mend

3550

Extracteur pour arbre
Q comes

[sans pigces 8 ni 9)
seulement pour R 24

357a

3 vis de pression pour
montage de I'embrayoge

368

Clef pour rodoge des
soupapes (quaue
7 mm o)

422a

Extracteur pour joue de
sortie de boite {utiliser
avec dispositif &'arrit
W 5070, & axéouber
spécialement]

467 a

Extracteur de palier
avant de vilebreguin




Special Tools

A. Special Tools obtainable from Messrs. MATRA-WERKE
GmbH, Dieselstrasse 30, Frankfurt/Main, West Germany.

The most up-to-date enumeration of the mentioned toals
and the specification of their applicability fo the various
BMW models are contfoined in the illustrated BMW
catalogue & price list "Spacial Tools”.

r-.;lcrrr\q N | to e uvsed for group
ool amenclafure T T T
numiber M| GIH B L
284 Pin wrench 45 mm. in dia. .
for top cap of rear !
spring leg X

290 Assembling bush for
oil secl protection in

final drive [ x|
2940 Rotchet wranch for nut [ |
on driva pinien | ® |

297 2 Assambling bushings for
Oil Seal on drive shaff
29771 leading-in bushing
for shaft

297/2 drive bushing for _
seal ring Pl

2%%a Puller with disc for chain !
sprocket and ball .
bearing %

311 | Puller for fly wheel
fuse bolts of 0,944 E
langth) ¥

ne 3 Assembling bushings for
drive shaft
391, 3192, 1193 %

338/1 | Pin spanner 1,94 0 for |
exhgust nut % | |

355a Puller for comshaft {with
clamping sleeve 355/8
and tension ring 355/9
for lsetta)

357a | 3 Fixing screw for clutch
assembling E

368 | Handle for valve
adjusting {7 mm valve
stem) |

4990 Puller for drive flange
[to be usad with parailel
suppaort W 5070,
shopmade) | ix

447a Puller for crankshaft |
bearing cover [ w

Herramientas especiales

A. Herramientas especiales suministrados a peticion por la
casa MATRA-WERKE GmbkH, Frankfuri, Dieselstrasse 30.

El cotaloge ilustrodo BMW “Herromientas especiales”
contiene los listos mas recientes de las herramientas
citados, con los precios correspondientes, asi como

una informacién general sobre sus pesibilidodes de
aplicacian en los distintos modelos BMW.

[Mhatra}
Pedido
M.

Denominacidn

a emplear para &l grupe

286

Llave de vastage de

45 mm O para el cas-
quete de cierre del brozo
telescopico posterior

D M G| H B L

Casguillo de montaje
para prateccion retén de
aceite en lo transmision
del cordan

o

Llgve estriada de trin-
quete para o tuarca para
el pifién del carddn

297

2 Casquillos de montaje
paro el retén de aceite
de eje impulsor

297/1 Casquille guia
29777 Punzdn, para
introducir retén de aceife

o

Extractor con disco adi-
cional para la rueda
dentoda de la cadena y
ef cojinete

an

Extractor del volante
{utilizar tornillos largos
de 24 mm)

ng

3 Casguillas de montoje
para el eje impulsor
310, 92, N3

Llave de gorros de
49 mm o p. la tuerca del
tubo de escape

355a

Extractor pare el drbol
de levas (con casquillo
355/8 v con anillo 355%
para |setta)

357a

3 Tarnillos de presidn
para el montaje del
embragus

R

Esmerilador de vélvulas
con vastoge de 7 mm

4220

Extroctor para la brida
de arrastre {ademds su-
ietoder V 5070 elaborodo
en el tafler)

467

Extractar para la tapa de
los cojinetes del cigienal
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Matra

zu verwenden el Gruppe

Ma.
Malro

Dézsignation

Emploi: grovpas

DM GiH B L

4941

Dispositif de blocage
pour joue de sortie de
beite ef la transmission
arriere

494/3

Clef s'adogtant sur le
dispositif d'arrét 49411
pour débloguer et blo-
quer Fécrou de joue
d'entroinemeant

498g

Dispositif d’orrét pour
volant

504

Appareil de réglage
pour baoite {guidage de
I'arbre de sortie pour
réglage

des fourchettes)

Sba

Clef double pour bague
filetée ot couvercle
filete

313

Clef & ergot pour arti-
culation des suspension
arriére

318

Clef & ergots pour
cache-poussitre de
moyeus

39

Broche de guidege pour
axe de bros cecillant
avant

529

Broche de centroge pour
monter l'embrayoge

530

Mandrin pour assurer
les tubes de proteciion
des tiges de culbuteurs
dong le evlindre

Dispositif d'arrit pour
accouplement denté du
eardan

535

Dispositif pour chasser e
pignon sur le
vilebrequin

348747-5

Clef dynamométrigue
0-10 mKg

Eestali- Benennung - T R T
Mumimer DM GiH 8 | L
42411 Haltevorrichtung fir Mit- : : | |
nehmerflansch und [ | |
Hinterrodantrieb Py i x |
4543 1 Schlisselainsatz zur | |
Haltevorrichfung 4%4/1
zum Lésen und Festzishan [
der Anfriebs- | | |
flanschmutter o [
ol
4%80 Haltevorrichtung far b i
Schwungscheibe L x | i
504 Einstellvarrichtung fiir | |
Gatriebe [Fohrung der b
Antribswelle fiir Schalt- |
gabeleinstellung) ®
5l Doppeinutschliissel fir ! :
Gewindering und Ge- |
windedeckel [Ubarwurf- |
mutter) | | * |
513 Lopfenschlisssl |
zur hinteren
dchwingarmlogerung
518 ZLapfenschliissel fir Rad-
nobenverschlufideckel X |
| |
s19 Filhrungsdorn fir Vor- :
derrad-Schwingbolzen I x
i
529 Zentrierdomn fir Kupp-
lungsmontoge [
530 Machsetzdorn fir Stofi-
stangenschutzrohre in
Zylinder [
T
533 Haltevarrichtung fiir |
Kardankupplungsnobe ‘ X | |
535 Vaorrichtung zum Auf- |
pressen des Zahnrodes |
auf Kurbelwelle 3 |
[
348747-6 | Drehmomentschlissel i | {
0—10mkg % | |
3K 549 | Verlangerungs-Vierkant -
|
150D Stackschliisselainsatz fur | [
ldmm | Zylinderkopfschraube

SK 949

Téte 4 4 pons

30

190
14 mm

Téte pour vis de culasse




Matra ta be veed for grouwp {Matra) a emplear pata el gropo

Toal Momenclature - T Padida Denominacidn :
number DiwmiG H, B L M. DM G HIB L
| . . \ 1]
49471 Hulding davice for drive : 45471 5U|Er€!dﬂr para o brida ! |

flange and rear wheel
drive

de arrostre v o trons-
mision de la ruedo trosera

494/3

Wirench, used with fixture
494/ for locosening and
tightening of gutput shaft
flange nut

4980

Holding device for fiy
wheel

4943

Suplemaento para el dis-
positive de sujecion 49471,
previsto pora oflojar y
tensor la tuerca de lo
brida de accionamiento

4380

Sujstadar dal volante

504

Adjusting deviee for
fransmission (secondary
shoft guide for shift fork
adjusting)

504

Guia poara lo cajo de
cambio pare sujetar el
gje secundario ¥ ojustar
las harquilles de mando

S06a

Slotted spanner for serow
sacket and screw cover
(screwed wnion|

504

Liave con doble ranura
para aro roscado y topa
roscada (rocor]

513

Pin sponner for rear
SWIng arm bearing

513

Llave de garras paro ef
perno del baloncin de o
rueda trosera

518

Pin spanner for wheel
hub cover

a8

Liave de parnos pora lo
tepa de cubo de las
ruadas

519

Guide arbour for front
whaal gwing arm pivot

512

Punzdn guia par el
permna del haloncin de lo
ruedo delontera

379

Centering arbour for
clutch ossembling

529

Punzan guia para el
embrogue

Adjusting arbour for
push rod tubes
in cylinder

530

Punzdn especial para
opretar los tubos de pro-
teccitn da las varillas
empujadoras contra los

Qomas X

533 Halding device for

carden coupling hub - 533 Sujetadar para el cubo de
| la brida de acoplamiento |
535 Crankshaft sprocket | del cardan ; .
installer | ¥ 535 Disposilive para encajar
7 o prasién la ruedo den-
3487476 | Torgue wrench 0—10mkg | | tada sobre el cigiefial | ®
(0=72 ft-lbs) I [
[x ! 3487476 | Llove dinamométrica
I 0—10kg X
SK 942 | Extension square end i .
socket x| Sk 249 | Llave de prelongacion 5
| cuadrada | %4
190 Socket wrench supple- | 19D Suplemento de llove
14 mm. | mant for eylinder head | 14 mm | tubular para el tarnillo
sCrew [ * de la eulata ¥

K1l



B. Werkzeuge, die nach geliefertan Zeichnungen sefbst
anzufertigen oder von uns xu beziehen sind,

Die jeweils neveste Zusammensteilung sowie ein Uber-
blick Gher die Anwendungsmbglichkeiten der genannten
Woerkzevge bei den verschiedenen BMW-Baumustern
sind in dem bebilderten BMW-Katalog: ,Werkzeuge fijr
Selbstanfertigung” nehst zugehdriger Preisliste ant-

halten.
Talchen- Benennun tuverwanden bai Gruppe
Nummer ° folmle wis v
003 Kolbenringmaonschette Px

014 | Wande-Montagebodk fiir _ |
Mator- und Getrisbe- |
mantage {nicht abge-
bildet} | X x

B. Outils & exdcuter selon dessins & disposition ou &
commander & notre adresse.

Lo liste d'ensemble de ces outils et Findication de leurs
possibilités d'emplai pour les divers modeles BMW
figurent dans le catalogue illustré BMW «Werkzeuge
fir Selbstanfertigungs, avec la liste des prix coFrespon-
dants.

. wohlweise
sor Aufnohme fir Getriebe

und Motar (fiir Schravb- |

stockeinspannung) XX

5ma Schlagdern fir Simmer- :
ring im Hinterrad- | |
antriebsgehduse {in Ver-

bindung mit Griff 5120] o

021 Sprengeisen zum Aus- Col
winkaln der Pleusl| b ‘

fir VerschluBsdhravhe

5022 | Winkelschraubenzieher ! ‘
zum Tlpumpenantrisb | x

5030 Abdrickschraube fir
Lichtmaschinenanker x|

5034 Vantilfederhebevorrich- _
tung mit Montageholz | x

3035 Maontage-Pleuelschutz-

halz | x|
5036 Prisman zum Auswinkeln

i
der Plavel DX |
|

503871 | Druckbiichse zum Auf- ! :
prassen des Lagerdeckels x| |

503% Druckbiichee zum Auf-
pressen von Steverrad
und Kugellager 6203 ouf :
Kurbelwelle x| |

3042 | Yorrichtung zum Messen | |
des Zohnspiels im Hinter- ; Lo
radgetriebes PR

|
5043 Montogetisch fir Motor- [ |
rédar . % | ®

5047 Halteplatte zur Montoge Lo
von Kugellogern ¥ | X

] [
";"" du Désignation _____"__f“L“fg'?EELE’f”
- D MG HBE|L
|
2003 | Manchon pour segments x| |
5014 Banc basculant pour | |
mantage moteur et boite |
[nen illustré) x I X
(=] : -
smr Montage pour boite of [
maoteur, & fizxer a |'étgu ®w ‘
5014 Chassoir pour simmerring !
dans le carter de couple A
arriére (ovee poignée i i
5120} Ly |
5021 Levier pour équerrage |
de la bielle x
5022 Tournevis coudé pour
bouchon d'arbre de b
pompe & huile fod
5030 Vis d'exiraction pour
induit de dynamo | x
S0a4 Levier de montage pour | !
ressorts de soupopes ¥ |
5035 Protection bais pour la [ ]
bielle | d |
5038 Prismes pour fquerrage | |
de la bielie | .
50381 | Doville pour chassage |
du couvercle de palier | | |
ayant x
3039 | Doville pour chassage : |
du pignen de distribu- ! [
tien of roulement £203
sur le vilebrequin x|
5042 Dispositif pour mesurer |
le jeu entre les dents du | |
couple arriére i *
|
5043 Bone de montage paour i
mofos ¥ ®
|
S047 Plague pour monfage | ;
des roulaments Xow




B. Special Tools which may be made by the dealer with the
aid of supplied drawings or purchased through BMW.

The most up-to-date enumeration of the mentioned tools
and the spacification of their opplicability to the various
BAMW modsls are contoined in the illustrated BMW
catalogue “Tools to be made in the dealers’ own works-

hops".

Tall te B wsed for group
Numbar Momenclature o wlG Hla L
5003 Pistan ring collar X

5014 Reversible support for [
enging and transmission | |
assembling [without [ ] _
illustration) R P
or M
5017 | Device for chucking .
transmission and engine .
in bench vice % x|

5016 Reor drive housing oil |
seal installer [used with | i
hondle 5120 (o x|

01 Straightening tools for .
connecting rods ¥ |

5022 Angle screw driver for
plugscrew of cilpump

B. Herramientas gue pueden sernos solicitadas directa-
mente o gue el mismo interesado puede construir segin
les planos facilitados.

Ei cotaloge ilustrodo BMMVY “Herramientas para la
construccién propin” contiens las listas mas recientes
de las herromisntos citodas, con lo correspondients
relacian de precios, esi como una infarmacion general

sobre sus posibilidudes de aplicacién sn los distintos
modelas BAMW.

T ro el
no.de la - EI'I'IP|&{‘I ﬁ'u gruee

herramienta Denominacidn

D M/ G H 8L

3003 Abrozadero para monfar
los anillos del pistdn | ®

drive | X |
5030 Puller screw for dynama ' ! i
armature ¥ ;

5034 Valve spring lifter with P
wooden assemblingblock | |« | |

5035 Woaoden device for
connecting rod installa- |
tion and protection L x| |

5034 Prisms far straightening
of connecting rods X

5038/1 | Pressure bush to press on !
front bearing caver plate x

5039 Prassure bush to press on
Hming gear and ball

bearing 4203 on erank |
Shﬂﬂ X

5014 Coballete giratorio para
sujetar motor y caja de
cambic (no ilustrada) S
o -
07 Soporte para coja de
cambxia y motor {pora
sujetarse en el tornillo de i
banco) Pl

A014 Funzén de percusitn
pora el retén de aceite
en lo coje del mecanismo
de cccionamienio de la
ruedo trasero (combina-

do can el mango 5120) . %
50 Palonco poro enderezar

los bielos b
5022 Daesatarniflodor angular

pora el fopén del eje de
mando de lo bomba de
aceite b

5030 Tarnilla extractar para el

5042 Device to measure tooth
phay in rear wheel drive "

5043 Maounting talle formotar- |
cycles x ! |«

5047 Support plafe for instal-
fation of ball bearings x|

enducido de la dinamo [ ®
5034 Dispositive pord montar
el resorte de las valvulas x|

5035 Tabla de proteceidn

para fa bisla ®
S036 Prismas para endarezar
los bielas x

5038/ | Cosquillo de presicn
para monter lo topa
anteriar soporta cojinetes X |

5039 Cosquillo de presion
para mantar la rueda
dentada v el cojinete
4203 en el cigiiefal X

s042 Disposilive pora medir ef
juego entre dientes del
carddn 4

5043 Banco de trabojo pora |
motocicletas % | x

5047 Ploca de sujecidn paro el _
maontaje de los eojinates ||
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Lalchan: Benennung zuverwenden bei Gruppe Ma. du Désignation ° eif:ﬂlﬁr;irpﬁ:m
Nu‘mmﬂ'r D M G H H L dﬂ’lﬂ "D_h;'G | H H I L
04l Mefbichse zum Messen 5 ' [ a0al Doville de mesure pour | |
des Axialspiels an der | [ le jeu axial de 'arbra |
Antrighswelle primaire
065 Sprenggabel zum Ein- 5065 Fourche pour ajustoge
stellen der Schaltgabeln des fourchettes dans la
baite
5070 :ﬁ;'ull:lhal:'leﬂu;k for 070 Renfart de parallélisme
_ irehmertiansch pour jouve de sortie de
H074 Schlagdarn zur Demon- boite
tage der Laufrad- 5074 | Chassoir pour démontage |
lagerung des roulements de roues
i
s07Y Montogebiichse fir Louf- 5079 Douille de montage pour |
radlagarung roulements de rouves |
094 Spannvarrichtung fir 53094 Dispositif pour maonioge
Fedarbaine X des jombaoges o ressort
5055 Schlaghiichse zum Ein- 5095 Chassoir tubulaire pour
selzen dor Antrighswelle montage de l'arbre
primaire
peli Lehre zum Einstellen der 5094 Jouge pour réglage du
Lesrloufkontaktfeder contact de témain da
- " point-mort
507874 | Lehre zum Einspeichen
der Loufrider a098/4 | Calibre pour royennage
das roues
5104 MeBvarrichiung Fir
Moter und Gatrisbe 5104 Dizpositif de mesure [
i
5108 | Schlagbuchse fir - ;
Simmerring 5108 Chassair pour simmerring i
(Schwungscheibanseite) coté volant
517 Treibhdarn tir Ventil- 3127 Chassoir pour guide de
fihrung 7 mm @ soupape (& 7 mm [
. 1 i
5129 | Treibdorn far Kolben- 3129 | Chassolr pour axe de |
baolzan prston |
B . 5144 Dauille pour montoge i ‘
5144 Hiilsa zum Montieren des du eauvercle de distribu- i | !
iettenkastandackels [R27) tion (R 27} i i i




ne, de la
herramienta

Denominacidn

Dim G.H B8

L

5041

Casquille para medir &l
jrego axial del eje
impuisor

5065

Palanca para el ajuste de
los herguillas de empuje

SG70

Sujetador paro o brida
de orrastre

a074

Punzén poro desmantar
los cojinetes de las
ruedas

5079

Casquille de montaje
para el cojinete de lo
ruedo

094

Dispasitive tensor poro
los brozos telasedpicos

5095

Cosquille de impocto
para montar el eje
imgpulsor

3094

Calibredor pora ojustar
&l contacko de muelle del
indicadeor del punto
muerto

H0¥a/4

Calibrador para enrayar
los ruedas

5104

Dispositive de medicién
para el motor y el
engranaje

2108

Casquillo de percusién
para el retén de aceite
{para el lado del disco
volante)

Va7

Punzén de empuje para
la guia de lo valvula,
T e

Toal o be used for group
Number Momenclature olmIGinie L
5041 Measuring bush to contrel .

axicl play of drive shaft | P |
5085 Adjusting tool for . E
shifting forks % | |
1 !
5070 Parailel suppart to hald [
drive Hange i | =
5074 | Drift to remove road- |
wheel bearings ; ®
3079 Installing bush for || ;
roadwheel bearings ' I %
5074 Comprassing toal far
telescopic suspension [
units {sprin legs) X [
i
[
5095 Drift bush to place drive [
shaft XM I
5056 (auge io odjust neutral | .
indicotor contoct spring | k3
! |
5098/4 | Gauge for mounting
wheel spokes P®
5104 Measuring tool for { .
engine and transmission |
. |
5108 Installing bushing for oil
seal (flywheel side] o=
5127 Drift for valve guides ‘
7 mm. in diameter ® ! [
| |
5129 Drift for piston pin %
5144 installing slesve for i :
chain case cover (fiming | i
caver R 27) ¥ |

3129

Punzdn de empuje parg
el bulan del pistén

2144

Casquillo para el
mantaje de la tapa de la
caja de cadena (R 27)




D = Demontuge und Montage
des Triebwerkes

Werkzeuge

Zaplenschlissel Matra 286, 3381 und
513, evil. dafir Schliissel aus Bordwark-
zeug, Innensechskantschiissel SW 5,
gegebenentalls Sponnvorrichtung 5094,
auvferdem hondelsibliche Werkzeuge.

Bild 1

Var der Demontage des Triebwerkes ist
es rweckmdBig, zur Beurteilung ebwa
spdter festgesteliter Schéden, folgende
Priffungen vorzunehmen:

1. Ventilspiel nachmessen
{siche Seite 80).

2. Unterbrecher-Kontaktabstand
nachmessen und Zindungseinstel-
lung prifen (siehe Seite 82).

3. Vergasereinstellung prifen
[sizhe Seite §8).

Bei sinem instendgesatzien Motor sind
nach ebwao S{H]_km Fahrt die g|eid‘|en
Prifungen durchzufihren,

D1 = Hinterrad aus- und
einbaven

1. Motorrod auf den Montagetisch 5043
auf Mittelstdnder stelian,
Bild 2

2. Helteschravben (1) 5W 14 der Schutz-
blechstreben am Rohmen, sowic Ver-
bindungsschrouvben (2] SW 14 zum
Schutzblechhinterteil [8sen und Hin-
tarteil hachkloppen.

Bild 3

3. Steckochsmutter 5W 22 auf Antriebs-
séite mit Steckschlissel [Ssen und mit
Schaibe obnehmen.

Bild 4

4. Stackochs-Klemmschroubenmutter [3)
5W 17 am linken Schwingarm ldsen.
Steckachse mit Dorn (aus Bordwerk-
zaug) herausziehen und samt Hinkem
Nubsn-&uubdeﬁcﬂ ubnehmen.
Loufrad herausnehmen.

Achtung! Bei Montoge Achse gut
reinigen, leichl ginfetten und drehend
einschieben. Mach dem Feslziehen
der  Achsmutter Motorrod  durche
federn, dann erst Klemmschravks (3)
festzighan.

Bid 4 und 5
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D = Démontage et montage
de la transmission

Cutillage
Clef & ergot Maotra 288, 33817 et 513,

aventuellement de 'outillage de bord,
clef &-pans intéricor OC 5, ou besain
dispositif 5094, en plus, outilloge cou-
rant,

Fig.1

Avant le démontoage de lo transmission,
il est utile, pour pouvair juger des
causes des dommages éventuellement
constotés enseite, d'effectuer les con-
trivles swivants:

1. Mesurer le jeu des soupopes
[voir page 80).

2. Mesurer Touverture du rupteur et
virifier le régloge de l'avence
[voir page 82).

3. Contréler le régloge du carburn-
teur (vair poge B8).

Un moteur remis en &tat doit étre sou-
mis gux mémes coantrdles aprés 500 kem
env.

D 1 = Dépose et pose de la
rove arriére

1. Placer lo moto sur sa béguille cen-
trale, sur le bane 5043,
Fig. 2

2. Dévisser las wis {3) 3W 14 de o
tringle de goarde-bouve au codre et
lzs wis (21 5W 14 do lixstion de la
portie arrigre du gorde-bove ef re.

laver cette partie arriéra.
Fig. 3

3 Dévisser V'terou de broche SW 22,
cité transmission, avec o clef @
tube, et le refirer avec sa rondefle.

Fig. 4

4. Dévisser 'écrou (3) SW 7, de Parrét
de broche, sur le bhros oscillant
gauche. Retirer lo broche o 'aide
de lo tige prise 'dans la trousse et
enlever en méme femps le cache-
poussiere gauche du moyeu.

Retirer lo roue,

Attention! Au monlage, bisn net-
toyer la broche, lo groisser légére-
ment et 'intfroduire en  tournont.
Aprés blocege de 'écrow de broche,
faire jouer la suspension et seule.
ment  ensuite, h|r:.~quer '&crow  de
collier d'arrét de broche (31

Fig.det5

D = Removing and refitting
power plant

Special Tools
Pin wrenchos Matra 2868, 338/ and 513

or toolkit wrench, hex. allen plug
wrench SW 5, eventually compressing
tool 5084, and commaereinl toals.

Fig. 1

Before the engine is removed it will ba
useful to execute the following exami-
nations for judging the defact.

1. Meosure valve clearance
[see page BO).

2. Check contact breaker grop ond
ignition timing (ses page 82).

3. Check coarburetor adjustment
{sce page B3).

On o reconditioned engine the same
chacks have to be executed affer 300
miles,

D 1 = Removing and refitting
rear wheel

1. Place motarcycle on mounting table
5043 en cantral stand,
Fig. 2

2. Loosen belts (1) 8W 14 of mudguard
struts on fraome. Loosen connecting
boits (2) W 14 on rear part of mud-
guard and roise rear half of mud-
guard,

Fig. 3

3, Unscrew spindle nut 5W 22 on final
drive side by means of box spanner
and remove it with washer,

Fig. 4

4, Loosen clamping bolt nut (3] SW 17
of wheel spindle on nearside swing
arm. Withdrow wheel spindle and
nedrside hubcop with rod (fock kit).
femave whesl

AHention! Befare replocing, cleon
whioel 5pind|e prc:-peﬂy and pruvide
it with o slight coat of grease. Refit
it in o ratating way. After tightening
af spindle nul oclusle suspension.
Only then tighten clamping belt [3).

Fig.4and 5



D = Desmontaje y montaje del sistema impulsor

Herramientas:

Llave de vastogo Motra 284, 338/ v 513, eventualmente
llave del equipo de herramientas de la moto, llave de vaso
hexagonal SW 5, de ser preciso tambign el dispositiva
tensor 5094, osi coma los demdas herramientas hobituales,

Fig. 1

Antes de desmontar del sistema impulsor v para poder
juzgar defectos gue puedon constatorse posteriormants,
conviene reolizar los comprobaciones siguientes:

1. Comprobar el juago de las valvulas
Ivéase paginag 81).

2. Comprobor lo seporacion de los platinos del 9
interruptor (ruptor) ¥ el ajuste del encandido
(v&ose paging B3).

3. Comprobar el ajuste del carburadar
[véose paging 87).

Los mismas comprobaciones deberan ser repetidos en el
motor reparaodo, después de un recorrido de 500 km,
aproximadamente,

D 1 = Desmontar y montar la rueda trasera

1. Apéyese la motocicleta sobre el cobollete central, an 3
el banco de montaje 5043,
Fig. 2

2. Afldjense los tornillos de sujecidn (1] de 14 mm de los
tirantes del guardabarros, asi como los tornillos (2} de
[3mm y wvoltéese hacia arriba lo porte posterior de
asta Ultimo,

Fig. 3

3. Aflajese con la llave tubular lo fuerca de 22 mm del
eje de la rueda del lado del cordan.
Fig. 4

4, Aflejese en el braze jzguierdo del baoloncin el torillo
prisionera (3] de 17 mm. Can ayuda de la barra [de lo
dotacian de herramientas) extrdigose el eje de la
ruada juntamente con lo tape guardapolvos del lodo
izguierdo.

Socar lo rueda trosera,

{Atencién! Al montar el eje hay que limpiarla perfecta-
mente y engrasarlo ligeromante. Poro que no se atore
es menaster haocarlo giror miantras se va insertonde.
Dezpués de haber apretade lo fuerce del eje de lo
rueda hagase flexionar repetidamenta con energio o
metacicleta, a fin de evitar cvalguier agarrotomiento
en la suspension trasera. Luego oprigtesa el tarnilla (3}

Fig. 4y 5




D 2 = Hinterradantrieb aus- und
einbaven (Loufrad ausgebaut)

1. Hinterradschutzblech abbauven:
Battariskastendecke! noch Ausdrehen
der Innenvierkantschroube mit Vier-
konfschlssel aus Bordwarkzeug ab-
nehmen.. Gummispannband der Bot-
terie cushdngen, Decdkel der Batte-
riec abnehmen, — Kobel rechts und
FKabel links won Batterieklemm-
schrauben abklemmen und Batterie
herausnahmen, Bild &

Dann on finfpoliger Klemmleiste
linksseitig die Kabal fir Hacklauchte
wvon oben noch unten ablklemmen:
Klemme (3) ein schwarzes und ein
schwarz-weiligestraiftes  Kabel bei
R 27, zwai schwarze Kabel bei R 24,
Klemmie {4) ein weiBes und ein brou-
nes Kabal und an Klemme (3} ein
rotes Kobel. Bild 7

Untere Schutzblachbefestigungs-
schraoube 5W 14, oben links und
rechts je zwei Sechskantschrauben
W 10, sowie zwei Befestigungs-
schravken 5W 10 an cberar Rahmen-
befestigung  herausschrovben  und
Schutzblach mit abgeskiemmten Ko-
boln abnehmen.

2. Fligelmuiter von Bramsgestdnge ab-
schrauben, Bremsstange von Hebel-
bolzen obziehen, Belzen ous Hebel
nehmen, auf Bremsstonge stecken
vnd mit Fligelmutter haltern,

Bild 8

3. Bremsbacken zeichnen, dann  erst
den unteren Backen Ober obgeflach-
te Bremsschlissel-Bundscheibe weg-
kippen wnd oberen Badken abheben.

Bild ¢

4. Schwingenlager ' hinten links wund
rechts aushaven:
Hutmuttern SW 36 abschrauben. La-
gerzapfen-Gagenmuttern SW 27 |ok-
kern wund Logerzopfen mit Zapfen-
schiissel Matra 513 ousdrehon.

Achivng! Beim Zusommenbou [Ke-
gelroltenioger gersinigt und gui ein-
gafettet] Legerzapfen so sinschrau-
ben, dofi links und rechts g|eic|‘:er
Abstand (o] zwischen Schwingsn-
nobe wnd Rohmen bkesteht. Dann
auf ainer Seite den ouf Anschlag
eingeschravbten Logerzapfen zur
erforderfichen  Logersponnung s
Umdrzhung nochziehen (Kegeirol-
lenlager dirfen  keinesfalls Spiet
habean), beiderseits Logerzapfen-
mutter kontern und Holtmuitern fest-

ziehen. Bild 10
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D 2 = Démontage et montage

de la transmission arriére
{roue déposée)

. Dépase du g-::rd-e-l:u:ue arriére:

Enlever ke couvvercle du coffre de
batterie, cprés ovoir dévissé lo vis
4 pans intérievre o |'oide de la clef
4 pans de la brousse. Retirer lo
songle cooutchouc et le couvercle
de la batterie. Déconnecter les cé-
bles —, 6 droite, et -, & guud‘le et
sortir le botteric.

Fig. 6

Découpler & la régletle de cannee-
tions 5 poles, de howt en haos, @
gouche les cables pour las feux
arrigre: barne (5} un cable noir et un
cdble noir ligné blane pour R 27,
deux cdbles noirs pour R 2é6; borne
14) un cdble blanc et un cdble brun;
borne {3}, un edble rouge.

Fig. 7

Déavisser les fixations inférieuras du
garde-bove (vis OC14), en haut &
gouche et & droite deux vis 4-pans
OC 10 ainsi gue les deux vis OC10
de fixotion supérieure auv codre et
anlever la gnrde-houe ovec les
cdbles déconnechis.

. Dévisser Féacrou d oilette: de o

tringle de frein, dégager celle-ci du
barillet, retiver le borillet du levier,
le remeatire sur la tringle et Passurer
por 'écrou d ailettes.

Fig. 8

. Marquer les machoires de frein, puis

ensuile ratirer la mdachaire inférizu-
ra en la foisont glisser du plot de
la elef da [rein por-dessus le collet
d'arrét et enlever la méchaire supé-

rieure. Fig. 9

. Démenter les articulations gouche

ef droite du bras escillant:

Déviszer les chepeaux SW 34, débia-
quar les contre-Boraus SW 27 des
tourtllos, puis dévisser les tourillons
avec la clef & ergots Matra 513,

Attention! Au montoge (roulements
coniguas nettoyés et bien groissés),
visser fes fourillens de talle sorte
quun espace égal (o] subsiste @
gauche et & droite enfre le moyeu
de 'erhiculabion et e codre. Puis
visser un tourillen jusgu’a la butée
et fe resserrer d'un huitieme de tour
faux ravlements coniques il ne doit
subsister oucun jeu). Blaguer des
deux cHtés  Jes  contre-écrouvs  de
tourillons, visser at b|u|:|uer las deux
chapeaux,

Fig. 10

D 2 = Dismantling Rear Wheel

Drive (Wheel removed)

. Remove rear mudguurd:

Remove battery cose cover upon
unscrewing  sguare  screws  with
sguare spanner (Tool kif). loosen
rubber strap of battery, take off
hottery cover, Disconnect — cable
at right hand and + cable of left
hand 5ide ”:I'DITI buﬂery c|u;|rn|;|
serews. Remove battery.

Fig. &

On the five-pole terminal bloek ot
the laft disconnect the cables 1o tail
light fop downward os follows: From
terminal {3) one black coble and ane
black and white striped coble on
R 27, two black cobles on B 246. Fram
terminal (4] one white ond one brown
coble and fram terminal {3) one red

cable, Fig. 7

Unserew  lower fender fu;:sfenl'ng
scraw SWW 14, the dwo upper hes.-
hood serews W 10 at left and right,
and the two securing screws SW 10 on
upper frame mounting and romove
the fender with the disconnected
CDIJFES. ’

. Ungeraw wingnut on broke finkage,

withdraw broke rod from lever pin,
take owt pin of lever, fix it on broke
rod and clomp with wingnut.

Fig. &

. Mark brake shoss only then hlb

lower broke shos over flottened
brake cam disc and [ift upper brake
shos,

Fig, 9

. Remove rear swing bearing bushes:

Slacken Mut W 34, foosen bearing
pin counternut 5W 27 ond unscrew
henring pins with pin spanner
Matra 513,

Cavtien! ‘Whan assembling (Taper
roller bearing properly cleaned and
greased) refit bearing pins in o way
thot on both sides the some distance
[u] 5 -_:_;uurunh,—::—zd hebween swing
huk: and frame. Than relightan by
Yo term one beoring pin screwed
inte stop position in order to obtain
the necessary beeoring tension. [Ta-
per roller bearings must on no ae-
count have o play).

Lock bearing pin nut on either side
by eounlarserewing ond tighten cop

nuts. Fig. 10



D 2 = Desmontar y montar el sistema de
transmisién del cardén (rueda desmontada)

1. Quitar el guardabarros trosero:

Quitar lo tapa de la cojo de lo baterio después de
haber desotornillado el tornillo con cuadro interior
medionte la llave cuodrada de lo datacian de herre-
mientas. Desenganchor la cinta eldstica de la baterio
y quitar su tapo. Desconector de los bornes de o
baterio el cable negativo derecho (—) v el cable posi-
tivo izquierdo | |') v sacar la baterio.

Fig.p

Separar seguidamente en lo parle izquierdo de la reg-
leta da bornes de cinco polos los cobles de la luz
trasera, empazando arriba: al borne (5) e hallan conac-
tados, en el modelo R27, un cable negro y un cable
blanguinegre, en el modelo R 26 dos cables negros. El
borne [4) sujeta un cable marrén y otro blance, el borne
[3) un eable rojo.

Fig.7

Desatornillar el ternillo de sujecidn inferior SW 14 del
guardobarros, dos tornilles hexegonales SW 10 en la
porte superior izquierdo y otros dos en lo derecha, asi
camo dos tornillos de sujecitn SW 10 en el lado de
fijocién superior del marco. Relirer el guordabarros con
los cables desconectodos.

2. Quitar la tuerce de mariposa de lo varille del freno,
sacar la verilla del buje de la palanca, retirar el buje
de la polanca y meterlo nuevaments en la varillo y
asegurarlo mediante lo tuerco de meriposa.

Fig.8

3. Marcar las zopatas del frano, luego voltear hocia arriba
la zepate inferior sobre la orondela recortodo del
excéntrico y sacaor los zopotas hacia afuera.

Fig. 9

4, Desarmar los cojinetes izquierdo y derecho del balan-
cin frasero:

Quitar las luercas de coperuza de 36 mm, oflojor los
controtuarcas de 27 mm y desctornillar los pernos
roscades mediante la love de 2 pernas Malra 513,

jAtencién! Al armar los cojinetes de rodillos conicos
debidomente limpios ¥ engrosados hoy gue atornillar
los pernos roscodos de manera gue lo distancia (g
entre &l balancin y 2l cundre seo igual en ambos lodos.
Después de apretados los pernos roscades a tope, vuél-
vase a apretar uno de ellos e de vuelta con el fin de
ohtener lo debida tension de los cojinetes. (Los cojinales
de radillos cénicos no deben tener ningdn juege.) Luego
gpretar las contratuercas asi como las tuercos de
coperuza.

Fig. 10
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. Abdedechale. om Getriehe seitlich

nach -Lésen der beiden Innensechs-
kantschrauben SW 5 mm abnehmen.

Bild 11

. Federbein-Balestigungsschravke un-

ten links noch L&sen  der . Mutter
SW. 17 mit Unterlagscheibe abneh-
men.

. Federbein-Befastigungsschraube un-

ten rechts noch Lésen der Mutter
SW 14 aquf Bremsseite ousklopfen,
Schrouba, Mutter, Federscheibe und
Abstandscheibe ablegan.

Bild 12

. Schwinge mib Hintarradantrieb nach

ridewdrts  wvom Getriebemitnehmer-
flansch abziehen.
Bild 13

Yulcolon-Mitmahmer mit Schutzring
und Anlageringen abnehmen.

Bild 14

Achtung! Sind an einem Hinterrad-
antrieh wesentliche Teils, wie Kar-
danwelle, Stefidamplerfiansch oder
dia Schwinge ernevert worden, so jst
nach Wiedersinsatzen der Schwings
in die Logerung zu prifen, ob der
Abstond von Mitnehmerflansch Ge-
triebe zu StoBddampferflansch Kar
danweldle 30+ 15 mm betrégt.

Zum Messen Schwinge hinten soweit
enhglien, dafi die Flansche parollel
zuainandar stehean,

Bild 15

Ist eine Berichtigung des Abstandes
erforderlich,  entsprechende  Aus.
gleichscheibe hinter dem Stolddmp-
ferflansch der Kardonwelle sinsetzen
[sizhe H 110,

Beiderseits Gummidichtung mit Biich-
se, Kegelrallenlagerinnenring  und
Rollenkidfiy aus Schwinge heraus-
nehmen.  Kegelrollanlagerloufrings
wnd Rollen nicht vertauschen.

Beim Einbou Kegslrollenlager gut
reirigen und einfetien.

. Détachar la ::l::q'ui“e de protection

de lo boite de vitesses, en dévissant
les vis de fixation & six-pans inté-
riaur SWS. Fig. 11

. Ratirer fa vis de fixation du bas de

jomboge @ ressort gouche, aprés
avoir enleve écrou SW 17 et o
rendealle.

. Dévisser Mécrou 5W 14 et déchasser

la vis de fixation inférieure du jom-
bage & ressort droit. Retirer o vis,
dcrou, lo rondelle & ressort et o
rondelle d'espacament, .

P Fig.12

. Dégager de l'entraineur, & lo sortie

de lo boite, lo tronsmission arrigre,

en le tirant an arriére, ovec la

fourche oscillante. "
Fig. 13

Retirer [entraineur en  Vulcolan,
ovec s¢ douille de protection et les
rondelles d'écartement. Fig. 14

Attention! 5i des pigces importantes
de lo tfronsmission arrigre, comme
l'arbre cardan, lo jove d'entroine-
meant ou le bros oscillant, ont &té
remplacdes, il fout contréler, aprés
remontage du bros oscillant sur son
articulation, gue la distance entre o
joue d'entrainement sur lo boite et
celle de Parbre cardan est bien de
30 1,3 mm.

Paur mesurer, soulever larrigre du
bras oscillant de telle maonigre gue
les deux joues saient bien paralléles.

Fig.15

Si une correction de cette disfance
est nécessaira, intercolar une ron-
delle d'épaisseur voulue derrigre |la
jove d'entrainemant sur {'arbre cor-
dan (voir M 1)

. Enlever des deux catés de |la faurche

ascillante, les rondelles caocubchouc
d'ébanchéite, les douilles, les baguas
intéricures de raulements coniques,
avec les copges de roulements. Be
pas intarvertir les galefs ni fes bo-
gues de roulement.

Avant remontoge, les roulements
coniques doivent &tre soigneusement
nettoyes et groissés.

- REI‘I"ID\-'E |I:|!‘E'rl:|r CDVEFEI‘IE EI'!IE” upon

loocsening of 2 socket heod cop
screws SW 5,

Fig. 11

. Take off fastening bolt with washer

aof telescopic leg on bottom left
hond side upon hoving foosened
nut SW 17,

. Beat out fostening bolf of telescopic

leg on batom right hand side upon
hoving loosened nut SW 14 on broke
side,

Take off balt, nut, spring and dis-
tanes washer Fig. 12

. Withdrow swing with rear drive

backward from lransmission drive
flonge,
Fig. 13

Remove Wulcolon  coupling  with
guard ring and spacing washars.

Fig. 14

Caution! If on a rear wheel drive
some major parts, such os universal
shaft, coupling flange or swinging
arm have been renewed, it is neces-
sary that after the reinstallation of
the swinging arm inte its bearings the
distance between output shaft cou-
pling flange ond that of the universal
shaft be checked, which must be
30+ Limm (118" - 087

Ta measure this distance, raise the
swinging arm at rear sa for, that the
flunges are parallel each to other.

Fig.15

If the distance must be corrected,
insert o shim of appropriate thick-
ness behind the coupling flange of
the wniversal shaft (see H 1/1).

. Take cut of swing rubber seal rings

with  bush, taper roller bearing
inner ring and roller cage on both
sides. Do net interdhange  foper
roller bedring race rings and rolls.
When assembling clean and greose
prapetly taper roller baarings.



5. Quitor lo proteccion del ocoplemiente eldstico en la
parte trasera de lo caje de combio después de haober
aflojado los tornillos hexagonales «Allens de 5 mm.

Fig. 1

&, Gitar el tormille de sujecién del montante elastico
[suspensidn], abajo y o lo izquierda, después de aflojor
la tuerca de 17 mm provista de arandela,

7. Socar o golpe el tornille de sujecién del montante
elastico {suspensian), obojo y a lo derecha, habiendo
oflojade o tuerco de Tdmm en el lode del freno.
Alejar el tarnille, lo tuerca, lo arandelo ondulada v
la arandelo distanciadora porteneciente al montante
eldstico, Fig.12

8. Retirar el balancin [horguillo cscilante] junlemente con
el cardédn de la bride de arrastre de |o cajo de cambio.

Fig.13

Guitar el disco flexible «Yulcolens juntomente con su
anilla de proteccién v las arandelas distanciadoras.

Fig. 14

jAtencion! 5i se han sustitvido elementos importanies
del mecanismo de accionamiento de lo ruedo trosera,
coma el eje carddn, la brida del amorliguodor o &
balencin, es preciso verificar, después de haber vuslto
a montar el bolancin en su soporte, que la distancio de
la brida de arrastre en el engranaje a lo brida del
amortiguador en al eje cardan sea de 30 + 1,5 mm.

Para efectuar la medicidn, se olzo el sxiremo posterior
dal boloncin, hosto que las brides queden en posician
paralelo entre si

Fig.15

En caso de gue rasulte necesario corregir esta distancio,
se colocan defrés de la brida del amortiguador del oje
cordan |as correspandientes orandelas de compensocién.
Vease H 1/1.

9. En coda loedo de lo hargquilla oscilonte saquense al anilla
de goma con buje, el cona interior del cofinete de
rodillos canicos v la jaula de rodillos. Tener cuidado de
no revaolver los conos ni los rodillos de los eojinates.

Al instalar los cojinetes de rodillos cénicos deberdn
limpiarse v engrasarse perfectamante.




D 3 = Getriebe gus- und ein-
baven (Hinterradantrieb ab-
gebaut]

Bei Boumuster RZ7 ist der Arbeitsvor-
gong D3 nur maglich ok Fahrgestell-
nummar 375893, (Ldngsbegrenzungs-
anschidge fir  Motor-Getriebeblock
sind entfallen.) Bis Fahrgestellnummer

375 892 siahe D5

1. Mutter 5W 10 fir Maossekabel am
Getriebe hinten unten obschrouvben,
toszekobelende obnehmen.

Bild 16

2. Kabel fir Leerloufanzeige nach Ab.
nahme des GummiverschivBstoptens
und lésen des Gawindestiftes mittals

S{.’l‘lTDUb(—!I‘IIiEl‘IEF l"lEFEIJE"EhTI'IHH.

Bild 17

3. Bei R 27 elastisches Gummilager links
und rechts ganz abschravben [je 2
Muttern 3W 14 mit Fedarscheiben
und am Rahmen je eine Sedhskant-
schravbe SW 17 mit Federscheibe
sighe Bild 34). Linke Fuflraste lockern
und noch unten schwenlken,

Bei R 246 Klemmschraube SW 10 fir
Auspufl-Halteschelle ausdrehen, Mut-
tern fir hinke FuBlraste SW 19 und
Anschlag fir Kickstarterhebel SW 9
lockern. Fuliraste und Anschlag noch
unten schwenken,

4, Am Getriebe Seilzugendstick ous
Kupplungshebel  oushéngen  und
Rickzuglfeder abrehmen.

Splint aus Kupplungshebelloger ent-
fernen, Hebalbolzan ousziehen und
Kupplungshebel abrehmen.

Bild 18

5 An Kupplungsseilzug die Holle {o)
mit Auflagebichse {b) cus Abstit-
zung am Getriebe herousziehen und

Seilzug herousnehmen.
Bild 19

&, Toachometerwellenantrieh nach Lésen
der Halteschroube 5W 9 herous-
zichen (siche auch G 7.

7. Wier Muttern 5VW 14 won Getrighe-
Beloshigungsschrauben  zum  Mator
abschrauben und mit Unterlogschai-
ben sowie bei R 26 unteren Schellen-
tréiger ablegen.

8. Getriebe noch hinten von Motor ab-
zichen uwnd auf linke Seite herous-
|-I|:']|'||-|'|E|-I.

Bild 20
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D 3 = Dépose et pose de la boite
de vitesses {La transmission
arriere étant démontée)

Pour le modéle R 27, le travail D 3 n'est
possible que depuis le Mo, 375 893, (Les
butées en longueur du bloc sant sup-
primées.) Jusgu'agu No. 375 892, voir D 5.

1. Dévisser 'écrau 5W 10, du cakls da
masse, derriére et en baos lo boile.
Enlaver la cable de masze.

Fig. 16

2. Retirer le cdble de témcin de point-
maort, aprés avair enlevé e bouchon
caoutchouwc et la vis auv moyen d'un
tourne-vis.

Fig. 17

3. Pour B 27, dévisser les porlées caout-
chouc gouche et droife totolement
tpour chocune 2 écrous OO T4 gvec
rondelle & ressart et ou codre une
wig &-pans O 17 avec rondelle a
ressort (voir Fig. 38). Déblogquer le
rupc-su-pied guur_he et lg boorner en
b,

Four B 26, dévisser la vis 5% 10 de
fizaotion du fube d'échappement, dé-
bloguer I'écrou SW 19 du repose-
pied gnucha at la vis SW 9 du colliar
de la butée pour kick-starter. Tournar
cette derniére ef le repose-pied vers
le baos,

4. Dbcouplar o commande du dé-
brayoge at le lovier de débrayoge
sur la boite, puis retirer le ressart de
roppel. Enlever lo goupille, puis
l'oxe darticulation du  levier de
débrayoge et retirer ce dernier.

Fig. 18

5. Retirer du bossage sur lo boite, |
anvaloppe {a) et la butge (B) de la
commands de débrayoge et enlever
lo fronsmission.

Fig. 1%

6. Dégoger lo commande de comp-
taur, aprés ovoir dévissé lo vis SW 9
wwoir avssi 7).

7. Dévisser les 4 écrous SW 14, fixant
lo hoite ou motewr et les retirer,
ainsi gua leors rondelles et, sur o
R 28, le support inféricur d'échappe-
ment,

8. Dégaoger lo baoite du moteur en lo
tirant vers 'arriégre, puis [a sertir du
cHté gouche.

Fig. 20

D 3 = Removing and Refitting
Transmission [Rear Drive
removed)

Cin the B 27 model the item D3 is only
possible os from frame number 375 893
onwaords. {The stops fo limit eventual
longitudinal movements of the engine-
transmission blodk are superseded). Up
ta frame number 375 6%2 see D 5.

1 Unseraw ground strap nut SWI10 af
bottom rear side. Remove ground
[earth) strop end.

Fig. 16

2. Upon lifting rubber plug and loo-
sening threaded pin, toke out neu-
tfral indicator cable by means of o
screw driver.

Fig. 17

3. On B 7, ramave resilient rubber
maunts, left and right, completely
feach side 2 nots 5W 14 with lock
washers and one hex.-heod 5W 17
screw with lock wosher an frame
{see figure 2¢£). Loosen left-hand
footrest and furn it downward.

On R 28, unscrew fostening screw
SW 10 on exhoust suppert clip, slack-
en nuts of left hand foot rest 3W 19
and kickstarter lever stop nut 3W §
and turn foofrest ond stop down-
wnrds.

4, Detach bowden coble from clutch
lever and remove refurn spring.
Remove split pin from clutch lever
hearing, extract lever pin and with-
drow lever. ’

Fig. 18

L

. Teke aut of support on transmission
cover (o) with supporting buesh [b]
and remove bowden cakle,

Fig. 1%

4. Upon loosening fixing screw W 2
withdrow speedometer drive (olso

spe 57

7. Unscrew 4 stud nuts SW 14 faste-
ning tronsmission 1o engime and ra-
move them tagether with their wash
ers and on R 28 together with the
lower clip support.

ff. Puli off fronsmission from engine
to the reor and toke it cut on the

left hond side,
Fig.i"ﬂ'



D 3 = Desmontar y montar la caja de cambio

[velocidades) {carddn desmontado)

En los modelos R27, lo operocidn D3 sélo puede ser
llevado o cobo o partir del bostidor no. 375 893 (los topes
de limitacién loteral paro el blogue del mator y del
angranaje han sido suprimides). Para los madelos con no.
de bastidor inferiar a 375 893, véose D 5.

1.

Desatornillar la tuerca de 10 mm de lo cojo de cam-
hia, atras y abajo, destinoda al cable de tierre. Quitar
la terminal del cable,

Fig. 16

. Desconectar y sacar el coble, indicador del punta

neutro, despues de hober quitods el tapsn de hule y
oflejode el tarnillo.
Fig. 17

. En los modelos B 27 se desmonta tolalmente el soporte

de goma eléastico a la izquierda y o la derecho (o code
lada 2 tuarcas SW 14 con arondelas eldsticos y o cada
lada del cvadro un tornille hexagonal 5W 17 con aran-
dela eldstica (véose fig. 38 Aflojor el reposaopiés
izquierdo v empujarle hocio abajo.

En los modelas R 26 quitar el prisioners de 10 mm de
lo abrozadera del tubo de sscops y aflojar |os tuercas
tanta del descansapié izq. de 19 mm como del tope del
pedal de arranque de 9 mm, Voltear hacio obajo el
descansapié y &l fope.

. Descalgar de la palanco del embrogue lo pieza final

del cable y quitar el resorte de retorno de la misma
palanca.

Sacar el posodor del soparte pora lo palonco del
emhrague v extroer gl perno. Luego quitor |o palanca.

Fig.18

. Sacor el farro (a) v el buje de apoyo (b)), perfenecientas

al cable de embrogue, dal arificio loteral de lo caja
de cambic ¥ retirar el cable.
Fig. 19

 Sacar el sistema impulsor del eje flexible del velo-
'P

cimetro después de hober aflojoda el tarnille prisionera
de 9mm (véaie fambien G 7).

_ Desatornillar los cuatre tuercos de 14 mm de los

espdrrogo: gue sujeten lo cojo de combio al motar y
quitarlas juntamente con sus arandelas y, en la R 26, can
al partaabrazadera inferiar.

. Retirar lo cajo de combio del motor ¥ sacarla por el

lada izguierdao.

Fig. 20




D 4 = Motor gus- und einbauen

(Getriebe ausgebaut)

Kraftstotftonk gusbauen, dozu Kraft-
stoff ablassen, dann Kroftstoffhahr
schliefien bzw. bei angebouter Sitz-
bonk abschrouben, Verbindungs-
schlauch {d) wnten ganz obirennen
und ZufluBleitung am Vergaser mit
SchlauchschwenkanschluB  {cf  ob-
schrouben, Eine vordere (o) sowie
2 untere (b] drohtgesicherte Befesti-
gungsschrauben ausdrehen und mit
Gummiunterlogen abnehmen. Krafi-
stofftank versichtig erst hinten on-
heben und abnehman.

Bilel 21 und 22

. Vergaser-Dackelmutter abschrouken
und Bowdenzug somt  Vergoser-
schiebar ahzichen.

Bild 23

Vergaser-Befestigungsschrauben
SW 13 ausdrehen, Schloudhschelle
zum Filter [&sen.

Bild 24

Vergaser zur Gummimufle gedriickt
nach unten herunterschwenken und
dabei vorsichtig  auf Dichtung om
Maotor achten,

Bild 25

. Auvspuff-Oberwurfmuotter om  Motor
mittels Zapfenschlissel Matra 3381
CE:IECI"IFG IJIJE'I'I.

Bei R 27 Avspuffrohrbefestigung am
Maotarblack 18sen (2 Schrauben SW 14
mit Federringen). Avspulftopfbefesti-
gung am Rahmen idsen und vallstdn-
digen Auspuff abnghmen,

D 4 = Dépose et pose du moteur

[Boite déposée)

. Déposer le réservoir: pour cela, la

vidanger, puis refermer le robinef,
ou lenlever 5'il y o un double sidége.
Déposer le tuyaw de jonchion [d) ef
lo canalisation du carburateur avec
le tube souple (), Dévisser 1 boulon
de fixation avant [a) et 2 bovlons
inférieurs [b) cssurés par un fif de
fer et les retirer, aovec leurs rondel-
les cooutchouc. Soulever d'obaord
Farrigre du réservoir et le retirer
prudemment,

Fig. 21 et 22

. Dévisser le chapeau de corps du

corburateur et le retirer cvec la
commands Bowden et le bolsseaw.

Fig. 23

Dévisser les vis de fixobtion 5W 13
du corhurateur, libérer lo pipe caoui-
choue du filtre d'air.

Fig. 24

Rotirar le carburateur en inclinant
vers le kas, en comprimant la pipe
cocutchoue, Attention au jeint du
mobtaur,

Fig. 25

. Dévisser ['écrouw de raccord du tube

d'échappement au moteur, & l'cide
de la clef & ergal Motra 3381

Sur la B 27, desserrer 'gttache du
tube d'échappement au bloc moteur
(2 vis 5W 14 ovec rondelles & ressort).
Libérer Fottache du pot d'acheppe-
mant oo codre et enlever touf
Vachappement.

D 4 = Removing and Refitting

Engine (Transmission removed)

. Dismount petrof fonk upon having

drained fuel ond close pefral tap
ar remave iV if dual seats are fitted.,
Completely loosen  flexible tube
connection (d) below ond unscrew
feed pipe with swing connection ic)
on carburetor,
Unscrew one fronf (o) and bwo lo-
war [b] wire-locked fostening bolts
and toke them off I:agefher with
rubber pads,
Withdrow petrol tank by lifting first
on the rear end.

Fig. 21 and 22

. UI‘IEI:FHW Earb-urefgr cover nut l]l'kd

remove gos cable with corburetar
slide.

Fig. 23

Screw  off corburetor fixture balts
SW 13, logsen hose clip of filter.

Fig. 24

Turn carburatar to the bottom by
pressing it agoinst rubber slesve,
Poy attention to gasket on engine.

Fig. 25

. Screw of exhaust umion not by

means of pin sponner Motra 3381.

On R 27, loosen exhaust tube maunt-
ing on engine block {2 SW 14 screws
with lockwashers), Slocken axhoust
silencer fixture an frome and remove
complete exhausk.



D 4 = Desmontar y montar el motor
[caja de cambio desmontada)

1. Desmontar el deposite de la gaseling: para ello vaciar
el mismo v cerror la llave de posa de lo gosoling y
con el osiento doble puesto desarmar ésta dltima,
guitar completamente lo monguera de coanexidn (d} y &l
conducto de alimentocidn con su pieza de conexidn
giratoria [c}. Desatornillar adelante en (o) un tornillo
y abajo en (b dos tornillos osegurades con alambre,
de los cuoles éstos dltimas salen con sus hules de
apoya. Levantar con cuideda la parte posterior del
depésito de [a gusoling y entonces retirarla.

Fig. 21y 22

2, Desatornillor lo tuerco ranuroda de la tapa del car-
buradar v extraer el cable (Bowden) juntamente con o
corredera de goses.

Fig. 23

Quitar los tornilles de sujecidn de 13 mm del corburador
v aflojar lo abrozodera de lo manguera de conexian al
filtro de aire.

Fig. 24

Empujar el corburador contra lo manguera dal filtro
da aire v voltear el primera hocio abajo, feniendo
cuidade de no perder lo junto del mator,

Fig. 25

3. Mediante la llave de garras, Matro 338/1, desatarnillar
la fuerco que sirve pora acoplar el tuba de escape y el
maotor,

En la R 27, aflojar la fijocion del tubo de escape en
el blogue del motor {2 tarnilles SW 14 con anillos de
muelle). Quitar el lornille de sujecien del silenciodor ¥y
retiror el conjunto de escope.




4. An der Lichimaschine R 27 Schutz-
deciel mit Dichtung obbauen (3 Lin-
sensgnkschrauben) und falgende Ko-
bel abklemmen:
blouw von Klemmea D+, schwarz von
Klemme 1 und rotschwarz von Klem-
me DF. Falls vorhonden, brounes

Massekabel von Klemme 31.
Bild 25

An Zindlichtmaschine R 26 Decksl
noch Lésen der zwei Linsenkopf-
schrouben abnehmen und folgende
Kaobel abklemmen:

blau von Klemme 81, rot von Klemme
31, schwarz von Klemme 30, rot-
schwarz von Klemme 15, braun van
Masseklemme,

Bild 27

donn Kobelbaum aue Lichtmaschine
ziehen,

Zum  Ausbavschutz Deckel wiedar
aufsetzen.  Zindkerzenkohel wvan
Kerza abheben und bei R 26 Kobel-
schelle em Rohmen l&sen.

Lh

- Bei Boumuster R 27 Tanktréger mit
aberem elostischen Loger cbbouen:

Erst Motor unter der Olwanne ab-
stifzen, donn  Winkeltrdger vom
Zylinderkopf lésen (2 Muttern SW 14
mit Federscheiben) hierauf Tank.
tréger vom Rahmen obschrouben
(2 Sechskantschravben SW 10 mit
Muttern und Zahnscheiben).

Bild 23

Vordere elastische Authdngung am
Motor  unten  abschrouben. Dazu
links und rechts je eine Sechskant-
schraoube SW 17 mit Federring her-
aussthrouben, donn Bricke mit evil.
Léngsbegrenzungsanschlag

[ i
aknehmen Bild 29

Mittels gabogenem schmalen Maul-
schiissel die Gummilager vem Ket-
tenkastendecke| entfarnan,

Bild 30
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4. Pour RZ7: enlever le couvercle de

dyname avec son joint (3 vis) ef dé.
connecter les cables suivantes:

bleu de la borne D3, neir de la
borne 1 et rouge-noir de lg horne
DF, de méme, 'il existe, le cdble de
masse bron de lo barne 31,

Fig. 26

Sur la dyname B 24, dévisser les 2 vis
téte bombée du couvarcle, retirer ca
dernier et déconnecter las cables
sUivants:

bleu, de la borne 81, rouge, de la
borne 51, noir, de lg borne 30, rou-
ge-noir, de la barne 15, brun, de Ig
borne de masse,

Fig. 27

puis retirer e faisceou des cables de
la dynamae.

A fitre de protection, remettre |e
couvarcle. Détacher le cable d'allu-
mage de la bougie et, sur lo B 24, de
sa fixation ou cadre.

. Pour R 27, déposer le support da ré-

servoir, avec lo suspension &lostique
supbriayre:

Dabord, caler le motewr sous le fond
de earter, puis libérer Equerre de
support de la culasse {2 écrous OC 14
avec rondelle & ressort], enfin dé-
poser du codre le support de réser.
voir (2 vis é-pans OC 10 avee écrous
et rondellas dentées).

Fig. 28

Devisser lo  supension  élastique
ovant du moteur, en bas. Pour cela,
dévisser de chogue cobé une vis 4
pons DC 17 avec rondalle & ressort
et enlever le pont avec, éventuslla-
ment, la butée longitudinale.

Fig. 29

Au moyen d'une clef caudés &troite,
enlever les blocs cooutchoue du car-
ter de distribution.

Fig. 30

4. On generatar R 27, remove protec-

tive cover with gasket (3 fillister head
screws) and disconneet the following
cables:

bilue frem terminal D+, bladk from
terminal 1 ond red-bBlack from ter-
minal DF, If installed, brown ground
[earth) cable from termingl 31

Fig. 26

On genarator R 26, remove cover
uvpon unscrewing of 2 fillistar head
serews, and disconnect the following
cables:

blue of terminal 41, red of tarminal
31, blade of ferminal 30, red-block
of terminal 15, brown of ecrth ter-
minal,

Fig. 27

then draw aut cable bunch of
dynamao.

Refit cover for better protection. Lift
ingnition cable from sparking plug
and on R 25 loosen cable clip on
frame.

. On madel R 27, remove fuel tank

carrier together with upper resilient
rubbar mount:

First support engine under oil pon,
then detach angular brocket frem
cylinder head (2 5W 14 nuts with
lock woshers), and remove tank
carrigr from frome (2 5W 10 hex.-
hood screws with nuts and star
washers),

Fig. 28

Remove front resilient mount on en-
gine below. For this, on epch side
unserew one SW 17 hex.-head screw
with lodk washer, then remove bradket
with eventuol stop for longitudinal
mayament.

Fig. 29

Using a small eranked open-ended
wrench remove ruber mounts from

chaincose cover,
Fig. 30



4. Desmontar en la dinamo ds alumbrade del modelo B 27
lo tapa pratectora con su junta (3 tornillos lenticulares)
y desconectar los cables siguientes:

un cable azul del borne O+, otro rojo del borne 1, otro
rajinegra del barne DF y, de existir, ¢l cable de puesta
a tierra marrdn del borne 31,

Fig. 26

En la dinamo R 26, quitar lo fopo después de hober
oflajada los dos tornillos de cabeza lenticular, v des-
conectar los cables siguientes: ozul de la conexidn 61,
rejo de lo conexidn 51, negro de lo conexién 30, rojo-
negro de la conexian 15, cofé de la conexion de fierra.

Fig. 27

Sacar el conjunte de cobles de lo dinoma (generador).

Como medido de proteccidn duronts el desmontaje,
ealecar nuevamente lo tapa. Quitar el cable de lo bujic
y, an la R 24, atlojor lo abrazadera de éste 4ltima del
cuadro,

5. En el modelo R 27 se desmonta el soporte dal depdsito
con su apoyo superior eldstico:

Colocar el motor, por lo porte de lo bondeja de aceite,
sobre uno bose de apoyo. Retirar seguidomente de lo
culata del cilindra los soportes engulores (2 tuercas
SW 14 con orandelas eldsticos). Desmontar o confinwa-
cién el soporte del depésita, desatornillando los 2 tor-
nillos hexogonoles 5W 10, con tuercas v discas dentados,
que le sujetan al cuadra.

Fig. 28

Desaternillar la suspensién eldstica delontera del motor.
Para ello se desatornillan los dos tornilles hexogonales
SW 17 con anillo eldstico, a lo izquierdo y a la derecha,
retirando seguidamente el puente can &l lope de limita-
cidn longitudinal, de existir.

Fig. 29

Con ayuda de uno llave estrecha, curvado, se separan
de la tape de la caja de codenos los soportes de goma,
Fig. 30




Motor oben noch rechts geschwenkt
aus dem Rohmen herausheben.
Bild 31

Bei RB246 Muttern von Motorbefesti-
gungsholzen zuerst obean SW 17 und
dann unten SW 19 abschrauben und
Bolzen ousklopfen. Auf  Anlage-
schetben varn links und rechts achten,
gute Gummilager und Abstandsrohr
unten verbleiben im Mator. Motor
anheben, oben leicht nach worn
schwenken und donn noch links ous
dem Rohmen nehmen.

Bild 32

Achtung! Beim Motoreinbau R 26
erst unteren dann oberen Befesti-
gungsbolzen mit Anlagescheiben (o)
einsetzen, donn erst die Bolzen fost-
righan.

Bild 33

Mach dem Einbou des Motars ist aer-
fardarlich:

1. Vergoser-Deckelschraube nur gul van
Heand anziehen. Vergoser-Bowden-
rug bei geschlossenem Vergoser-
schieber ouf 0,5 mm Seilzugspiel ein-
stellen und Leerlouf prifen eventuell
nachstellen.

Bild 34

2. Kupplungs-Bowdenzug euf 4 his
Smm Spiel om Seilzug mittels Rén-
delmutter einstellen,

Bild 35

3. Probefahrt und wenn Motar zerlegt
wurde anschlieflend Ventilspiel pri-
fen.

48

Sortir le moteur du cadre an inelinant
le haut vers la droite.
Fig. 31

Sur le R 24, enlever les écrous des
fixations du motawr, d'abord en hout
W 17, puis an bas 5W 19 ef deé-
chosser les broches de fixation.
Prendre soin des rondelles deppui
avonts gauche el droite. Les silent-
hlocs {en bon &tafl ef le tube de
distance inférieur restent dans le mo-
teur. Sculevar le maoteur en inclinant
légerement le hout vers 'avant et le
sortir por lo gauche.

Fig. 32

Attention! En repozant le meteur,
montar d'obord lo broche de fixa.
tion inférieure, puis lo supérizure,
avec les rendelles d'appui [a), en-
suite seulement visser ot bloguer les
ECrous,

Fig. 33

Aprés rapoase du moteur, il faut:

1. Bien revissar, seulement é la main,
le chapeou de corps du corburateuwr,
Eéglar le jeu du cable, boisseau
fermé, @ 05 mm et contraler, éven-
tuellement régler, e ralent.

Fig. 34

2. Régler, ou moyen de 'écrou malets,
le jeu de lo commanda Bowden de
débrayoge @ 4—5mm de course du
chible.

Fig. 35

3. Foire un essai sur roufe el, =i e mo-
teur o &t demonté, confraler ef rég-
ler au besoin le jeu des scupapes.

Lift the engine, fop turned to right,
ouf of the frame.
Fig. 31

On R 26, unscrew nut: of angine
mounting pins, first upper SW 17 then
lower SW 19 and drive out pins. Pay
alterntion ta washars in the front, leff
and right hand. Undamaged rubber
mauntings and distance tube ot the
bottom remain in the engine. Tilt
uwpper part slightly forward and iRt
engine out of frome towaords the left.

Fig. 32

Caution! When refitting engine place
first lowar, then upper mounting pin
with washers {o), only then tighten
pins,

Fig. 33

Upon refitting the engine the fallawing
i5 NEcessary:

1. Tighten the carburetor cover only by
hand. Adjust carburetor coble with
closed corburedor slide ta 02" cable
ploy ond check idling, iF necessary
adjust.

Fig. 34

2. Adjust elutkch bowden cable 1o
Jé— 207 play on cable by means of
the knwrl nut.

Fig. 35

3. Have o frial ride ond therecfer
check the valve clearance if engine
has been dismantled.



Extreer &l moter del cuadre, heciéndole girar hacia lo
parte suparior derecha,
Fig. 31

En la R 26, quitar las tuercas de las varillas de sujecién
del motor, primera las de 17 mm arriba y despues las de
19 mm obaje, exirayendo éstas varillas a golpe. Tener
cuidodo de las arandelos distanciadoras a izq. y der. ¥
adelante, los opoyos de goma oun en buenos condi-
ciones v el fubo distanciodor inferior quedaran en el
motor. Levantar e inclinar ligeramente hocio odelante
el motor, paro después sacarle por el lode isg del
cuadro.

Fig.32

jAtencién! Al montar el motor introducir primero las
varillos de sujecidn inferiores y despues los superiores
con las arandelos distonciodoras (o), paro despues
opratar dichas vorillos.

Fig. 33

Después de hober montade el metor es necesario:

1. Apretar bien o mono lo tuerca ranurado de la topa
del carburador. Luego ajustar el coble (Bowden) del
carburador, con lo corredera de gases bien cerrodo,
de tal manera gue tengo un juego de 0,5 mm. En esta
posician prabar la morcha en vacio del motor, en caso
necesario reajustar dicho juego.

Fig. 34

2. Ajustar el cable (Bowden) del embrogue, mediante una
tuerca moleteada situoda en el cable de manara gus
tenga un juego de 4 y 5 mm.

Fig. 35

3. Efectuar uno vuelta de prueba y recjustor el juego de
las vilvulas i el motor ha sido desarmado,




D 5 = Motor-Getriebeblock

auvs- und einbaven

(Bei eingebautem Hinterrad mit Antriab
und Schwinge nur méglich bei Bau-
muster B 27)

I. Folgende Teile ebbauven bzw. ob-
klemmen:

Kraftstofftank, Vergoser, Auspuffan-
lage und Lichtmaschinenkabel (wie
D41, 2, 3, 4), Massekabel, Kabel fir
Learlavfanzeige, Kupplungsseilzug
sowie Kupplungshebel mit Lagerung,
Tachometerwellenantrieb (wie D31,
2, 4, 5, ). Abdeckschale vom Mitneh-
mer entfernan (wie D 2/3), Linke Fufi-
raste  |ockern  [Sechskantschraube
SW 19 und nach unten schwenken,

Bild 3&

2. Hierauf oberes und untere elastische
Motorloger abbauen (wie D 4/5).

3. Vier Muttern 3W 14 mit Schaiben
der  Motor-Getriebeverschravbung
entfarnan.

Bild 37

4. Motor vom Gefriebe trernnen:

dozu Motar nach varn ziehen und
nach rechts vorsichtig aus dem Rah-
men heben,

Bild 38

5. Linkes und rechtes Getriebegummi-
lager vom Rohmen |&sen (je 1 Sachs-
kantschraube o SW 17 mit Zaghn-
scheibe und Scheibe), finken Halte-
lappen des Gummilagers auch vom
Getriebe abschrauben (2 Muttern b
SW 14 mit Federringen) uvnd Halte-
lappen mit Gummilager abnehmen.

Bild 39

& Gefriebe vom Stofdampferflansdh
abziehen und nach links herausheben.

Bild 40

a0

D 5 = Dépose et pose du bloc
moteur-boite

(Avec lo roue arriére, lo transmission
arridre et le bros oscillant moniés, cette
opération n'est possible que pour R 27)

1. Déposer ou, selon les cas, décon-
necter les piéces suivantes:

Réservoir, corburateur, échoppement
complet, cables de la dynamo
jeamme D4/1, 2, 3, 4), chble de
masse, edble de témoin de point-
mort, cable de débrayage aveec le-
viar et arficulation, commanda de
compleur {comme D31, 2, 4, 5, &).
Enlever la protection du flecter
tcomme D 2/5), Désserrer le repose-
pied gouche [vis OC 19) et | fourner
an baos,

Fig. 36

2. Déposer les suspensions supérieure
et inférievres du moleur (comme
D 475},

3. Enlever 4 vis OC 14, avec randalls,
de fixation de lo boite v moteur.

Fig. 37

4, Séparer le moteur de lo boite:

pour cela tirer le moteur vers l'avenl
et le sortir du codre prudemment,
vers lo droite.

Fig. 38

3. Deposer du cadre leas butées coout-
chouc gouche et droite de la boite
ichacune 1 vis &-pans o OC 17 ovec
rondelie et rondelle dentée}, déposer
aussi de la baite 'attache gouche de
Voppui caoutchowe {2 écrous b OC 14
ovec rondelle & ressort], et anlever
I'attache ovec le caoutchoue.

Fig. 39

6. Degoger o boite de 'entroinement
et la sortir vers la gauche.

Fig. 40

D 5 = Removal and Installation
of Engine-Transmission Block

(With rear wheel, drive ond swinging
arm installed only possible on model
R 27)

1. Remove or disconnect the following
parts:

Fuel tank, carburetor, exhaust system
and generator cable {os D41, 2, 3,
4), ground cable, neutral indicator
coble, cluich cable and clutch lever
with suppart, speedometer drive
take-off {os D341, 2, 4, 5, &). Remaove
coupling flenge covering shell [os
0 2/3). Loosen left-hand footrast
[3W 19 hex.-head screw] and turn it
dowrweard,

Fig. 36

Z. Thereupon remove upper and lower
rasilient engine mounts {as D 4/5).

3. Femove the four SW 14 nuls with

washers that secure transmission io
angine.
Fig. 37

4. Separate engine from transmission:

far this, pull engine forward and lift
it corefully toward the right out of
the frame,

Fig. 38

5. Detach left ond right transmission
rubber mounts from the frome (each
side one hex.-head SW 17 screw (a)
with star waosher and flat washer),
unscrew left-hand holding lug of
rubber mount also from transmissiofn
(2 nuts (bB) SW 14 with lock washers)
and remave holding lug with rubber
mount.

Fig. 39

&, Pull fransmissian of coupling flange

and lift it cut toward the left.

Fig. 40



D 5 = Desmontaje y montaje del blogue formado
por el motor y el engranaje

[Halléndese la rueda trasera con su accionamiento y el
balancin montados, las operaciones descritas sélo puaden
efectuarse en gl madelo R 27)

1. Desmontar y desconectar las elementos siguienfes:

Depésito de combustible, carburedor, instalacion de
escope, cable de la dinamo de alumbrado [véose D 4/1,
2, 3, 4); cable de puesta a tierra, coble indicador de
marcha en vacio, coble tractor y palanca del embrogue
con sus soportes, accionamienta del eje del velocimetro
véose D31, 2, 4, 5, &), Retirar la cubierta del perna de
arrastre (véase D 2/5). Aflojar el reposopiés izquierdo
[tornille hexagonal SW 19) y apretarle hacio abajo.

Fig. 36

7. Desmontar a continuacion los opoyos elastices superior
e inferiores del mator {véase D 4/5),

3, Dasatornillar los cuatro fuercas SW 14, provistos de
arandelas, que un en el motar al engranaje.
Fig. 37

4. Separar el motor del engranaje:

tirar del motor hacio odelonte y sacorle con cuidada
del cuodro, hacia el lade derecho.
Fig. 38

-y

5. Retirar del cundro el apoyo eléstico izquiardo y derache
del engranaje (coda uno posee un tornille hexagonal a
SW 17 con arandela y disco dentado), desatarnillar
tambian la solopa de sujecién izquisrda del apoyo en
el engranaje (2 tuercas hexagenales b SW 14, cen oran-
delas eldsticas) y retirar lo solopo de sujecién con el
apoyo de goma.

Fig. 39

& Separar el engranoje de la brida del amortigeador y
sacarle hocio el ledo izquierda.
Fig. 40




M = Motor

Werkzeuge:

Lylinder-Mefiuhr, Ventilfederhebewerk-
zeug 5034, Winkelschraubenzigher 022,
Abzigher Malra 311, Spannschrauben
357a, Zentrierdarn Matra 529, Abzieh-
vorrichtung Matra 355 (ohne Teile 8
und 9, Reibahle 7 K7, Dorn Matra 530a,
Treibdorn 5127 und 5129, Haltevorrich-
tung Matra 498q, Abdrickschravbe 5030,
Abziehvorrichtung Matra 4670, Abzieh-
varrichtung Matra 29%a, Drehmoment-
schlissel Matrg 348747 — &, Stedoschis-
selainsdtze, Druckhiichse 50337 wnd
5032, Aufnohme 5017, Pleuelschotz-
holz 5035, Keolbenringmanschette 5003,
Schiogdarn 5016 mit Griff 5120, Spreng-
aisen 5021, Prismen 5036, Mefivorrich-
tung 5104, Schlogbiichse 5108, Auflage-
platte 5177, Hiilse 5144, Halter 348, Fiih-
tarlehre, Zindungspristgerat, Hoarlinead,
oguflerdem handelsiibliche Werkzeuges,

Bild 41

M 1 = Zylinderkopf abbaven,
instandsetzen und wieder
anbaven (Motor ausgebaut)

1. Zylinderkopf ab- und anbouven.
Motar in Montagebock 5014 ainset-
zen und festschrauben. Bild 42

Befestigungsmutter 3W 14 der Spann-
bricke abschrauben. Spannbricke mit
Mutter, sowie die Zylinderkopfdedeel
und die Dichtung abnehmen.

4 Iylinderkopf-Balestigungsschrou-
ben 5W 14 an Schwinghebel-Loger-
bicken herovsschravben, Schwing-
hebelbicke mit Schwinghebeln, S16-
fBelstangon  und  Zylinderkopt an-
heben,

Achtung! Boim Wiedersinbou Befe-
stigungsschravben mitiels Drehmao-
mentschlissel auf 3 bis 3,5 mkg an-

ziehen, Bild 42

Beim Aufsstzen der Yeniilschulzkap-
pen achten, dafl die PoBstifte vom
Zylinderkopf in die Pafibohrungen
der Schutzkoppen zu liegen kommen,
Dichtung trocken auvfsetzen,

2. Ventile aus- und einbauen
einschlieBlich Prifungen
Zytinderkopt ouf Montagevorrich-
tung 5034 aulsetzen und festspannen.
Mit Vantitheber der Vorrichtung Yen-
tilfedern niederdriicken und geleilie
Keilkegel mit Maognel- oder ReiB-
nodel cus Federteller herausnehmen.
Federtallar, Ventilfedern und nach
Abheben wvon  Montagevorrichiung

Ventile auszighen,
Bild 44
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M = Moteur

Outillage:

Micrometre pour cylindre, dispositif 5034
pour dégager les soupapes, tournevis
coude 5022, extrocteur Matra 311, dis-
positif 3570, brodhe de centroge Matro
529, extracteur Matro 3552 [sans les
pigces 8 et 9), alésair 7 KK 7, broche Ma-
trg 5300, chossoirs 5127 et 5129, disposi-
fif Matra 498a, vis d'extraction 5030,
axtracteur Matra 4670,  exfracteur
Metra 29%a, clef dynomemétriqgue Ma-
tra 348747 —6, tetes pr. do., douilles
50381 et 5039, montage 5017, bois de
protection pour bielle 5035 monchette
pour segmants 563, chassoir 3014 avec
poignée 5120, leviers 5021, primes 5035,
dispositif de mesure 5104, chassoir 5108,
plogue 5117, daville 5144, support 348,
jauges, appareil de contrdle du point
d'aflumaoge, réglette, outillage courant.

Fig 41

M 1 = Dépose, mise en état ef
tepose de la culasse
(moteur déposé)

1. Dépose et repose de lo culasse.
Fixer le moteur sur fe banc 5014,

Fig. 42

Dévisser 'écrow SW 14 du pont de
serroge des couvercles. Retirer le
pont, avec 'écrou, les couvercles ef
le joint,

Dévisser los 4 vis de culosse 3W 14,
sur les supports d'oxes de culbuteurs,
retirer ces derniers, ovec las culbu-
teurs et les tiges de pousoirs ef lever
la culasse,

Attention! Au remontoge, serrer les
vis de culosse ¢ l'oide de lo clef
dynamoméatrique, jusqu'a 3 a 3,5mkg.

Fig. 43

En replocant les couvercles de cul-
buteurs, veiller ¢ ce que l'ergot de
repérage sur lo culasse, entre bien
dane son logement dons le couvercle.
Manter le joint G sec.

2. Dépose ot repose des soupapes,

contréles inclus.

Fixer la culosse sur le monlage 5034,
A l'gide du léve-scupapes du mon-
tage, comprimer les ressorts, puis
retirer au moyen d'un aimant ou
d'une pointe les demi-cédnes d'orrét
des cuvelttes de ressorts, Enlever les
cuvettes, las rassarls, puis, Qprés
avoir détaché lo culosse du mon-

tage, les soupopes.
Fig. 44

M = Engine
Tools:

Cylinder dial gouge, velve spring com-
pressing tool 5034, cranked screw driv-
er 5022, puller Matre 311, pressure
scraws 4570, centering arbour Maotro
529, puller Matro 3550 (without paris 8
and %), reamer 7 K 7, orbour Maotra
530a, drifts 5127 and 5129, fixture Matra
4980, puller screw 5030, puller Matra
467a, puller Matra 299a, torque wrench
Matro 348747 — 6, socket wranch supple-
ments, prassure bushings 50381 ond
5039, support 5017, wooden tool 5033
for protection of connecting rod, piston
ring collar 5003, drift 5014 with handle
5120, straightening tools 5021, prisms
5034, measuring tool 5104, drive bush-
ing 5108, support plate 5117, slesve
5144, holder 368, feeler gouge, ignition
tester, precision rule, and tecls from
faeal johbers.

Fig. 41

M 1 = Removing Cylinder Head,
Overhauling ond Reussem-
bling (Engine removed)

1. Removing and reassembling
cylinder hend
Ploce engine upon support stand
5014 and fastan by screws Fig. 42

Unscrew fostening nut 5W 14 of
caver bracket, Take off cover brackst
with nut and eylindar head cover fo-
gether with gasket.

Unscrew 4 cylinder head bolts SW 14
an rocker bearers, lift rocker bearers
with rockers, push rods and cylinder
head.

Coution! When assembling tighten
fastening bolts by means of @ torque
spanner fo 21 —25 f, |bs.

Fig. 43

When plocing the valve protection
cover pay ottention that the set pins
of the eylinder head fit to the fitting
holes of the protection cover. Place
gasket completely dry,

2. Dismantling and refitting valves

incleding contrals.

Fasten cylinder head on woodan
plate 5034, Press down vabve springs
with pressing device ond take valve
retoiners out of spring cups by
means of o magnet or scriber. Drow
out spring cups, valve springs and
upon ramaving pressing device olso
valves,

Fig. 44



M = Motor
Herramientas:

Reloj de medician para el cilindro, herramienta de palanca
5034 para los resortes de las valvulas, des tornillader angu-
lar 8022, extractor Matra 311, tornillos tensores 357a, pun-
zén pore centror Matra 529, dispositiva de extraccidn
Matro 3550 (sin las piezas B y %), escariodor 7 K7, punzon
Matra 530a, mandril expulsor 5127 v 5129, dispositivo de
sujecion Matra #9Ba, tornillo de apriete 5030, dispositivo
de extroccion Matra 467a, dispositive de extroccion Matrg
729%q, llave dinamométrica Matra 348747 — 4, suplementos
para lloves, cosquillo compraesor 5038/1 v 5039, elemento
de admisién 5017, madera protectora 5035 pare los bislas,
guarnicién 5003 para los aros de los émbolos, mandril de
percusidn 5016 con mango 5120, paolanca 5021, prismas
5038, dispositivo de medicién 5104, casquille de percusion
5108, placa de apoyo 5117, capsula 5144, sujetador 388,
calibre de espesores, aparato de confrol del encandido,
reglo de canto agudo, asi como los demas herramientas
narmales.

Fig. 41

M1 = Desmontar la culata del cilindro, repararla
y volverla a montar [motor r:]e:‘.m{:-n’n:u:!mf3

1. Desmentar y montar la culata del cilindro.
Colocar el mator en el cobollete 5014 y sujetarle.

Fig. 42

Desatornillar la tuarca de 14 mm del puenta y la tuerca,
v asi misma las tapos ¥ la junta de la culoto.
Desotornillar las 4 tornillos lorgos de 14 mm gue sos-
tienen simultaneamente los balancines, lvego quitar
éstos dltimos juntomente con sus apoyos, los varillas de
empuje [vastagos) v la culata.

jAtencidn! Al efectuar el montaje apretar los tornilles
lorgos de sujecién de 3 a 3,5 kgm mediante uno Have
torsimetra.

Fig. 43

Al moentar las tapas de lo culata tener cuidado de que
los pequefios machos de lo eulata coincidan con los
correspondientes agujeros de lo junta y tepaderas. Lo
junta debe estar seco ol mantarla.

2. Desmontar y montar las valvulas, incluyendo su
comprobaocion.
Colocar la culato sobre lo tobla de montaje 5034 y
. asegurarla.

Con oyuda del levantaresartes apretar éstos y socor las
cufins conicas de los platillos de resortes medianke un
imdn o uno lezna, Socar primeramente los platillos v los
resartes y luago las valvulos después de haber quitodo
la takla de montoje.

Fig. 44




Priiffungen: Zylinderkopt auf Risse
vnd einwaondfreie Dichifldchen, Fast-
sitz von Ventilfihrungen und Yentil-
sitzen, Yentilverschieill in Ventilfih-
rungen, Schwinghebellaufflddhen und
RiBbildung, sowie Ventilfederldngen
bzw, Faderkroft [(siehe Paossungen
und MaoBe Seite 22 und 24).  Bild 45

Achtung! Baim Zusammenbau Ventil-
federn mit engerem ‘Windungsab-
stand auf Zylinderkopfseite einsetzen,

3. Ventilfilkrungen ernevern:
Alte Fihrungen oben absenken bis
zum  Sicherungsring, dann  Siche-
rungsring abnshmen, Zylinderkopf
aut 180—200° C arwdrmen und Yen-
titfihrungen mittels Treibdorm 5127
nach innen herousdrijcken.  Bild 46

Mews Ventilflhrungen (Prefisitz 0,03
bis 005 mm evil. Fohrungen mit
07 mm  Avfma®  verwenden uwnd
racharbeiten) mit Sicherungsring in
warmen Zylinderkop! einpressen,
Erkoltete Fihrungen mit Vaentilfih-
rings-Reibahle 7K7 gusreiben.

Bild 47

4. Ventilsitze ernevern:
Missen noch mehrmaligem Bearbei-
ten der Ventilsitze die Ventilsitz-
ringe ausgewechselt werden, so ist
kel nicht entsprechender Einrichtung
und Erfahrumg. der Werkstdtte 7o
empfehlen, Awstouschzylinderktple
zu verwenden. Im Falle ciner aige-
nen Uberholung Ventilsitzring  mit
Hunger-Ventilsitzdrebwearkzeug  aus-
drehen, chne dis Ausdrehung im
Zylinderkopf zu beschidigen. Zylin-
darkopf auf etwa 250° C erwdrmen
und neuven IIv.lrlzr'lri|sih::rir15| einsetzen,
Siehe Mofle und Passungen.  Bild 48

5. Ventilsitze nachschleifen:
MNochdrehen der Venbilsitzringe im
Zylinderkopf mit Hunger-Ventilsitz-
bearbeitungsgerdt. Sitzauflagebreite
fir Einlafiventil ca, 2 mm und fir Aus-
lafvantil ca. 25 mm in 457 Neigung
gemessen. Abfasung nach auflen un.
ber 157 Schrége.

Sitz am Ventil auf Schleifmaschine
457 Meigung schleifen. Zulfssige
Macharkeit bis T mm (Auslafl} und
0.7 mm (Einlo8) WVentilteller-Rond-
dicke. Geschliffene Ventilkegel wnd
mit Hungergerdt gedrshie Yantilsitze
erfordern nach Einbou kein Zusam-
manschleifen mit Paste, jedoch st
eine Dichlprc:-br:. durch Eingieﬁ-:—m wiEn
Benzin in die Venfilkammer vorzu-
nehmen.

Bild 4%

54

Contrdles: culosse sans fissure, état
des surfoces des |oints, fixotion par-
faite des guides et sidges de soupa-
pes, uvsure dans les guides, culbus
feurs sans fissures, état de leurs sur-
fg{;es partantes, iangun—zurs des res-
sorls resp. force des ressorts (voir
cotes et folérances poge 22 et 24).
Fig. 45

Attention! Au montoge, placer les
ressoris avec le coté ob le pos est
le plus foible contre lo culasse,

3. Remplacement des guides de

SOUPCPEes:

Dégoger les ancians guides jusqu'd
la bague d'arrét, retirer celle-ci,
chauffer la culasse 4 180—200°C et
déchasser les guides vars l'intérieur

au moyen de le broche 5127, Fig. 46

Les nouveaux guides [serrage 003
d 0,05 mm &vent. guides avec
0,1 mm de surdimension, retouches)
avec leur bague, d'arrét, sont chas-
Sé'ﬁ- dﬂl’ls h;l cu|usse El'h']'l.ldE.

Apras refaidissement rectifier les
guides avee 'alésair. JK7.

Fig. 47

. Remplacement des siéges de

SDIIFUFGS:

5i, aprés plusieurs retouches des por-
tées, les sidges de soupapes sont &
ramplocer, il est recommaondé d'a-
woIr recours & une culosse échonge
standard, si 'atelier ne posséde pos
Finstallotion et l'expérience néces-
saires o cette opération. Pour Pef-
factuer, enlevar las sibges de soupa-
pes en les usinant avee 'appareil
Hunger pour sigéges, sans endom-
mager leur logement dans |o culosse.
Chauffer la culasse a 250° C environ
et placer les nouveoux siéges. Woir
cotes et talérances. Fig. 48

. Retoucha das sidges de soupapes:

Usiner les sigéges, dons o culosse,
avec {'oppareil Hunger pour ['usi-
nage des siéges des soupapes. Sur-
face de portée & 457 d'inclingison,
|{:|rgeur eny. 2 mm pour I'admission
et env. 25mm pour Péchappement.
Carrection inclinde & 15°.

Le sigge sur la soupape doit &fre
using 4 la rectifieuse, & 45° d'incli-
naison, On ne peut rectifier que jus-
gu'd ea qu'il subsiste une épaisseur
de T mm {&échappement), ef 0.7 mm
{ndmission), ou bord de lo soupape.
les soupapes rectifidéas ot |es sidges
usinés avee 'apporetl Hunger ne né-
cessitent gucun rodoge @ la pate a
rodar. Un  essai d'élanchéité ou
mayen de benzine versée dans la
culasse est capendant nécessaire.
Fig. 49

Controls: Chack cylinder heaad far
eracks, good contact surfaces, exoct
fit of valve guides ond walve seats,
valve wear in guides, rocker run-
ning surfaces, length of valve springs
and spring pressure respectively (see
tolerances and fits poge 23 and 25).

Fig. 45

Cowfion! ‘When ossembling install
volve springs with narrower winding
distance on cylinder head side.

3. Replacing Valve Guides:

Grind off old guides top down te
lodking, take off lock ring, heat up
cylinder heod to 356—392°F and
press valve guide inweards owt by
means of drift 5127,

Fig. 46

Press in new walve guides (pinch fit
0012 =002 if necessary fit guides
with oversize 004" and refinish) with
lock ring in heat eylinder head.
Reom cooled down valve guides with
raamar 7FE7.

Fig. 47

, R&plncing Valve Seats:

Valve seat rings which ore to small
owing ta repeated re-milling ope-
rations must be replaced. In cose
the necessary tools and the expe-
rience are nof available it is recom-
mendable to wse overhouled cylin-
der heads from the factory, If the
ovarhauling is done cut-out valve
seaf ring with the Hunger valve seat
machining tool without damaging
the bore in cylinder head. Heat cy-
lindar heod to opprox. 4807 F. and
install new wvolve seat ring. See To-
lerances and Fits.

Fig. 48

. Re-milling of Valve 5eots:

Recutting of valve seat rings in cy-
linder head by means of Hunger
valve reseating cutter. Seat bearing
width appr. 08" for infoke and appr.
J0% for exhaust valve medsured
wnder 45° inclination. Faoeet 15°

lupper edge).

Regrind foce of valve on valve
foce grinding machine under 437 in-
clingtion, permissible regrinding up
to .0393" (exhowst), ond 053" [in-
toke|, valve edge width. Regrinded
volve heads and valve seats cut with
Hunger valve reseating cutter do not
need any further grinding with fine
grinding compound after assembling.
It is however advisable to test tight-
ness by filling gasoline into the valve
chamber.

Fig. 47



Combrobaciones siguientes: Griotos posibles en lo
culote y superficies de contocte correctas, ojuste for-
zodoe de los guios de las wilvulos y de los osientos
embutidos, desgoste del vastego de lo vélvula, super-
ficies de frotamiento de los balancines y posibles grietas,
osi como la longitud o sea la presidn de los resortes de

las vélvulas [véese medidas y talerancias 23 y 25).
Fig. 45

jAtenciénl En el ormodo de los resortes de los vélvulos
colocar éstos de monera que lo distoncie menor entre
vualias quede viendo hacie lo culota,

3 Renovar los guios de los valwulas:

Avellanar los guios viejos en lo parfe superior hosta
los onillos de seguridod, despuds quitar dstos Olitimos.
Calentar lo culata @ 180—200° C. y extraer bejo presién
las guies hacio edentro con mandril 5127,

Fig. 46

Montar @ presién les nuevas guios, provistos de sus
anillos de segurided, en la culela colentade lajuste
presién de los guios de 0,03—005mm, eventualmente
utilizor guies con 0,1 mm de sobremedida y rebojorlas).
Escarier [rimar) los guios en frio medionte el corres-
pondiente escariador 7K7.

Fig. 47

. Renover los asientos de las valvulas:
Si despuds de repetidas rectificaciones de los osientos
de los valvulos éstos tuvieran que reemplozarse, es
aconsejable de no tener &l equips adecvade v la
debida experiencia, poner culatas nuevas, En caso de
llevarle mandrilar el anillo del asiento de lo valvule con
un mandril para asientos de valvulos Hunger, sin dofior
ol correspondiente perfil en lo culata, Colentar seguido-
menle la culoto @ unos 250° C y encojor un anille nutve.
Ver el copitule dedicado a medidas y toleroncias.

Fig. 48

. Esmarilar los asientes de los valvulas:

Tornear los asientos de las valvulas en la culata con el
oparato «Hungers. Ancho del asiento pora la valvulo
de odmisitn cerca de 2mm y pora lo vélvelo de escope
corca de 25mm inclinados o 45° Extremo superior
biselode o 157,

Rectificar el asronto de lo vélvula 0 45° con un aparato
rectificodor. Esmerilar hasta un anche admisible de | mm
{escape), y 0,7 mm [admisian}, en el platille de la vilvula.
Al repasar las vélvulos con el aparate sHungers v con
la ssmeriladora de valvulas se evita el fratamiento con
la posta esmeril, pero se recomiendo para moyer seguri-
dod comprobar el cierre hermético de los wélvulos
virtiendo gosolina en los conductos de escope y

odmisidn.
Fig. 49

Schema zur Ventilsitzbearbeitung
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M 2 = Zylinder und Kolben aus-
und einbaven, naochmessen
und instandsetzen

Wenn nicht vor Demontoge gesche-
hen, donn vor Abbou das Zylinders
odar der Zindlichtmaschine zweck-
miiflig die. Zindzeitpunkteinstellung
nachpriffen, um etwa vorher bestan-
dene Méngel zu erkennen und sie
bei der weiteren Prifung zu beriick-
sichtigen.

Higrzu  mit unverdndertem  Unter-
brecher-Kontaktabstend  Zindzeil-
punkt [wie unter M 10 beschrieben)
prifen,

. Zylinder und Kolben aus- und
einbauven

Wier Befestigungsmuttern SW 14 1a-
sen, Zylinder mit oberer und unterer
Dichtung abzichen und Pleuelschutz-
holz 5035 sobald als maglich zwi-
schan  Motorgehduse und Kolben
schiebon.

Bild 50

Aus Kolben Bolzensicherungsring mit
Zange herausnehmen,
Bild 51

Kolbenbolzen mit hondelsiblicher
Ausdriickvorrichtung  herausdricken,

Bild 52

Gegebenenfalls Kolben auf ca. 80
bis 100° C erwéirmen und Bolzen mii
Treibdarn 5129 von Hend aus dem
Kolban driidken,

Bild 53

Achtung! Kolben zum Einbau guf
etwo 80—100"C erwdrmen und ouf
Kolbenbodenmarkierung ,varn® ach-
ten. Pieif zeigh in Fohririchtung. Moch
Einsetzen der Kolbenbolzensicherun-
gen prifan, ob die Enden nicht ange-
brochen sind, sonst Zerstérung des
Kolbens. Zum Aufsetren des Fylin-
ders, Kaolben und Kolbanringe ein-
dlen, die Stafie der Kolbenrings
gleichmaBig um Umfang versetzen
und Kalben mittels Monschette 5003
in Zylinder einfihren,

Bild 54

M 2 = Dépose et repose du

cylindre et du piston, mesures
et mise en état

5i le contréle du régloge de l'allu-
moge n'o pos & effectué avant le
démontage, il est indiqué de |'effec-
tuer avant la dépose du eylindre au
de la dynamo, pour connoitre son
défaut éventuel et en tenir compte
dons les examens ultérieurs,

Pour cela, wvérifier le caloge de
lollumage en procédont comme
sous M 10, sans modifier 'ouverture
du rupteur,

. Dépose et pose du cylindre et du

piﬂnﬂ

Dévisser fes 4 deravs SW 14 de fi-
xation, retirer le eylindre, ses joints
supérieur ef inférieur, et introduire
la protection de bielle 5035 aussi tat
que possible entre carter et piston.

Fig. 50

Retirer avec wne pince les bagues
d'arrét de 'axe de pismn.
Fig. 51

Chasser l'oxe hors du piston avec
Une presse Oppropriée.
Fig. 52

Cas échéant, chouffer le piston a
B0—100° C environ et sortir I'oxe @
Faide du chassoir 5129, a la main.

Fig. 53

Attention! Pour le montage, chouffer
e piston o BO—100° C ot veiller & |g
positian de repére ,vorn” sur la som-
met du piston. La fléche est dirigse
dans le sens de la marche, Aprés
remontoge des bogues d'arrét de
I'oxe, vérifier gque leurs extrémités
ne sont pos cossées, ca qui endom-
magarait e pistan,
Pour remanter le cylindre, graisser
piston et segments, réportir égale-
ment sur la circonférence les coupes
des segmentfs et introduire le pistan,
o 'gide du manchon 5003, dans le
cylindre,

Fig. 54

M 2 = Dismantling and

Reasembling Cylinder and
piston, control and overhaul

It is recommendable to control the
ignition timing before removing cy-
finder or dynomao if the control has
not bezen executed olready at the
beginning.

This woy existing deficiencies may
be perceived ond considered on
further tests.

Chedk ignition timing adjustment [as
described under M 10) without alter-
ing breaker gop.

. Dismantling ond Reassembling

Cylinder and Piston

Slacken fastening nufs 5W 14, re-
move cylinder with upper and lower
gasket and instell wooden device
5035 os soon as possible between

engine housing and piston.
Fig. 50

Take off pisten pin circdip with

pointed pliers,
Fig. 51

Press out piston pin with normal
pistan pin remaver device,
Fig. 52

If necessary heat piston to approx
176—212" F, and press out piston pin
with drift punch 5129, by hand,

Fig. 53

Caution! To install the piston, heat it
to approx, from 75 to 210°F. and
make sure the piston top mark
orn” is ahead, The arrow points
into the driving direction. Upen
placing circlips check that the ends
do not begin to break, otherwise
breakdom of piston will be possible.
When placing the cylinder heod oil
pistan and rings, place piston ring
gops regulerly around the piston
and enter piston in cylinder by
means of piston ring collar 5003

Fig. 54



M 2 = Desmontar y montar el cilindro y el
piston medirlos y repararlos

En case de no haber comprobado el encendide durante
el desmontaje de lo culata, hocerlo antes de quitar el
cilindre o la dinamo (generador], para peder reconacer
de asta manera posibles fallas existantes y lanerlas en
consideracian para los demds comprobaociones.

Para eso comprabar el encendido sin alterar la posicidn
de los platings (como estd descrita bajo M 10).

1. Desmontar y mantar el cilindro y el pistan.

Aflojar las cwatro tuercas sujetodoros de 14 mm, secar
el cilindre con sus juntas superior e infarior e infroducir
la tabla de proteccién para la biela 5035 tan pronto
como posible entre lo cajo del motor y el pistan.
Fig. 50

Con oyuda de |a pinza sacdr el anille de sequridad del
perna del pistén,
Fig. 51

Sacor el perno del pistén utilizando un extractor de
tipo comercial.
Fig. 52

De no poderse llevar o cobo con el extractor, calentar
el piston o cerca de B0 a 100° C. v sacor &l perno con &l
punzén 5129 v con presion de la mano.

Fig. 53

i Atencion! Para efectuar el montaje, se calienta el &m-
bolo o unos 80—100° C, poniendo atencidn en la marca
~om” [odelante] graboda en la base del émbolo. La
flecho indica la direccidn de marcha. Después de haber
colocade los seguros de perno, cerciorarse de que las
extremos se encuentren sin rofuras ya que de ofro
manera éstas destruirian el pistén,

Para montar el cilindre, lubricar primeramente el pistan
w sus anillos v {colocar las aberturas de dstas Gltimas o
distancias iguales) opretar los anillos con la abrazadera
50032 e introducir el pistédn en el cilindro.

Fig. 54




2. Priffungen und Instandsetzen

Tylinderbohrung 10 mm von oben, in
der Mitte und unten in Kolkenbolzen-
richtung wund 907 dazu quer mittels
Dylindermelfuhr bei 207 C ausmessen,

Bild 55

Kolbendurchmesser am Kolbanhamd
unten quear zur Kolbenbolzenrichtung
meassan.

Bild 54

Das unten gemessene Fertigungsmafl
fiir die Zylinderbohrung ist bei -+
Toleranzen z. B, 03 und bei —Tale-
ranzen z.B. —03 in hundartstal mm
eingeschlagen., Das Kalbennennmod
ist ouf dem Kolbenboden z. B, &7, 57
E]ngn:—zsciﬂcgen. Dos= Einhnuspiei Zwi-
schen Zylinder und Kaolben soll neuo
an dar engsten Stelle bei R 27 0,04
bew. 0,05mm, bai B 26 0,06 bow
0,07 mm betragen. Hochstzuldssiger
Yerschleif dber Einbauspiel 0,12 mm,

Kolbenringsto- und Flankenspiel so-
wie Kolbenbolzenpassungen  siche
Mafie und Passungen Seite 18.

Bild 57 und 58

Die Zylinder k&nnen in zwel Stufen
nachgeschlitfen werden auf 68,50 mm
und &9.00 mm, Mochschleifmafie in
Zylinderfufi on Stelle der alten Fer-
tigungsabmalie einschlagen.

Dar Flanschring der Stoflstangen-
Schutzrohre sall bei aulgeschroub-
tem Zylinder die Gummi-Abdicht.
ringg um etwa I mm  zusommen-
dricken. Gegebeanenialls kénnen dis
Schutzrohre mittels MNochsatzdornes
Moatra 530e  tiefer eingeschlagen
weardan.

Bild 59

2. Contrdles ef mise en étal.

Mesurer 'olésoge @ 10mm du haut
de cylindre, avr milieu de [a hauteur
et en bas du cylindre, dans le plan
de |'axe de piston, Répétar ces 3
mesures dans un plan perpendicu-
laire & Paxe de piston. Utiliser le
micrométre pour cylindres. Proeéder
4 une température du cylindre de
20° C environ.

Fig. 55

Measurer le diamatre du piston au
brag da la jupe, dans le plan perpen-
diculoire 6 I'axe de piston.

Fig. 56

L'alésage mesuré aprés fobricotion
du cylindre est gravé sur lo bose
selon tolérance + (p. ex. 03) ov talé-
rance — (p. ex, —03) en centidmas de
mm. Le diamétre du piston ast gravé
sur son sommet, en mm (p. ex, 67, 77).
Lz jev de montage entre cylindre et
piston neufs doit &tre, 4 l'endrait ol
il est le plus petit 0,04 ou 0,05 mm
sur la R 27, et 0,08 ou 007 mm sur
la B 24, Usure max. admissible, en
plus du jeu de montage: 0,12 mm.

Paur le jeu des segments, aux flancs
et & lo coupe, ainsi que pour les
tolérances de Faxe de piston, vair
cotes et tolérences, page 18.

Fig. 57 et 58

Les eylindros peuvent éire rdaldsés
dawx fois, 4 585 mm, puis & &900
mm. Graver les cotes de réalésage
au pied de cylindre, a lo ploce des
indications primitives.

Le collet des tubes de protection des
tiges de pousssir doit, lorsque le
cylindre est serré sur le carter, com-
primer les bogues cooutchouc d'en-
viron 1 mm. Au besoin on peut chas-
ser |:|||_|5 meundémenf dons le
cylindre les tubes de protection au
mayen du chassair Matro 530q.
Fig. 59

2. Controls and repair

Measure cylinder bore 04" below
top, in the middle of travel and bot-
tom in piston pin direction and fur-
ther in troverse direction. The mea-
surements must be executed with the
dial gouge. The measure tempera-
ture is 87 F,

Fig. 55

Measure piston an lower piston skirt
end traversa to piston pin.
Fig. 56

The lower manufacture dimension
far the cylinder bore is marked in
the case of | tolerances for instance
03 [.0012%) in the cose of — taleran-
ces 03 {.UU]Q"] in Ve mm. The
pistan diameater is marked on the
piston hoad for instance &7.97 mm.
{2.692"). The piston assembly clear-
ance between cylinder and piston
should amount to 00167 or 00207 on
the R 27, and 0024" ar 0027 on the
R 26 model at the norrowest ploce
when new. Parmiszible moximum
waar over assembly toleronce 00487,

Piston ring gaop and side ploy and
piston pin fit see “Fits and Clearanc-
es” poge 19.

Fig. 57 and 58

The rabare of cylinders may be done
in 2 graduations i.e. 68530 mm =
2697 and 67.00 mm. = 2716, Mark
new bore diameter instead of old
manufacture diameter on cylinder
foot.

The flange ring of the pushrod pro-
tecting tubes should, with screwed-
on cylinder, compress the rubber
sealing rings [grommets) for aebout
1 mm. ((04%). If necessary, reset the
protective  tubes accordingly by
means of the adapter arbour Matra
530a.

Fig. 59



2. Comprobaciones y reparociones.

Medir el digmetro del cilindre con el reloj de medicion
y o una temperotura de 20° C. en el arden siguiente: A
10 mm del borde superior, en la mitad y en la parte
inferior. Efectuar esta operacién primeraomente en
direccién del perno y luego o %07

Fig. 55

Medir el digmetro del pistén en la parte inferior y trons-
varsalmente o la direccidn del perno.
Fig. 56

Lo medida de acabado de fobricacidn realizada en o
parte inferior del cilindre se encuentra estampada en
la base del mismo en centésimos de milimetro, como
por ejemplo 03 para telerancios positivas y —03 pora
tolerancias negativas. La medida del pistén se encuentra
estompada en lo cabezo del mismo, por ejemplo &7, 97.
El juego entre el cilindro y al pistén para piezos nuevas
debe ser de 0,04 & 0,05 mm an el modelo R 27, y de 0,06
& 0,07 mm en el modelo R 28, medido en el didmefro
menor de éste Gltima. Desgaste maximo admisible
0,12 mm scbre el juego inicial.

Para las aberturas de los anilios y sus holguras laterales
osi come los ojustes del perne del piston véose «Medi-
das v Ajustess en |o pagina 19.

Fig. 57 y 58

Rectificar los cilindros posteriormente o las siguientes
sobremedidas, 48,50 v 69,00 mm. Estompar lo sobre-
medida en turno en la base del cilindre en lugar de lo
medida de ocobodo de fabricacian.

Si el cilindrao estd atornillado, el anillo de bridade lostubos
protectoras pora los borres pardchoques debera com-
primir las anillos de junta de goma en 1 mm aprox. De
ser preciso, los tubos protectorss puedan ser rebajados
con ayuda del correspondiente punzén Matra 330a.

Fig. 59




M

3 = Lichtmaschine sowie Flieh-
kraftregler ab- und anbaven
{Motor R 27 ausgebaut)

Lichtmaschine ob- und anbauen

1.

. Kohlefedarn mittels

Drei, Linsansenkschrovben der Alu-
Schutzkappe abschravben und Kep-
pe mit Dichtung abnehmen. Das
schwarze, zum Unterbrecher flihrende
Kaobel obklemmen [3. Klemme wvon

abent. Bild 60

Reiinadel wvon
den Schileifkahlen abheben und diese
saweit ous ihren Fihrungen zighen,
bis die dobei seitlich an den Schleif-
kohlen einzurostenden Federn die
Kohlen in herausgezogener Stellung

festhalten. Bild &1

. Am Lichtmaschinengehduse drei Zy-

linder-Schlitzechrauken mit Federrin-
gen herausdrehen Bild 62

und Gehduse vorsichtig ebzichen.

Ankerbefestigungsschravbe 5W 11
entternen und mittels Abdruckschrou-
be 5030 (Kurz) Lichtanker von seinem
kegaligen Sitz auf der Kurbelwelle
abdricken (siche Bild 68 R 28).
Anker zum Schutz mit weicher Pa-
pierzwischenloge im Lichtmaschinen-
gehduse ablegen,

ﬁthiuﬂgl Baim Wiederonbou Anker
ouf sauberen, fettfreien Kegel setzen.
Ankerbefestigungsschravbe mit 2mkg
festzishen. Bitd 63

Mach Anbou des Lichtmaschinenge-
hduses Unterbrecherkobel anklem-
men und Schleifkohien auf Kellektor
satzan,

Fliechkraftregler ab- und anbaven

1.

Schutzdeckel mit Dichtung abneh-
man [2 |_irmsérssenkscﬁrnuben}.

2. Mittels Ring- oder Steckschlissel Be-

&0

festigungsmutter 5W 10 mit Scheibe
abkschravben  uwnd  Fliehkeaftregler
von der Steverwelle abzichen.

Achtung! Beim Wiederanbay die be-
weglichen Teile und besonders die
Mabe mit Bosch-Felt Ft 1 v 8 einfetten
und Fliehkroftregler richtig mit dar
Abflachung in der Bohrung ouf die
Stevarwalla setran. Bild 64

Mach dem Festziehen die Leichtgiin-

gigkett der Flishgewichte priifen,
Schmiarfilz mit Bosch-Fett Ft v 4
schmieren.

Unterbrecharahstand und Ziondzeit-
punkf Ubharprifen [siehs M 10

dynamo et du régulateur
d'avance
(Moteur R 27 déposé)

Dépose et pose de lo dynoma

B

Dévisser fes 3 vis du couvercla alu-
minium, enlever le couvercle et son
joint. Déconnecter le cable noir
ailant au rupteur (3a. borne depuis le

herut). Fig. 60

. Au moyen d'une pointe, soulaver les

ressorts 'dE'S- d‘lﬂrbﬂ‘l'lﬁ FH_liS rD+;fﬂr i{ls
charbons assez loin dons leur guide
paur que les ressorts, oppuyés laté-
ralement, les maintiennent dons une
osition soulevée. .

P Fig. 61

. Ratirer du stater de dynamo 3 wis

cylindriques fendues avec rondelles
4 ressort Fig. 62

et enlever prudemment le statar,

. Enlever lo wis de fization du rotor

OC 1N et av moyen de la vis d'ex-
traction 5030 (courte), dégager le
rotor de son siége comique sur le
vilebrequin [voir Fig. 68 R 28).
Envelopper & rotor d'un papier de
protection et le remettre dons le
stator.

Atention! Au remontoge du rotor,
vailler que les sigges coniques soient
parfaitement propres et exampts de
graissa.

Bloquer o wis de fixalion du rofor
a 2 mKa.

Aprées remantage du statar, recan-
necter le céble du rupteur et repla-
cer fes charbans en contact avec le
collecteur.

Dépose et pose du régulateur d'avance

1.

2,

Enlever le couvercle de protection
avec joint (2 vis).

Au moyen dune clef fermée ou &
tube, dévisser o vis de fixation OC10,
I'enfever avec sa rondelle et retirerle
régulateur de 'arbre 4 cames,

Attention! Ay remontage, enduire
tégérement les pidgees mobiles et spé-
cialement le moyen de groisse Bosch
Ft1v B et replocer correctement le
réguloteur avee le dégogement de
'alésoge bien en place sur Parbre

d cames. Fig. &4

Aprds sarrage, conbréler e libre
fonctionnement des masselottes. En-
duira e foutra de graisse Bosch Fiv4.

Centrader Mouverture du rupteur ot le
point d'allumage [veir M 10).

Fig. 63 .

M 3 = Removal and Installation
of Generator and Centrifugal
Advance Unit
{Engine R 27 removed)

Removing and installing genaratar

1. Unscrew the three fillister heod
screws securing the oluminium pro-
tactive cap, and remove cap with
gasket, Disconnect the bladk coble
to contoct breaker, (Third terminal
from above.) Fig. 60

2. Lift brush springs with a seriber off
the generator brushes and pull these
so for out of their guides, that the
springs by exerting lateral pressure
on the brushes maintain them in the
roised position. Fig. 61

3. On generator housing, remove three
slotted-head eylindrical scraws with
their lodk woshers, Fig. 62

and carefully pull off the housing.

4. Remove armature retaining screw
SW 11 and using puller screw 3030
{short] press the generctor armature
off its tapered seat upon the crank-
shaft journal (see figure 68 R 28).

To protect the armature, ploce it
with o supple poper wrapping into
the generafor housing {frame).

Coution! When reinstalling the ar-
maotura, make sure the tapered
crankshaft end is in cleaned, grease-
frea condition.

Torgue dgrmoture retaining screw to
14.5 f’r-fbs. Fig 53

Having installed the generator hous-
ing (frame] connect the breoker
cable and install the generator
brushes upon the commutator.

Removing and installing centrifugel

advance unit

1. Remove protective cover with gasket
(2 fillister-head screws).

2. With a ring or socket wrench,
unscrew  the retoining nut SW 10
with washer and pull the centrifugal
advance unit off the camshaft,

Cautian! When reinstalling, grease
tha maoving parts and parficularly
the hub with BOSCH grease Ft1+8
and fit the centrifugal advancea unit
praperly with the flattened portion
of the bore an to the comshaft.

Fig. 64

After retightening chack the caniri-
fugal weights for freeness of opera-
tion, Grease the lubricating felt with

BOSCH grease Ftv 4.
Chedking breoker gop and firing
point {see M 10).



M 3 = Desmontar y montar la dinamo de
alumbrado y el regulader centrifugo
(con el motor R 27 desmontado)

Desmontar y montar la dinamo de alumbrado

1. Desatarnillar los tres tarnillos lenticulores de la caperuza
protectora de aluminio y extroer lo caperuzo con su
junto Soltar el cable negro que se dirige al ruptor
[tercer borne desde arriba). Fig. 60

2. Alzor mediante una oguja trozodora los resortes de las
ascobillas de carbon. Extraer los escobillas de sus guias,
hasta que los resortes queden enclavados a los lados
de los escobillos, manteniéndolos extroidas. Fig. 61

3 Sacar de la corcosa de lo dinamo tres bornillos de
cobeza cilindrica ranurada con sus arandelos elasticas
Fig. 62

y retirer lo carcoso con precaucion,

4. Desatornillar el tomille de sujecion SW 11 del rotor.
Extraer con el tornillo de expulsian 5030 (corto) el rotor,
montade sobre su asiento conico del cigiefal (véase
fig. 68 R 26).

Envolver el rotor en un papel fino y depasitarlo en la
carcasa de la dinama, paro que quede a buen resguardo,

jAtencién! Antes de velver o montar el rotor, es preciso
limpiar y engrasar su osienfo conica,
El tornilla de sujecion del rotor debe ser tensado a

2 mkg. Fig. 63

Después de hober vuelto o montor la corcosa de la
diname, 52 conscta el cable del ruptor al borne respec-
tive v se colocan los escobillos de corbén sobre el
colectar.

Desmontar y montar el regulador centrifugo

1. Retirar lo tapa protectora con su junta (2 tornillos lenti-
culares),

2. Desatornillar la tuerca de sujecidn 5W 10 con su disco
medionte vna llove anular @ de vaso. Extraer el regu-
lador centrifuge del arbol de levas.

j Atencién! Antes de valver a montar las piezas méviles,
es preciso engrasarias con graso Bosch Fr1v 8, sabra
todo el buje. El regulador centrifugo ho de ser colocado
correctamente sohre al arbol de levas, de modo que su
aplanomiento guede dispuesto en la perforacian,

Fig. 64

Después de hober tensado los tornillos, es preciso
comprabar que los pesos centrifugos puedan moverse
con facilidad. Untar de graso Besch Ftv 4 el fieltro de
engrase.

Verificar la distancio entre los contactos dal ruptor y el
momento de encendida (véose M 10).




Ziindlichtmaschine ab- und
anbaven
{Motor R 26 ausgebaut)

1. 2 Linsankopfschrauben der Schutz-
koppe obschrauben und Koppe ob-
nehmen. Befasﬁgungsschrﬂuha SW1
fiir Flichkraffregler und Anker har-
ausdrehen, Fliehkraftregler abneh-
men.

Achtung! Beim Aufsetzen des Flieh-
kraftregiers Mase in Fliehkraftregler-
bohrung mit MNute im Ankerzapfen
in Eingriff bringen und Befestigungs-
schraube mit 2 mkg anziehen,

Bild &5

Leichtgdngigkeit der Fliehgewichi-
versteflung prifen. Schmierfilz und
Mebe von Flishkroftregler mit Bosch-
fett Ft 1Y 4 bzw. Ft 1V B einfetten.

2. Schlaifkahlen herausziehen bis Kohle-
fedarn die Kohlen seitlich werklem-

men. Bild 66

3. Drei Befestigungs-Zylinderschrauben
im Gehduse miftels Schrovbenzicher
herausdrehen wnd Dynomogehduse
vorsichtig abziehen. Rild 67

4, Anker miftels Abdruckschravbe 5030
(Lang) von seinem konischen Sitz auf
der Kurbelwelle abdricken.  po e

Anker zum Schutz mit weicher Pa-
pierzwischenlage in Dynomogehduse
ablegen. Scheibenfeder aus Kurbel-
wellenzopfen nehmen,

Achtung! Mach Wisdersinbou Unter-
brecherabstand 04 mm und  Zind-
zeitpunkt ainstellen.

{Sieche M 10 = Zindung einstellen.)
Bild 69

62

Dépose et pose de la dynamo
{Moteur R 26 dépose)

1. Dévisser les 2 wis téte noyée du
couvercle et retirer ce dernier. Dé&-
visser la vis SW 11, de fixotion du
régulateur et de |'indwit, refirer le
régulateur d'ovance outemaligue.

Attention! Auv montage, veiller 4 ce
gue l'ergot du réguloteur d'avance
s'engage bien dans son logement
préve sur 'oxe de 'induit et serrer
lo vis de fixation @ 2 mkg.

Fig. 65

Contraler que les massalottes jouent
librameant. Enduire de graisse Bosch
Ft1¥4 ou FrTIVE le moyeu du ré-
gulateur et le feutre de graissage.

2. Dégoger les chorbons et les assurar
latéralement.

Fig. 66

3. Dévisser las 3 vis téte cylindriqua de
fixation auv carter et retirer prudem-
rment le stator complet,

Fig. 67

4. En utilisant o wvis-extroctesr 5030
(lengue), dégager l'induit de sonsigge
conigus au tourillen du vilebrequin.

Fig. 68

Placer Vinduit dans le stator en le
profégeant de popier souple, Retirer
lo clovette de l'axea,

Attention! Aprés remaontage, il fouf
ragler l'owverfure du rupteur & 04
mm et régler le point d'ollumage.
|:"'n"¢|ir M0 = Cu|nge de ]'nHumnga.]

Fig. 69

Removing and Reinstalling
Dynamo (Engine R 26 removed)

1. Unscrew 2 fillister heod screws of
protection cover and remove cover.
Screw off fostening screws SW 11
af cE:n.i'rifLrgc!i ignition governar and
darmature, remeove governor.

Coution! When reinstafling the cen-
trifugal ignition governor engage
nose of governor bore in armoture
pin groove. Tighten fastening bolt
with 14 ft, lbs,

Fig. 65

Control easy running of outomatic
timer. Grease lubricating felt ond
governor boss with “Bosch® Grease
Ft1VdorFt1VE

2 Drow out carbon  brushes  until
springs hold carbon brushes late-

rally. Fig. 66

3. Screw off 3 cylindrical screws in
housing with screw driver and drow
off cautiously dynomeo housing.

Fig. 67

4. Using puller screw 5030 {long), pull
armature off its tapered seat on
crankshaft end. Fig. 68

Loy down armature in dynama hou-
sing lined with soft poper for pro-
taction. Toke oul Woodruff key of
crankshaft stub.

Coution! After reinstallotion adjust
confact breaker gap to 0%, and
adjust ignition timing,

{Sen M 10 = Adjusting |gnition
Timing.} Fig. 69



Desmontar y montar la dinamo (generador)
(motor R 26 desmontado)

&3

1. Quitar das tornillos lenticulares para retirar la tapa
prolectora, Aflojar al tornillo de sujecién de 11 mm del
reguladar cantrifugo v del inducido y quitar dicho re-
gulader.

jAtencion] Al montar el regulador centrifuge deberad
cuidarse de que el soliente de éste Oltimo encaje en lo
correspondiente ranura del inducido y apretar el tomillo
de sujecion a 2 kgm.
Fig. 65 &6

Comprobar los contrapesos centrifugos con respecto
al suave funcianamiento. Engrasar el fieltro lubricador
y el buje del regulodor centrifuge con grosa Bosch
Ft1V4oFt1VE

2. Retirar los carbones [escobillos) hasto tal punto que
las muelles los oprieten lateralmente contra sus guios.

Fig. 66

3. Quitor tres tornillos de sujecian situados en la cajoe con
urt desatornillader y relirar lo cobierta del generodor
cuidadosamente.

Fig. &7

4. Extroer el inducido mediante el tormilla extractor 5030
(largo), de su asiento canico en el extremo del cigiiefial,

Fig. 68

Como medida de prateccién envolver el inducido en
papel blondo v colecarle en |a cubierta del generador.
Sacar lo cufio semicircular del mufidn del cigiefial.

j Atencién! Despues del montaje, ajustar la distancia de
los plotings a 04 mm y tombién la chispa [punto del
ancendido). (Véase M 10 = Ajuste del encendido.)

Fig. 69 67




M 4 = Steverwelle mit Antrieb
aus- und einbauven
(Motor R 27, Lichtmaschine und
Fliehkraftreglersind ausgebaut)

1. VerschluBschraube fir Olpumpenon-
triek mit Winkelschroubenzighear 5022
heravsschrouben Bild 70

und Antrighswelle mit Schrovbenrad
herauszighan.

Ventilstafel mittels sinem Drahistick
aus Fiihrungen herousheben.
Staflelfihrungen, falls erforderlich,
mittels Dowidot-Spannschiiissel Nr.
31-10 ous dem Motorgehduse
schroubean. Bild

2 Mach Entfernen der Befestigungs-
schravben und Muttarn 5W 10 mit
Scheiben den Ketfenkostendeckel mit-
tels Kunststoffhammer vorsichtig ab-
klopfen.

Die Abdichiringe im Kettenkosten-
deckel kénnen bei Teildemontagen
auch ohne Abbou des Deckels aus-
gewechselt werden.,

Den newen Abdichtring fir Kurbel-
wellenzepfan mit possendem Rahr-
stiick nicht zu tef einsetzen, domii
die Tlricklauftasche nicht verdeckt
1sh,

Zum Auswechseln des Abdichtringes
an der Steverwelle 2 Zylinder-Schlitz-
schravban entfarnen, Unterbrechar-
Grundplotte und Haltering filr Ab-
dichiring nebst Dichtung aus dem
kettenkastendecke! nehmen.  Bild 72

Meuen Simmerring mit passendem
Dorn in den Haltering einklopfen.

Achtung! Beim ‘Wiedereinbou des
Steusrwelien-Abdichtringes ader An
bau des Kettenkastendedkels Mon-
togehiilse 5144 verwenden,

Bild 73

3. Falls erforderlich, an der MNoden-
welle Aulensegerring entfernen und
konische Druckfedsr sowie Dreh-
schieber fir Entliftung abnehmen.

4, Kurbelwelle drehen bis Kettensteck-
glied an grafter Gehdusevertiefung
unterhalb  Steverwellenrod  stehl,
denn Sicherung und Werbindungs-
glied abnehman (wie Bild 82 R 24),

Achtung! Zum Auflegen der Steuer-
kette Motor auf o T, stellen {Strich-
marke am Motorgehdusefenstar und
Schwungscheibenmarkierung oo T
stimmen Gberein). Nodianwellen-Ket-
tenrad so drehen, dofi die auf-
signierte Markierung (fahnlicks) ge-
nad  in Mitte  Kurbelwellanzapfan
zeigt, Bild 74

&4

M 4 = Dépose et pose de I'arbre

a cames et son entrainement
{Moteur R 27, dynamo et
régulateur d'avance déposés)

Dévisser le bouchon de entraine-
ment de pompe 4 huile au moyen du
tournevis coudé 5022, Fig. 70

et retirer ['arbre d'enfrainement et
s0n pignon.

Retirer les poussoirs de soupopes de
leur guide, o 'oide d'un fil de fer.
Dévisser las guides de poussoirs, au
besoin, ou moven de la clef Dowidat
Ma. 31--10. Fig. 71

. Aprés ovoir enlevé les vis de fixa-

tion et écrous OC 10, avec rondelles,
frapper predemment au maillet pour
dégaoger le couvercle de distribution,
Les bagues d'étanchéitd du couvercle
de distribution peuvent, lors d'un
démontage partial, étre remplacées
sans démontage du couvercle,
Chasser lo nouvelle bague d'élan-
chéité pour fe bout de vilebreguin,
ou moyen d'un tube approprié, pas
trop profondémeant, pour ne pas ob-
stryer la retour d'huile.
Pour remplocer la bogue d'étan-
chéité de 'arbre o comes, enlever 2
vis téle eylindrigue, retirer du cou-
vercle de distribution lo plague de
baose du rupteur et la bague portant
la bogue d'&tanchéité, avec le joint,
Fig. 72

Chasser lo nouvelle bague d'étan-
chéité dans fa bogue support, avec
un chassoir approprié.

Attention! Au remontage de o
bogue d'atanchéité de Tarbre @
comes ou au montoge du cauvercle
da distribution, utiliser la douille de
montage 5144, Fig. 73

. 51 ¢'est nécessaire, retirer lo bogue

d'arrét extérieurs de 'arbre @ comes
et enlever le ressort conique et le
dizgue du décompresseur de carler.

. Faira tourner le vilebrequin jusgu'd

ce gue le maillon de fermeture da lo
chaine se frouve en face de lo partie
la plus profonde du carter, sous |e
pignon dorbre @ cames [comme
Fig. 82 R 26).

Attention! Pour replacer la chaine,
mattre le moteur au PMH (le repare
a. T. sur le volant coincidant avec le
traoit de repére sur le bord de |'ou-
vertura du carter]. Teurner le pignon
d'arbre & comes de telle maniére
qua la repére racé sur la denfure soit
dirigé exoctement cantre le centre du
hout de vilebrequin. Fig. 74

M 4 = Removing and Installing

Camshaft with Sprocket and
Chain (Engine R 27, generator
and centrifugal advance unit
removed)

. Unscrew plug for oil pump drive

with angular screw driver 5022,
Fig. 70

and pull out drive spindle with
worm- gedr.

Lift valve toppets with a wire end
out of their guides.

If necessory, unscrew lappet guides
with Dowidat wrench Mo, 31 —10 out
of the engine housing. Fig. 7

. After removal of the securing screws

and 5W 10 nuts with washers, core-
fully tap off the chaincase cover by
means of a plastic mallet.
The oil seals contained in the chain-
case cover moy on partial disassem-
blies also be exchanged without re-
moving the cover.
Install the new oil seal for the crank-
shaft journal with an appropriate
tube piace not foo deeply, lest the
oil return pocket be covared.
To exchange the oil seal on the
camshaft, unscrew the two cylindri-
cal slotted-head screws, ond remove
breaker plote and holding ring for
ail seal with gasket out of the chain-
COSE COVEr,

Fig. 72

Install the new ail seal with o suitable
arbour inte the helding ring.

Cavfion! When reinstalling the com-
shaft oil seal or refitting the chain-

cose cover, use installing sleeve 5144,
Fig. 73

. If necessary, remove outer circlip

on comshaft, conical spring and
valve plate for breather mechanism.

. Turn crankshoft until the chaoin con-

nacting link oppears at the larges
crankcase cavity below the camshaft
sprocket, then remove lock and con-
necting link {see figure 82 R 24),

Caution! Ta install the timing chain,
set the engine into the T. 0. C. posi-
tion {reference line on engine hous-
ing window [inspection hole) in line
with flywheel “o. T." [T. D. C) mark).
Turn the camshaft sprodket, so that
the timing mark (of e gop bebween
two teeth) points exactly towaord the
crankshaft journal center, Fig. 74



M 4 = Desmontar y montar el arbol de levas con
su accionamiento (El motor R 27, la dinamo de
alumbrade y el regulador centrifugo han sido
desmontados con anterioridad).

1. Desatornillar con el destornillador angular 5022 el
tarnillo de cierre para &l mecanisma de accionamianto
de la bomba de oceite, Fig. 70

y exfroer el arbol impulsor con la rueda helicoidal.
Socar de sus guios los logués de las véalvulas medionte
un troze de alambre.

Sacar, si fuese preciso, los guios roscodos de los tagués,
de lo carcoso del meter mediagnte una llave tensoro
Dowidat na. 31 —10.

Fig. 71

2. Después de hober exiroido los tornilles de fijocién y
las tuercas SW 10 con sus arandelos, se retira o tapa
de lo cojo de codeno, golpedandelo ligeramente con un
martille de pléstico.

En caoso de demontaje parcial, los anillos de junta en la
topa de lo cojo de cadena fambign pueden ser sustitui-
dos sin desmontar o topa.

El onille de junta nuevo paora el vastago del cigiefial
se coloco con oyuda de wn trozo de fubo adecuade, o
una profundidad mediono, pora que la cavidad de
retrocese de aeeite guede al descubierto,

Para reemplozar el onillo de junto an el arbol de levas,
sg retiran los dos tornillos ronurados cilindricos y se
sacan de o tapa de la cojo de cadena la ploca basica
del ruptar, el anille de sujecién para el anille de junta
y la junta correspandientsa.

Fig. 72

Con gyuda de un mandril se encajo &l nueve retén de
aceite en 2l onilla de sujecién,

jAtencion! Empleor el cosquille de montoje 5144 al
valvar a montar el anille de junte del arbel de leves o
lo tapa de o cojo de cadenas.

Fig. 73

3. En caso de que resulte preciso, quitor del arbol de levas
el anille de retencion “Seger” extzrior asl como el
resorte compresor conico y lo corredera gilaroria parg
la venfilocién.

4. Hacer girar el gje ciglefial, hasta que el eslabén de
encaje quede o lo alturo de lo mayor depresién de la
carcoso, por debojo de lo rueda del darbol de levas.
Retirar seguidomonte el elemenifo de seguridad y el
aslabén de union (segon fig. 82 R 24).

jAtencién! Faro volver o colocor lo codeno de manda,
el motor deberd hollarse en su punto muerto superior
[la morca en lo abertura de observacian de lo corcoso
del motar ¥ la marco de p.m.s. (0. T.) en el disco volante
coinciden). Hacer girar lo rueda de codena del arbal de
levas de formo que lo seficl grobado [espocio entre
dientes) coincido excciomente con lo mitod del vasiogo
dal ciglefal.

Fig. 74




it

Hizrauf Kette aban ouf Steverwellen-
rad - auflegen, nur dieses mit Kette
um - 360° drehen (Signierung zeigl
wiader in Mitte Kurbelwellenzapfen)
und nun Kette auch auf Antriebsket-
tenrad legen.

Bild 75

Maotor vorsichtig so drehen, dali die
Kette in der ginstigsten Stalla {Ge-
hdusevertiefung)  zusommengefiht
warden kann. Dazu mit abgewinkel-
ter Rundzange Keftenenden zusam-
menziehen, Ketiensleckglied mit ge-
signetem Drahthaken von hinten ein-
setzen, sowie Sicherung mit geschlos-
sener Seite in Kettenlaufrichlung auf-
steckan (siche B 28 Bild 835).

Meverdings ist der Motor R 27 mit
einem Kettensponner versehen, der
im Reparaturfall auvch nachtréglich
am Motor B 26 eingebaut werden
kann.

Bei der Montage erst Kettenspanner
beweg“ch mittels Pafischeibe und
Halteschrouvbe am Flansch des Lager-
deckels befestigen (olte Schroube
entféllt), Donn Blottfeder auf Ketten-
spanner sefzen und om Llagerdeckel
festschravben. Bild 75

Eine Machprifung der Steverwellen-
Einstellung kann noch Aufbou des
Zylinderkopfes vargenommen. wer-
den. Mur zum Prifen 2 mm Ventil-
spiel einslellen. Die Uberschneidung
liegt wegen den osymmetrischen
Steverzeiten etwa 107 v.o0.T. [= etwa
3° vor Schwungrodmarkierung .57).

Bild 77

. Durch Bohrungen im Steusrwelizn-

rad hindurch 2 Zylinder-Schlitzschrou-
ken mit Federscheiben herousschrau-
ben [wie R 26 Bild B&).
Mach Apwdrmen des Motorgehduses
auf etwa 100° C kann dis Steverwells
samt Lagerung aus dem Gehduse ge-
zogen werden, Gegebenenfalls mat
ainem Schravbenzicher nachhelfen.
Tremnfldgchen nicht beschddigen!
Bild 78

. Madkenwellen-Kettenrad nur bei er-

forderlichem Ersofz des Kettenrodes
oder Kugellagers abpressen,
Bild 79

dann Scheibenfeder entfernan, Siche-
rungsring ous der Logerbichse ous-
bouen und Kugellager samt Lager-
biichse von der Welle vorsichtig ab-
pressan.

Placer alors la chaine sur la partie
supérieure du pignon d'arbre 4 co-
mes, faire tourner ce dernier de 3807,
ovec la chaine {le repére est de nou-
vequ dirigé exacfement contre le
cantre du hout de vilebreguin) et
placer ensuite la chaine sur la pignon
de distribution. Fig. 75

Tourner doucement le vilebrequin
pour amener les extrémités de la
chaine en foce de lo partie lo plus
foworable du carter. Avec une pince
coudée ronde, rapprocher ces ex-
trémités, intraduire depuis derriére le
maillan de fermeture, o 'aide d'una
pince oppropriée, puis manter le
ressart o 'arrét, sa portie fermée dans
le sens de morche de lao chaine [voir
Fig. 85 R 24).

Récemment, le moteur B 27 a &b
muni d'un tendeur de choine, qui
peut gussi, @ 'occasion d'une répora-
tion, &tre monté sur le moteur B 26

Au montage, monter la fendeur de
chaine mabile, av moyen d'une ron-
delle d'ajustage, la vis de fixotion
vissfée ou couvercle de palier a lo
place de Pancienne wis de celui-ei.
Plocer le ressort 6 leme sur e fen-
daur, bloguer lo vis av couvercle de
paliar, Fig. 76

Un contrétle du colage de distribution
peut étre effectud oprés montage de
lz culasse. Pour le contrdle seule-
ment, rég|af les culbulaurs avee 2 mm
de jaur. Le peint de chevauchemeant,
en reison du caloge asymetrique, se
trouve environ 107 avant FMWMH [= any.
3 avant le repére «5» sur fe valant).

Fig. 77

. Par les trous dans le pignon d'arbre

a cames, dévisser les 2 vis téfe cy-
lindrigue et fes enlever avec laur
rondelle @ ressort [comme R 26,
Fig. B4),
Chouffer le carter & enveren 100° C;
an peut ensuite extraire Tarbre d
cames avec ses roulamants, hors du
carter. Au besoin, saider d'un tour-
nevis en veillant 4 ne pas endom-
mager la surface jointive du carter,
Fig. 78

. Me déchassar 4 lo presse le pignen

de Parbre 4 comes que si ¢ est né-
cessaire, pour remplacer la pignen
ou les roulements, Fig. 79

puiz enlever la rondelle & rassort,
retirer ba bogue d'arrél de la douille
de polier ef déchasser prudemment
de 'arbre, 4 la presse, le rovlement
avec la daville de palier.

Thereupon instoll chain on top of
camshaft sprocket, rotate only this
with the chain for 3807 [timing mark
paints ogoin toward crankshoft jour-
nal center, and then position the
choin also upon the drive sprocket.
Fig. 75

Rotote engine carefully, so that the
chain ends may be joined in the most
tavourable spot [crankcose cavity).
To dao this, contract chain ends with
cornered round nose pliers, insert
chain connecling link with an appro-
priate wire hook from behind and
instoll lock with the closed side point
ing into the direction of rototion
|s=e figure 85 R 24).

Raocently, the R 27 engine is equipped
with @ chain adjuster which may in o
rapair case subsequently be install-
ad on the R 26 engine.

When installing, first fosten the chain
adjuster in o loose condition with
shim and retaining screw onto the
flange of the beoring cover [obd
scraw superseded). Then position leat
spring on chain adjuster and tighten
the whole to the bearing cover.
Fig. 76

The camshaft setting moy be recheck-
ed ofter installotion of the cylinder
heod. Adjust valve clearanees o
2mm [.08%) for the check only. Be-
cause of the asymmetric valve timing
data the balencing tokes ploce at
about 107 before T.D.C, [= ~ 37
before flywheel mark “57, initial of
German word  “Spdtzindung”  (re-
tarded ignition). Fig. 77

. Inserting the screwdriver through the

holes mochined into  the timing
sprocket unscrew the two cylindrical
slotted-head screws with lock washers
{as on R 26 figure 84).
Heat the engine housing to approx.
180° F, whereupon the camshaft with
bearings moy ba pulled out of the
housing. Eventuaily assist with o
screwdriver, Use caution to avoid
domaging the mating surfoces!

Fig. 78

. Do not press off the comshaft

sprodkat unless the sprocket itself or
the boll bearing must be replaced;
Fig. 79

in this case remove woodruff key,
withdraw snop ring fram bsoring
bushing and corefully press ball
beoring together wilth the bearing
bushing off the shaft.



Colocar seguidomente la eadena en la parte superior de
la rueda del arbol de levas. Dar una vuelta de 340° solo
a la rueda con la cadena (lo sefal vuelve o coincidir
con lo mitad del vastago del cigliefial) y colocer ahora
tamhbién la eadena sobre lo rueda de accionamienta de
la cadena,

Fig. 75

Hacer girar con precaucion el motor, de forma que lo
cadena pueda ser unida en la posicidn mas favorable
(depresion de la carcasa). Atroer seguidamente con
unes olicates curvados de pico plano los extremos de la
codena, eolocar con un gencho de alombre epropiado
ol eslabén de encaje desde atrds y fijar el elemente de
seguridad con el lado cerrado en la direccion de marcha
de la codena (véase fig. 85 R 26).

Desde hace cierto tiempo, el motar R2Z7 se suministro
con un tensacadencs, que en coso de reporociones
también puede ser instalodo posteriormente en el motor
R 26.

Para efectuar &l montoje se coloco primeromente el
tensacadenas de forma mévil junte a lo bride de lo
tapa del soporte, utilizande un disco de ojuste y un
tornilla de sujecion (el tornillo anfiguo se suprime).
Despuds so coloca el muelle sobre el tensacadenas y se
otornilla a lo tapa del soporte.

Fig. 76

Después de hober montade la culata del cilindro, puade
efectuarse una verificocion ulterior del ajuste del drbol
de levas, El juego de valvulas se ajusto, solo para los
finos de esta verificacién, a 2 mm. Debido o los periodos
de mondo asimétricos, el cruzamiento tiene luger o
unos 107 @. p.m. & (= ~.37 antes de la marca “5" en lo
rueda valanie).

Fig. 77

. Extroer a fravés de los orificios en la rueda del arbol de
levas los dos tarnillos cilindricos ronurodes con sus
arandelas eldsticas (vease fig. 86 R 24,
Después de haber colentade o unas 1007 C lo corcasa
del motor, puede extroerse de élla el arbol de levos
junto @ sus soportes. De ser necesario, puede focilitarse
la extroccian mediante un destornillodar. Mo dafiar las
superficies de seporocidn!

Fig. 78

. Lo rueda de cadena del drbol de levas sélo deberd
sacarse @ presion en caso de que resulle preciso sushituir

la rueda o el cojinete de bolas.
Fig. 79

Para elle sa refira la choveta de disce, sa extros el anilla
de seguridod olojodo en el cosquillo de soporte ¥ se
soce con cuidodo, @ presidn, el cojinete de balos y el
casquillo de soporte.




Achiung! Zohnrad zum Aufpressen
ouf co. 150—1807 C erwdrmen.
Mockenwelle mit Lagerung in ca.
1007 C warmes Motorgehduse ein-
bauen, anschlieBend vordsren Wel-
lenzapfen auf Schlag prifen [mox.
on mm).

7. Vorderes Kugellager von Kurbelwelle
it Abziehvurri{:hfung Matra 29%a
zundchst etwa B8mm mit Abdedc
schetha, dann ohne Abdeckscheibe
abzichen [siche R 25 Bild 88). Abdeck-
scheibe entfernen. Kettenrod mittels
ﬁ.bziehvnrri:hfung Matre 29%a ab-
zichen, Scheibenfeder aus Kurbelwel-
le herausnehmen (siehe B 24 Bild 89).

Achtung! Beim Wisdersinbou das auf
1507 C arwdrmte Kettenrad auf ausge-
baute Kurbelwelle aufbringen (s, M 8],

Steverwelle mit Antrieb ous- und
einbaven (Motor R 26, Zind-
lichtmaschine ist ausgebaut)

1. VerschliuvBschravbe for Olpumpenan-
triel mit Winkelschraubenzieher 5022
ousdrehen wnd  Antriehswelle  mit
Schroubenrod herausziohen. Bild 80

VentilstaBel mittels einem Drahtstick
aus Fihrungen herousheben. Bild 81

2. Mach Entfernen der Befestigungs-
schravban und Muttern 5W 10 samt
Unierlegscheiben  mit  Belzeritham-
mer den Kettenkastendecke!| abklop-
fen.

3. Bundschraube SW 17 am Entlofter
aus Steverwealle drehen und mit Fe-
der und EntlUfter abnehmen.

4. Kurbelwelle drehen bis Kettenverbin-
dungsglied on grifter Gehdusevar-
tiefung unterhalt  Steverwellznrad
steht, dann Sicherung und Verbin-
dungsglied abnehmen.

Bild 82

Achtung! Steuerkette erst auflegen
wenn Ventilstobel eingesetzt, Zylin-
der angebaut und Stéflelstengen
Eiqges?&ckt sind. Dann Tr}!pu:ﬂd-
markierung der Schwungschaibe auf
Schaulachmarkierung  stellen und
Steverwveolle so verdrehen, dofd bei-
de Stebelstongen bei Mockeniber-
schneidung awf gleicher Héhe stehen
{mit oufgelegtem Lineal priifen}.

Bild 83

Mun einen Zohn am Steverwellen-
kettenrod mit Motorgehduse zusom-
menzeichnen, Zohn fir richtige Lags
des KeHE!‘lvarbindungsgliEdeg vEr-
markan, Stevarwalle verdrehen  bis
fettenglied an vermerktem Zohn ein-
zulegen ist. Dann Steverwelle wie-
der auf richtige Totpunktloge (ge-
zeichneter Zohn an Gehdusezoichen)
drahan. Bild 84
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Attention! Pour chasser en plece le
pignon, le chauffer & 1501807 C,
Femonter 'arbre @ comes et ses
roulement dans le carter chauffé &
100° C environ ef conbréler le cen-
trage du bout de larbre (décentrogs
max. o mm).

7. Extraire le rovlement ovont de wile-
bregquin au maoyen de exlracleur
Matro 29%a, d'obord de 8 mm env.
avec la plaquelte, puis sans celle-ci
(voir Fig. 88 R 28} Retirer lo pla-
guette,

Extraire le pignen a 'mide da ['ex-
fracteur Mafra 29%a. Enlever de
l'arbre la clavette {voir Fig. B9 R 28).

Attention! Av remontoge, plocer sur
l'arbre e pignon  praalablement
chauifé a 150° C {voir M 8.

Dépose et pose de I'arbre a
cames et de son entrainement
(Moteur R 26, dynamao deposée)}

1. Dévisser le bouchon de l'arbre de
pompe d huile, 8 I'aide d'un toure-
vis coudé 5022; retirer Parbre avec
son pignen hélicaidal. Fig. £0

Retirer les poussoirs de leur loge-
ment, & Faide d'un fil de fer. Fig. 81

2. Aprés avoir ralirg les vis et &crous
de fixation W 10, cinsi que leurs
rondelles, enlever le couvercle de
distribution en frappant ovec un
maitlet en matiére plasfique,

3. Dévisser la vis o collet SW 17 sur
le décompresseur de corter, gn boul
d'arbre @ cames, refirer le ressort ef
le décomprasseur.

4. Tourner le vilebrequin jusgqu'a ce
que fe maillon de fermeture de lo
choine de distribution se frouve en
face du plus gros renfort de corter,
au-dessaus du pignen d'arbre 4 ca-
mas; retirer le maillon. Fig. 82

Attention! MNe replacer la chaine, au
remontage, que lorsque les pous
soirs, le cylindre et les figes de
poussoirs sont en place. Placer alors
le repére de PMH du velant en foce
du repére du trou de contrdle et
taurner I'arbre o cames de sorte que
les tiges de poussoirs scient levies
a égale houteur, en bolancement sur
les deux comes lournéas en hout
[contréle au moyen dune régle).
(PH = O.T. en allemand,) Fig.83

Repérer alors une dent du pignon
d'arkre & comes avec le corter, mar-
quer la dent devant correspondra au
maillon de fermeture, tourner le pig
non jusgu'd ce gue lo dent margquée
carresponde au maillon de fermae-
fure., Tourner ensuite de nowveau le
pignon jusgu'a ce que s rephres sur
une dent et le carter carrespondent,
ce qui indique le point-mart,  Fig. 84

Coution! To install the sprockat, heat

to approx. 300 1o 3567 F,

lnstall camshaott with bearings into

engine housing heated up to approw

2% F, thareafter chock front shoff

and for ouvt-of-round [mox. 0.1 mm.
REICA

. Using puller Matra 399%a, pull tront

baoll bearing with cover plate First
cpprox. 8 mm. 32%) off cronkshoft,
then finish pulling off without cover
plate (see figure 88 R 28], Remove
cover plate.

Pull off sprocket by means of puller
fatra 2990, Remove woodruft ey
from crankshatt (see figure 89 R 24).

Cawvtion! When reinstalling, positian
the sprocket, heoted te 3007 F., upon
the ramoved cronkshaft (see M B

Removing and Reinstalling Cam-

shaft with Camshaft Drive (En-
gine R 26, generator removed;)

. Unzcrew plug screw of cilpump drive

with angle screw driver 5022 and
drow out drive shaft with worm
wheel, Fig. 80

Lift tappets out of guides by means
of a wire end. Fig. 81

. After unserewing and taking off fos-

Iurlirtg bolts and nuote SW 10 with
washears boat off chain cose cover
with plastic mallet

. Unscrew bolt 3W 17 out of camshaft

breather and remove it together with
spring and breather plate.

. Turn crenkshaft until chain cannect-

ing link cppears of largest housing
cavity below camshoft pinion, take
off lack and connecting link.

Fig. 82

Cautien! Mount timing chain only
when valve toppets, cylinder and
pushrods are already al their ploce.
Then align O.T. mark on fly wheel
with the correspending mark in in-
spection hole ond rotate camshaft
in o waoy that the two push rods
stond af same level when coms over-
lap {check with rule), (LT, = Ger-
man term for T, D, £}

Fig. 83

Mark positian of one footh of cam-
sholt pinion on cose end mark olso
tooth for correct position of chain
connecting  link., Rotote camsheaf
uniil chain fink may be placed on
signed tooth, Bring comshaft again
in exact T. 0. C. (signed teoth in ling
with the mark on housing].

Fig. 84



jAtencién! Para volver a eolocar la rueda dentodo o
presién, es precisa calentarlo @ unos 1501807 C.
Instalar el arbal de levas con sus elementos de soporte
en lo corcoso dal motor, después de haberlo colentado
o unes 1009C, Comprobar seguidoments la concentri-
cidad del vastago delantero del ejs (excentricidad ma-
xima Vo mml,

7. Exiraer del drbol de levas con ayuda del dispositiva ex-
troctor Matra 299 o el cojinete de bolos, primera unos
Bmm con al disco de cubierta, después del toda sin el
disco de cubierta (véase fig. 88 R28). Retirar el disco
de cubierto.

Extroer lo ruedo de codeno con ayudo del dispasitive
extroctor Matra 2992, Separar del drbol de lovas |o
choveta de disco (véase fig. 8% R 24).

jAtencién! Al efectuar al montaje es praciso calentor lo
rueda de codena o unos 150° C, colocdndola seguida-
mente sobre al drbol de levas desmontado (véasa M 8]

Desmontar y montar el érbol de levas con su
sistema de transmision [motor R 26, dinamo
desmontadda)

1. Desatarnillar el topén de inspeccidn de la transmisian
de la bomba de oceite con el desarmador ongulor 5022

y exiroer el eje de mando juntomente con el pifion.
Fig. 80

Sacar los tagués de sus guios introducisnde un alambre,
Fig. 81

2. Después de hober guitcdo los tornillos de sujecion ¥
los tuercas de 10mm de lo topa cubrecodena, des-
mantar ésto o golpes medionte un martillo pléstico.

3. Aflojor el tornilla de 17 mm del arbel de leves y socarlo
con tedo y al ventilodor y su resorte,

4, Girar ol cigiefial hasta gue el seguro de lo cadena estd
colocada en lo mayer profundidad entre la codena
v lo cojo del motor, Luego quitar el seguro con su
respective esloban.

Fig. 82

jAtencién! Colocor lo cadeno de distribucidn  dni-
comente después de haber infroducide los toques,
mentado el cilindre y caloendas los varillas de empuje.
Luego hacer girar el volante hasta gue lo merca
corraspandiente al punto muerfo superior (O.7.] coin-
cida con lao marco en el ogujero de inspeccion de o
enjo del motor. En estos condiciones dar vuelta al
arbol de levas para que las varilles empujadoras
queden, en &l momento de efectuarse el cruce de los
levas, en posicien  horizontal  [verificocion  objativa
mediante lo colocacion de uno regla en sus extremas).

Fig. B3
Marcar un diente cualquiera de la rueda dentada del
arbal de levos juntamente con lo cojo del motor, luego
marear el diente carrespondiente al segurs de o codena
y en seguidn hacer girar el arbol de levas hosta que se
pueda enganchar la codena en el diente marcade. Aclo
sequide mever el érbol de levas hasta logror ¢l punta
muerfo suparior {marcas del diente y de lo cajo del
motor en caincidencial.

Fig. B4
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Kette ouf - Kurbelwellenkettenrad
auffegen und Kettenenden mit ab-
gewinkelter Rundzonge zusammen-
ziehon, Kettensteckgliad mit geeig-
netern Drohthoken won hinten ein-
setzen, sowie Sicherung mit  ge-
schlossanar Saite in Kettenlaufrich-
tung cufstecken,

Bild 85

Durch Bohrungen im Steverwellen-
rad hindurch 2 Zylinderschravben mit
Federsdﬂeihen ﬂLISdrEhEI'L

Bild 85

Maotorgehduse auf 1007 C erwdrmen,
Abzichvarrichtung  Matra 355 mit
Spindel in Steverwellengewinde ganz
eindrehen, WYorrichtungsbigel am
Gehduse abstitzen und Steverwelle
samt Logerung mit Hebelmutter her-
auszighen.

Bild 87

Achtung! Beim Wiedersinbau Stever-
welle ‘mit Lager in 1007 C wormes
Gehduse sinselzen.

. Verdores  Kugellager von Kurbel-

welie mit Abziehvorrichtung Maotra
2290 zundchst abwa 8 mm mit Ab-
dackscheibe, dann ohne Abdeck-
scheibe  aobziehen. Kugellager und
Abdeckscheibe ablegen.

Bild 88

Kettenrad mittels Abzichvorrichtung
Matra 29%0 abziehen. Scheibenfedar
aus Kurbebweliz herausnehmen.

Bild 39

Achiung! Beim Wisderanhau das
auf 150° C erwdrmbte Kettenrad aof
ousgebaute Kurbelwslle oufbringen.
[Siche M B Kurbelwelle komplettie-
ren.) AnschlieBend Abdeckscheibe
aufshecken und Kugelloger oufpres-
£2n.

Placer la chaine sur le pignon du
vilabreguin, rapprochar les deux ax-
trémités de la chaine avec une pince
rende coudée, introduire le maillon
de fermeture depuis |'arriére, en
'aidant d'un  erechet approprié,
manter la plaguette puis le ressart
de fermeture, son extrémité fermée
dans le sens de la rotation.

Fig. 85

. Par des trous dans |le pignon d arbre

6 cames, dévisser et retirer deus vis
ttte eylindrique avee rondelles 4
rassort.

Fig. B&

Chauffer le carter @ 100°C, vissar
fa tige de 'extracteur Matra 355 &
fond dons le filetage de Uarbre o
cames, appuyer |'étrier sur le carter
et, en vissant |'écrou 4 leviers de
I'axtracteur, arracher Farbre o co-
mes, avec le paliar.

Fig. 87

Atention! Au remontage, introduire
Forbre & comes et son palier dans
le carter chauffé & 100~ C.

. Extraire le roulement ovant de vile-

brequin, au moyen de lextracteur
Matra 29%a, d'abord de Bmm anv.
ovec lo ploguette, puis sons celle-ci.
Retirer le roulement avec lao plo-
quette.

Fig. 88

Extraire le pignon de vilebrequin
avec "extracteur Maotra 29%z. Retirer
la elavetta de Parbre.

Fig. 89

Atention; Au remantage, il fout
chauffer le pignen 6 150°C pour
le replocer . sur le vilebrequin {voir
sous M B Vilebreguin). Puis replocer
la plagquette et monter le roulement
a l'oide d'une presse.

Place chain on cranksheft chain pi-
nian, drow together chain ends with
snopring pliers, refit choin connect-
ing member with suitoble wire hook
fram behind and s|ip an lock in
correct position i, e the closed end
focing the forward direction.

Fig. 85

. Unscrew by passing through bore

in camshaft prran bwo n:}r“ndritl:ﬂ
serews  and them  with
springwoshers.

remove

Fig. 85

Heat up engine case to 180°F,
seraw in puller Matra 355 with
spindle in camshaft thread, support
frame of device ogoinst housing
and excct comshoft and bearings
with levar nut.

Fig. 87

Cavtion! When reassembling mount
camshaft and bearings in case heat-
ed up to 180°F.

. Drow off front cranksheft beoring

from crankshoft with puller Motra
29%a. First draw off bearing loge-
ther with covering plote about 327
then without covering plote. Remove
ball bearing tagether with covering
plate.

Fig. 88

Remove 5procker with pu”er Matra
9%, Remove Woodruff le:e\l.r fram
H.‘lFIE?ri![:I end af crankshaft.

Fig. 89

Caution! When reassembling mount
sprockel, heoted vp fo 300°F, on
crankshaft {see M 8 = completing
of crankshoft]. Then reploce cover-
ing plate and it ball bearing with
the aid af o press.



Colacar |a codena sobre o ruedo dentoda del cigienal
y juntar sus extremas con ung pinza redenda angular,
introducir &l eslabon del seguro con un gancho de
alambre opropiodo de airds hacie adelonte y poner
el sequro de manera que lo porfe cerrada guede en
direccién del movimiento,

Fig. 85

5 A trovés de los ogujeros de lo ruedo del arbol de
leves aflojor dos tornillos de cabeze cilindrica con sus
orandelas ondulodaos.

Fig. 86

Calenter lo caja del moter o 1007 C, introducir com-
pletomente el tornillo del extractor Matra 355 en la
rasca del arbel de levas, opoyer el puente de dicho
extractor en la cojo del motor v extroer el arbol de
levas con sus cojinatas y lo tugrca.

Fig. 87

jAtencién! Al montar nuevomente el arbol de levas y
sus cojinetes calentar lo cojo del motar a 100° C

& Con el extractor Matra 299a sacor =l cajinete dalantero
del cigleficl, primeramente con lo arondelo diston-
ciodorn oprax. unos B mm y despuss sin la arandels.
Quitar el cajinete juntamente con la arandela.

Fig. 88

Extraer la ruedao dentade con el exiractor Matra 299
Socar la cufio semicireular del cigiedal.
Fig. B9

jAtencidn! Al montar nuevaments lo ruedo dentada
sobre el cigtiefial desmantado, es indispensable colentor
gsto o 150° C. (Wéase confinvacian en M 8),

Luega montar lo arandela e introducir al cojinete can
ayudo de uno prensa.




M 5 = Kupplung aus- und ein-
baven [Motor ausgebaut)

1. lede zweite Befestigungsschroube
SW 10 am Druckring samtb Feder-
scheibe auvsdrehen, dofir 3 Spann-
schrouben Matro 357a einschrouben,
donn deren Muttern auf Anschlag
am Druckring bringen. Obrige 3 Be-
festigungsschrauben ausdrehen und
Sponnschraukenmuttern gleichmdafig
zurickdrehen, bis Feder vall entlastet
ist,

Bild 90 und 91

Spnnnstﬁruuben uusdrehen LFI'II.'.I
Druckring, Kupplungsscheibe — mil
Mabe, Druckplatie uvnd Membron-
Mitnehmerscheibe, sowie Tellerfeder
abnehmen,

Bild 92

Achtung! Baim Zusammenbou Len-
trierdorn Meatra 529 zum Ausmitteln
der Kupplungsscheibe verwenden,

Bild 93

2. Prisfungen:

Kupplungsscheibe  aul  Yerschleil,
Vermiegfung und Verwindung, sowic
Tallarfader auf Spannkraft %0 kg bei
85 mm Federweg, stwoige neue
Kupplungsscheibe  mit  Schigbesitz
cuf Keilbahnen der Getriebewelle

aufpossen,
Bild 94

Sind ouf der Getrichewella die Keil-
hf}hl’lﬁﬂl’lkeﬂ EiﬂgE‘Sl’.’hngBﬂr
mul die Getriecbewelle ousgewech-
salt werdan.

stark

M 5 = Dépose et pose du
débruyage {Moteur déposé)

1. Dévissar une sur deux des vis de fixa-
tion SW 10, sur e disque de pres-
sion, les retirer avec leur rondelle
et les remplacer par les 3 wis de
pression Matra 3570 dont on améne
l'ecrov ov contact du disqua de
pression. Retirer les 3 vis de fixation
restontes et relacher les 3 éerous
des vis de pression, progressivement
at agolement, jusqu'da ce que le
ressort soit totalemeant détendu.

Fig. 90 et 91

Enlever les vis de pression, retirer
la disque de pression, le disque
d'embroyoge avec moyeu, [e pla-
teau de pression ovec enfraineur 4
membrane, ainsi que le disque 4
ressort,

Fig. 92

Attention! Au montage, utiliser o
broche & centrer Maotra 579 pour
disposer le disque d'embrayoge.

Fig. 93

2. Contrales:

IR LIS dIJ dESqUE, ri\"UrE d’i.l IT'IL':I':{QL'
rigicital, force du dis:que 6 ressort
190 kgs peour une course de 8,5 mm).
Pour un disgue neuf: coulissage libre
sur ['arbre connelé,

Fig. 94

i les fanes des coannelures de
'arbre de boite sont fortement
Endr}mmc‘.g{:s. l'arbre doit &tra rem-

p?ucé.

M 5 = Removing and Refitting
Clutch {Engine Removed)

1. Ramove every second fostening
screw with springwasher 5W 10 an
pressure ring. Put in their place 3
clamping screws Malra 3570 and
sorew in 3 clamping screw nuts undil
they touch the pressure ring. Remave
other 3 fostening screws and un-
screws 4 clamping serew nuls pa-
rallely until spring iz entirely re-
loased.

Fig. 90 and 91

Unserew clamping screws and toke
off pressure ring. clutch, disc with
center boss, pressure plate with
membrane  drive disc ond  cup

Spring.

Fig. 92

Caution! “When assembling use cen-
taring arbour Motra 529 for adjust-
ind ciuich plate,

Fig. 93

7. Controls:

Check cluteh plate for waar, rivaling
and distaortion, Further chedk cup
spring Tar tension farce, 198 |bs. for
34 springway. IF necessary fit new
clutch plote with close sliding fit on
Iransimission splineshaft.

Fig. 94

If the splines of primary shall show
axcessive wear, reploce shatk.



M 5 = Desmontar y montar el embrague
(motor fuera del cuadro)

1, Socer cade segundo tornillo de svjecion de 10 mm con
su arandela ondulada del anille planc de presion, y
metar en su lugor los tres tornillos de presion Motre 357,
atorniliéndelos de manera gue, lo tverco moletaoda
llegue o opoyorse sobre el disco de presidn. Sacar los
tres tornillos restantes y aflojar uniformemente las
tuercos moleteadas hosta gue la tensidn del resorte
desaparezca.

Fig. 90y 71

Sacar los tornillos de presion Matro 357a y retirar el
anillo plano de presion, disco de embrogue con su buje,
disco de presién con su membrana leminada y el plato
elastico.

Fig. 72

jAtencign! Al montor el embrague hoy que utilizor el
punzdn guio Mo, 529

Fig. 93

2. Rovisiones:

Desgoste del disco de embrague, remaches degollades
y disca ondulado, asi come la presidn del plata elastico
lo cual deba sar de 90 kgs. con un recorride de 85 mm,
en caso de trotarse de un disco de embrague nuevo hay
gua infrodoeir déste con ligera presion manual en las
ranuras longitudinales del eje impulsor de lo cajo de
cambio.

Fig. 94

En caso de que los cilodes ranuras longitudinales del
eje impulsor de lo cojo de combio estén deteriorodes
an sus flaneos, deberd sustituirse el eje impulser,




M & = Schwungscheibe ob- und
anbaven (Motor im Montage-
bock]

Schwungscheiben-Haltevorrichtung
Matra 498 auf Getriebeanschlufi-
schrouben  aufstecken.  Schwung-
scheibe mit Vaorrichtung durch 3
Halteschravben verbinden.  Siche-
rungshiech der Schwungscheiben-
mutter |Gsen wund Mutter SW 36
mit Stackschlissel abschrauben. Ab-
zieher Matra 311 mit 2 Schrauben
24 mm lang auf Schwungscheibe
oufschravben uvnd Schwungscheibe
abzichen, Gegebenenfalls leichten
PTE'HSE"I |{'.Ig IJLI'F .-"-".bdri]clcschrc:ube EE-
ben,

Bild 95

Achtung! Beim Wiederanbau ach-
ten, dofl Scheibentzder nicht am
Schwungscheiben-Keailnuten-Grund
aufsitzh.

Bild %6

Sicherungshlech wvorher stwos an-
biegen, damit a5 zum andgﬂhigen
Aufbiegen besser unterfofit werden
kann.

Bild 97

Schwungscheibenmutter mittels Dreh-
momentschlissel mit 17 mkg fest-
ziehen.

Bild 98

Achtung! Schwungscheibe mit Mef3-
vhr auf Schlog prifen. Max. Seiten-
schiog 0,1 mm,

Bild 99

74

M 6 = Dépose et pose du volant
{Moteur sur le blanc de
montage)

Le dispositif d'orrét du volant Me-
troo 498 est intreduit sur les gou-
jons de fixation de la boite ef relig
au volont par 3 vis d'embrayoge.
Libérer la rondelle de sécurité de
I'écrou de valont ef dévisser Pécrow
SW 34 avec une claf @ tube. Monter
pair 2 vis de 24 mm de longusur, sur
le volant, l'extractaur Malra 311 et
extraire le wvalant. 51 nécessoire,
frapper & coups légers sur lo vis de
'extracteur,

Fig. 95

Antention! Au remontoge, veiller que
lo clavette ne porte pos av fond de
la rainure du volant.

Fig. 9

Replier un peu, ovant montoge, lo
rondells de sécuritd, afin guells
puisse &fre plus aisément amenée
ensuite au meilleur plinge.

Fig. 97

Serrer I'gécrou de fixation du volant
¢ la clef dynomomeétrique,
a 17 mkg.

Fig. 98

Attention! Contraler au micrométre
le voilage du velant. Maximuom
0,1 mm,

Fig. 99

M 6 = Removing and Refitting
Fly Wheel (Engine in Support
Stand)

Put locking fixture for fly whaal
Motra 498 on tronsmission connect
ing studs, Connect fly wheel with
device by screwing 3 coupling balts.
Slodken lodk plate of fly wheel and
unscrew nut SW 38 with boawx span-
ner, Serew puller Matra 31T with 2
screws 94 long on fly wheel and
pull off. If necessary give a slight
blow on puller screw.

Fig. 95

Cautien! On reossembling poy ot-
tention thot key does not sit upan
key groove bed.

Fig. 96

Bend lockplate (tab washer] slightly
upwards so that it may be eosily
seized for definite bending.

Fig. 97

Tighten fiy wheel nut by meons of
forque spanner weith 120 fe lbs.

Fig. 98

Caution! Check Fly wheel clutch foce
runout with dial gouge. Max. run-
ouf 004",

Fig. 99



M 6 = Desmontar y montar el volante
(motor en el caballete de montaje).

Montar el sujetador del volante Matro 498 en los tor-
nillos destinados a fijor la cajo de ecambic. Unir el
volante al sujetador por medic de 3 tornillos de
sujecidn. Desdoblor lo arandelo de seguridad de lao
tuerca de volonte y desatornillar ésta Oltima con uno
llave tubular de 36 mm. Montar el extractor Matra 311
por medio de dos tornillos de 24 mm de long. en el
volante v extraoer éste. 5i fuese necesaric aplicar un
ligerc golpe en lo cobeza del fornillo extroctar.

Fig. 95

jAtencion! Tomar en consideracién durante el montaje,
que lo cufio semicircular ne llegue en contacte con el
fando de la correspandiente ranura del volonte.

Fig. %6

Dablar previa y ligeramente lo arandelo de seguridad
para focilitar pasteriorments su doblade Tinal.

Fig. 97

| Apretar la tuerca del volante a 17 kgm.

Fig. 78

jAtencidn! Comprobar el juego radial del volante, ufi-
lizanda wn relo] de medicion. Juege masx. lateral
admisible 0,1 mm.

Fig. 99




M 7 = Ulwanne und Ulpumpe
ab- und anbaven

1. Motorél aus Dlwanne ablassen, Tl-
wanne abzchrauben mit Steckschlis-
sel SW 10, Schraouben mit Fader-
scheiben ablegen und beim Abneh-
men der Ulwanne ouf gleichmeafi-
ges Lisen der Dichtung achten,

Bild 100

2. Dlpumpe von Motorgehduse abneh.
men nach Lésen der Blechsicherung
und Ausdrehen der 2 Befestigungs-
schravken 5W 10, Auf Dichifung
achfen,

Bitd 11

3. Ulpuempensieb von Pumpe abschrauw-
ben noch Lésen der Blachsicherung.
Auf Dichfung achten.

Bild 102

4. Pritfung:

Tlsieb in Benzin auswaschen. Ol-
pumpengehduse-Schrauben  5W 10
nach Losen der Sicherungen bzw.
mit Schrovbenzieher Kerbschlag ge-
sichert, ousdrehen.
Zohnflankenspiel 0,03 bis 0,05 mm
der Pumpenzahnrédder mit Spion
nachprifen.

Bild 103

seitenspiel der Zohnrdder im Ge.
hduse 0,01 bis 0,04 mm mit Haor
lineal prifen, evtl. Gehduse nach-
tuschisran.

Bild 104

Achtungl Beim Anboau der Ulpumpe
Cllpumpen-Antrisbswelle in Motor-
gehiuse einsetzen, Ulpumpe  erst
festschrauben, wenn durch Drehen
der Welle die Leichtgdngigkest fest-
gostellt wurds,

/4

M 7 = Dépose et pose du fond

de carter et de lu pompe &
huile

- Vidanger e fond de carter. Enretirer

les wis SW 1D avee leur rondelle, o
INaide d'une clef & tuba. En enlavant
la fond, oHention a décoller ré-
guligremeant le joint,

Fig. 100

. Pour sartir lo pompe 4 huile, fibe-

rer las deux téles de sécorité ef
dévizssar les Z vis de fixotion SW 10,
Attention ou joint.

Fig. 101

. Detacher le filtre de la pompe opres

avoir libéré lg sécurité, Attention au
jaint.
Fig. 102

. Contréle:

Laver le filtre & Pessence. Dévisser
les vis de corps de pompe SW 10,
apras avoir libéré leur séeuritd.
Contrélar le jeu entre les flancs des
dents {003 4 005 mm) avec une
joige.

Fig. 103

Jeu latéral des pignons dans |e corps
007 & 0,04 mm. Contréler avec une
icuge, aventuellement relovcher le
CArps.

Fig. 104

Attention! Ay remontage, plocer
d'abord l'erbre de pompe dons le
catter moteur et ne blogueer o
pompe queprés ovoir contrila, en
faisant tourner l'arbre, son libre
forctionnement.

M 7 = Removing and Refitting

Qilsump and Qilpump

I. Drain engine oil. Unscrew oilsump

with boxspanner. SW 10, Be careful
when taking eff silsump, oilsump
gasket will easily be damaged.

Fig. 100

. Take off oilpump from engine case

by leosening of lockplotes and wn-
serewing of 2 tightening  screws
WD Care for gaskek.

Fig. 101

. Wpon undoing lodiplotes  unscrew

cilpump screen from oilpump.
Core far gasket,
Fig. 102

4. Control:

Clean il screen in petrol, Upon un-
doing lockplates screw off screws
W10 of ilpump hausing.
Check  tlank clearance of pump
feath with fealer gouge, permissible
clearance 0012 000"

Fig. 103

Check lateral ploy of gears in hous-
ing 0004—.0016" with rule. If na-
cessary retouch housing,

Fig. 104

Coution! When reassembling  oil
pump it oilpump  driveshaft in
angine case. Tighten oilpump only
after easy running of shaft is as-
surad. Check this by rotafing the
shaft,



M 7 = Desmontar y montar la tapa del cérter
y la bomba del aceite.

1. Vaciar @l aceite del carter. Desatornillar lo topa del
cdrter con una llave tubular de 10 mm. Guitar los tor-
nillos con sus correspondientes arandelas onduladas y
tener cuidodo de despegar unifermemente lo junta.

Fig. 100

2. Desmontar la bomba del aceite de lo cojo del motor
después de hober desdoblodo lo arandela de seguri-
dad y quitado los dos ternillos de sujecidn de 10 mm.
Tener cuidado con lo junta.

Fig. 101

3. Desatornillar el coladar de la bamba de aceite,
después de haber desdoblade lo orandela de seguri-
dad. Toner cuidodo con la junfa,

Fig. 102

102

4. Comprobacidn:
Lavar el colador en gaosoling, Quitar los tornillos de
10 mm del cuerpo de lo bombo de acaite, después
de haber desdoblode los arandelas de seguridad o
haber forzado el sello producide con un cingel,
Juego entre dienfes de los engrones de la bomba
0,03 —-0,05 mm.
(Calibrador laminada)

Fig. 103

103

Medir el juego de los engranes en direccion del aje
(001 —0,04 mm) medionte wna regla de precisian, si
fuera necesario rectificar el cuerpo de lo bomba.

Fig. 104

jAtencien! Al montar lo bombo de oceile, introducir
el eje impulsor de lo bomba en lo cojo del motor,
Después de hober werificode lo svavidod de fun-
cianamienta del eje impulsor, apretar definitivamente
la bomba de aceite. 104




M 8 = Kurbelwelle samt Pleuel
aus- und einbaven

1. Lagerflansch von Lagerdeckel nach
Ausdrehen der 4 Sechskantschrauban
SW 10 abnehman.

Finf Befestigungsschrouben 5W 10
fir Logerdeckel ausdrehen. Motor-
gehduse auf etwae T00° C anwdr-
menr. Abziehvr}rrith’rung Malra 467
mit vier Schravben an Logerdeckel
befestigen und Logerdeckel samt var-
derem Kugellager aus Gehduse baw.
von Kurbelwelle abzichen. Abstand-
ring von Kurbelwelle abnehmen,
Bild 105

2. Kurbelwelle mit Hubzopfen in Rich-
tung der Aussparung am Gehéduse.
flansch fir den Dedcelsitz am vor-
deren Weflenende fassen und we-
gen Pleuel vorsichtig cus hinferem
Lager ziehen, zuerst leicht nach
oban neigen und dann mit Hubzop-
fenseite vorous zZur Aussparung ge-
richtet, Kurbelwelle cus Gehduse
schwenken,

Bild 106 und 107

Priifung:

Maximaler Kurbebwellenschlog 0,02
mm am  Wellenenda bei Stitzung
an den Houptlagerstellen,
Flevellagervng auf Hubzopfen chne
fuhibarem Spiel. Wegen Feinpas-
sungen  der  Plevellogerung  und
schwigrigem Auvsrichten der Kurbel-
welle bei Mdngeln Auvstauschlurbel-
welle mit Plevel verwenden,

Adhitung! Yor Einbau der Kurbel-
welle ouf diese Olschlevderring an-
schravben und mit Kerbschlog si-
chern, Abstondring oufsetzen, Ku-
gelloger somt Logerdecksl auf mit
Talg bestrichenen Kuerbebwellenzop-
fen mit Druckbiichse W 5038 ouf-
prossen, dabel Kurbelwelle nur un-
tar vorderer Kurbelwange auf einer
ousgespartan  Platte abstitzen, um
eine Verspannung der Kurbelwelle
zu varmeidan.

Bild 108

Scheibenfeder fir Kettenrad auf
Walla stedken. Kettenrad auwf 1507 C
ovwérmen, out Talg  bestrichens
Woelle mit vorbereiteter possender
Montagebiichse 5038 aufdriicken.

Bild 109

7a

M 8 = Dépose et pose du

vilebrequin, avec la bielle

1. Dévisser le couvercle de palier (4 vis

SW10), et Nenlever.
Dévisser 5 viz de fixation SW 10
de lo joue de polier. Chouffer le
carter & 100°C. Fizer lextracteur
Matra 467, por 4 vis, & lo joue de
palier et extroire cette derniére
avec le roulement avant, du carter
et en méme temps, du vilebreguin.
Ratirer lo rondelle d'espacement du
vilebreguin,

Fig. 105

. Orienter le vilebrequin, son touril-

lon de bislle en direction du dé-
gagement dons lo porei de carter
sypportant lo jouve de polier ef, en
veillant d la bielle, tirer prudemment
hors du palier arrigra: d'obord en
inclinont légérament wvers le haut,
puis en passant le roulement de
bielle paor le dégogement, . sortic
I'ensemble du carter,

Fig. 106 et 107

Contriles:

Faux-rond max. 0,02 mm o lextré-
mité de l'arbre vilebrequin prenani
oppui dans le pu::||'ar principul. Rou-
lement de bielle sans jeu percep-
tible sur le tourilon. En roison des
toléronces serrées des roulements
et des difficultés de correction du
vilebrequin, il est bon d'aveir re-
cours, en cas de défeuls, a un vile-
brequin dchange standard avecbielle,

Attention! Avont lao posea du vile-
brequin, v menler le disque de pro-
joction d'huile et en assurer les vis
par un coup de pointeau; placer lo
randelle daspacement; introduire
le ravlement avec la joue de palier
sur le bout d'orbre enduit de suif,
les chosser @ lo presse ovec lo
doville W 5038, en appuyant le
vilebrequin seulement par lo foce
intarne de sa joue avant sur une
plogue spécialement disposée, pour
éviter toute pression sur l'ensemble
du vilebreguin, Fig. 108

Plocer sur Parbre la clavetle demi-
ronde pour fe pignon. Chauffer le
pignon & 130° C, le monter sur 'ar-
bre enduit de suif, en appuyant sur
o douille W 3038 gqu'on gura pré-
parée o cef effet.

Fig. 109

M 8 = Removing and Reas-

sembling Crankshaft with
Connecting Rod

. After unserewing of 4 hex. screws

SW 10 take off beoring flange of
Cover.
Unscrew 5 tightening screws SW 10
of cover. Heot up engine cose to
1807 F. Fasten with 4 screws puller
device Matra 467 an cover. Drow
off cover together with front baolf
bearing from case respectively
crankshaft, Toke off distance ring
from crankshaft.

Fig. 105

. Take crenkshaft with cronk pin in

direction of housing recess for cover
seal at front shoft end ond drow
crankshaft coutiously out of rear
bearing without damaging connect-
ing rod. Then filt first croankshoft
slightly upwards an then turn crank-
shaft with crankpin towards housing
recess out of cose,

Fig. 106 and 107

Contral:

Mox. excentricity beat of crankshaft
0008° on shaft end crankshalt be-
ing supported on mainbearing pla-
ces. Connecting rod bearing without
sensible play. On account of close
fit of connecting rod bearing ond
difficult adjusting of crankshaft in
case of any deficiency it is recom-
mended ta use replacement cronk-
shafts with connecting rod,

Caution! Befoare reflitting crankshoft
screw on cil throwerring and lock
it by netching, put on distance ring,
press on boll bearing together with
cover on tallow treated crankshaft
end by means of pressure bushing
Wosnas, When pressing on bell bear-
ing, suppart crankshaft only under
front balanca weight on recessed
plote in order to ovoid distartion of
crankshaft.

Fig. 108

Stick on key for sprocket on shoff,
Heat up sprockel to 3007 F and press
it into place on fallow cooted shaft,

by means of o suitoble pressure
bushing W 5038,

Fig. 109



M 8 = Desmontar y montar el cigiiefial
juntamente con la biela

1. Desatornillar la brida para lo topo-cojinete delantera,
después de haber oflojade los cuatra tornillos hexo-
gonales de 10 mm,

Cuitar los cinco tomillos de 10mm que sujetan lo
tapo-cojinete delantera. Calentar lo cojo del moter a
100% C aprox. Mantar el extractor Matra 467 con cuatre
larnillos en la topa-cojinete y exiraer ésto dlhima junta-
mente con el cojingte dalantero de la caja del motar o
sea del ciglefial. Quitar lo arandela distanciadore del
cigiefal,

Fig. 105

2. Coger el cigieficl con el mufion central en direccion
del recorte en la brido de lo cajo del motor destinado
o o topa-cojinete delantera y extraerlo cuidedosamenta
del alojamiento trasero poara no molestar a la biela e
inclindndolo ligeromente hacia arriba y luego socando
el mufign central por el recorte y volteandelo de la cajo
conforme vo soliendo.

Fig. 106 y 107

Comprobacidn:

Jueges max. radial en el extremo del eje del cigbsfial
0,02mm opoyondo é&ste dOltime en el luger de los
cojinetes principales. Montar el cojinete de la biela
sobre el mufidgn central sin juego perceptible. En caso
de tener algin defecto el cigiefal v la biela, es prefe-
rible cambiarle por un juego nuevo, va que el alinea-

miento es de dificil ejecucidn v el ajuste de la biela debe
ser de precisidn.

jAtencién! Antes de montar el cigtedal, hay que ator-
nillar sobre éste el onille de proyeccian de aceite
centrifugo vy osegurarlo con vng muesca de cincel,
colocar la arandele distanciedora y ejustar o presién
con el casquille W 5038 el eojinete con su tepo sobre
el muiign largo del cigiefial debidamente cubierto con
talco, para esto apoyar el cigiefial dnicomente en el
contropesa delantere sobre uno ploca recortada en U,
paro evitar distorsionamientos en dicho cigiefal.

Fig. 108

Metar en el eje del cigiiefial la cufio semicircular paro
lo ruedo dentadao. Colentar ésta dltime o 150°C, ¥
montarla sobre el eje debidamente cubierlo con laleo,
oprimiéndolo con el cosquillo W 5038,

Fig. 109




M 9 = Einstellen der Ventile

1. Kerzanstecker abnehmen, Zindkerze
heravsnehmen,

2. Die Schutzkappenbefastigungsmutter
SW 14 mit gekropfterm Ringschilssel
abschrauben, Spannbiigel und Schutz-
koppen obnehmen. Gummistopfen
WO Mgfqrgeh&useﬁ&nuhch ent-
fernan.

Bei eingehautem Maotor erst vordere
Schutzkoppe abnehmen, dann hin-
tere Schutzkoppe ouf die Seite kip-
pen, so nach vorn bringen und ab-
nehmen.

Bild 110

3. Motor auf Verdichtungstotpunkt stel-
len. Dabei deckt sich Schwungschei-
benmarkierung — o.T. — mit Marke
dar Schoulochdffnung. Beide Ventile
sind geschlossen.

Bild 111 und 112

4, Ventilspiel prifen und zum MNadh-
stellan die Kontarmuttern der Ventil-
ginstellschrauben  [Bsen, Ventilspisl
an den Einstellschrauben fir Einlafl-
ventil 0,15 mm, fur Auvslafiventil 0,20
mm einstellen. Die im Werkzeug
beigefijgfe Fohlerlehre mufl sich mit
nur garingem Widerstand (bel wie-
der festgezogener Kontermutter)
rwischen Venfilschaftende und Kipp-
hebelnocken zisghen lossen.

Bild 113

Die am Iylinderkopf auflizgende
Dichtung Uberprifen und beim Auf-
sefzen der Schutzkappen daofir sor-
gen, dafl die Pafilacher der Schutz-
kappen in die Fihrungsstifte des
Zylinderkopfes ainrasten, sonst star-
kar Olverlust!

Bild 114

Achtung! An einem iberhaolten Mo-

tor sind noch den ersten 500 km

Fohrleistung bei kallem Motor

1. die Zylinderkoplbefestigungs-
schrouben nochzuzizhen und
anschlieBend

2. die Ventilspiele nachzuprifen
baw, nachzustellen,

a0

M 9 = Réglage du jeu des
soupapes

1. Déconnacter le cabla et enlever lo
bougia.

2. Avec une clef farmée, coudée, en-
levar {'écrou de fixotion des cou-
vercles .de culbuteurs {SW 14]. Re-
tirer le pont de serrage et les cou-
wvercles, Enlever le bourhon coout-
choue sur le carter de volant,

Si le moteur est dons le codre,
enlever d'abord le couvercle ovant,
puis soulever de coté le couvercle
arrigre et le foire  glisser wvers
'avant pour 'enlever.

Fig. 110

3. Mettre le motewr qu P, M. H de
compressian. Le repara - O, T. - du
volant coincide alors avec lo mar-
que prés du trou du carfer. Les
deux soupapes sont fermées.

Fig. 111 2t 112

4. Contréler le jeu des soupapes el
pour régler éventuellement, déblo-
guer le contre-éerou des vis de ré-
gloge de culbuteurs et régler ou
moyen des wis le jev g 015 mm
pour Paodmission et 0,20 mm pour
I"échoppement. Les jouges jointes 4
I'outiloge doivent, eprés reblocoge
des contre-&crous, posser sans ré-
sistonce excessive entre les queues
de scupapes et les culbuteurs.

Fig. 113

Verifiar P'état des jaints de couver-
cle et en replacent ceux-ci, s'as-
surer que leur logement gadapte
bian sur l'ergot de repérage de lo
culosse. A défaut: forte perte
d'huile!

Fig. 114

Attention! Un mofeur gqui a été
démonté doit subir, oprés les pre-
miers 500 km, les opdratians sui-
wontas, d froid:

1. Resserrage des vis de fixetion de
la culasse, puis

2. contrale et réglage au  besoin
du jeu des saupopes.

M 9 = Adjusting Valves

1. Withdraw sparking plug terminal

and unserew sparking plug,

. Unscrew fostening screw SW 14 of

protection cover with eranked ring-
spanner. Remove tension bracket and
protection cover. Remove rubber
plug of crankcoss inspection hale.

With engine installed take off front
profection cover, then tilt recr pro-
tection cover to the side, mowve for-
ward and withdraw.

Fig. 110

. Bring engine in compression deod

center position. In this position the
fly wheel O, T. mark is aligned
with the inspection hele mark. Both
'\l'CEl"'\i'E"ﬁ are Cl:DS‘Ed.

Fig. 111 and 112

. Control valve clearcnce and un-

serow counter nuts of valve adjust-
ing screws if adjusting is necessary.
Adjust valve clearance on adjusting
screws for intaks valve to 008%, for
exhaust wvalve 008°. Insert feeler
gauge contained in the tool kit bet
weaen valve stem and rocker. The
gouge must poss with only slight
resistonce (counter nuts tightened).

Fig. 113

Examine gosket loying on cylinder
haad and toke core thot locoting
hotas fit to the set pins of cylinder
head otherwise oil will teak,

Fig. 114

Caution! Cverhouled engines hove

to he recontrolled after 300 miles

rupning 1. e on ald engine

1. Cylinder head balts hove fo be
refightened and

2. valve clearance to be adjustad.



M 9 = Ajustar el juego de las valvulas
(Calibrar punterias)

1. Guitar el enchufe y sacar la bujia.

2. Desatornillar la tuarca de 14 mm de los tapos de la
culata con una llave anilla curva. Quitar el puente ¥
las topas. Sacor el topan de gema del agujero de
inspeccian de la cajo del motor,

Con el motor montodo quitar primeramenta lo topa
delantero y después voliear hacio un lodo lo tapo
trasera y en esta posicion sacarlo hocia edelante,

Fig. 110

3. Poner el motor en su punfo muerto superior de com-
presian, Con la cual la marca del volante {O.T.) ¥ la
correspondiente  al agujero de inspeceién deberan
coincidir linealmente. Ambaos walvulas se encuentran
cerradas.

Fig. 111 y 112

4, Comprobor el juego de los valvulas y en coso nece-
sario reajustarios, aflojondo para ello los contratuercas
de los tornillos de ojuste, los cuoles determinardn el
juego de lo valvula de admision o 015 mm y él de lo
valvula de escope a 0,20 mm. El calibrader lominado
de lo dotaocién de herromientas deberd deslizarse
suavementes, cada vez con las contrafuercas upretudus,
entre el balanein v el vastago de la vélvula,

Fig. 113

Revisar la junta de las lapos de lo culata y tener
cuidado de gque ol mantarles los maches circulares de
la eulsta encojen en los correspondientes ogujeros de
los tapas pora evitar fugas de aceite,

Fig. 114

jAtencign! En un motor reperade deberd revisorse
después de un recorrido de 500 km y can el motor frie
lo siguienta:

1. Los tornillos sujetadores de lo culata, los cuoles de-
beran ser recjustodos y o continuocion,

2, comprobar el juego de las valvulas e bien reo-
P |
justandolos en coso necesario.
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10 = Zindung einstellen
{Motor R 27)

Zustand der Zindkerzen und Elek-
trodenabstand prifen.
Bild 115

Gegebenenfalls Zindkerzen reinigen
und Elskirodenabstand durch Mach-
biegen der Maosseelekirode ouf D4
Millimeter bringen. Stark abge-
brannte Elekiraden nicht mehr nach-
biegen, sondern Zindkerzen erneu-
ern.

. Unterbracherkontakte auf Verschlaifl

prifen, evil. mit Kontaktfeile nach-
putzen oder Kontekte erneuern.
Kontoktabstand mit Fihlerlehre ouf
0.4 mm einstellen, Doze Kurbebwelie
drehen, bis der. Unterbrecher woll
gedffnet hat. Dann Festetellschraube
(£ylinderschraube) leckern und Kon-
taktschiane mittels eines Schrauben-
zichers entsprechend verschieben.
Bild 116

Mach dem Festzichen der Feststall-
schroube Kontokiobstond nechmals
prisfen.

Bild 117

. Zindungseinstellung bai stehendem

Moter (Motar ausgebout)

Hiarzy im Priflompenstromkreis ein
Kobel an Maosse, dos ondere Kobel
an  unteren  Kondensolor-Kabelan-
schivf der Lichimaschine (K1 1) an-
klammen.

Bild 118

Wenn beim Drehen der Kurbelwelle
in Loufrichtung sich die Unterbrecher-
kaontakte &ffnen, wird der Priflam-
penstromkreis  unterbrochen,  die
Lampe erlischt.

Bild 119

Motor durchdrehen bis im Verdich-
tungshub  die  Schwungrodmarkie-
rung LF° im Kontrollfenster des Mo-
targehduses erscheint,

Kurbelwelle jetzt in  Loufrichtung
longsam weiterdrehen, bis sich die
Schwungradmarkierung .3 mit der
Strichmarke im Kontrollfenster deckt.
Dias ist Spafzindung 7% v.o.T. In
diesem Augenblick milssen dis Unler-
brecherkontakte zu &ffnen baginnan
vnd die brennende Lompe mufd er-
laschen,

M 10 = Calage de l'allumage

{(Moteur R 27)

1. Cantralaer l'état de la bougie at

I"deartement des &lectrodes.
Fig. 115

Au besoin, nettoyer la bougie et rég-
ler Vécartement des électrodes 4
06mm en coudant |'électrode de
masse, 51 les électrodes sont irés
briildes, remplocer la bougie.

. Contréler ['&tot des contacts de rup-

teur, ou besoin las retoucher avec
une lime spéciale ou les remplacer.
Régler leur cuverture a O4mm,
'vide d'une jouge. Pour cela, faire
tourner le vilebrequin, jusqu'd ca que
les contacts soiont bien ouverts
tatalement. Déblequer 1o vis {vis oy-
lindrique) et régler Powverture a
I'aide d'un tournevis,

Fig. 116

Aprés reblocoge de o wis o, con-
tréler & nouveouw Fouverture.

Fig. 117

. Calage de I'allumage, mefeur arréte

[moteur déposé)

Brancher la lompe de contréle, por
un de ses cables § lo masse et par
'gutre cable & la connection infé-
rigure de la dynamo au conden-
saleur (K1 1).

Fig. 118

Lorsque, en tourant le vilsbrequin
dans le sens da morche, fes contacts
du rupteur s'ouvrent, le circuit de la
fompe  est interrompu, la lompe
s'dtaint.

Fig. 119

Faire tourner le vilebrequin jusqu's
ce que, en fin de course de compres-
sion, le repére «F: sur le wvalant
cpparaisse dans 'eoverture de con-
trésfe du carter.

Continver lenternent le mouvement
du vilebrequin, dans le sens de mar-
che, jusgu'a ce que le repére 3¢ sur
le volant coincide avec le repére sur
la bord de Touverture de contréle.
C'est le point d'ollumoge aves avan-
ce minimum, 7° avant PMH.: a cet
instant, les contacts de rupteur doi-
vent commencer a souvrir el lo
lompe doit s'éleindre.

M 10 = Adijusting Ignition Timing

(Engine R 27}

1. Ched: condition of spark plugs and

electrode gop.
Fig. 115

If necessary, clean spark plugs and
reset electrode gop to .6 mm. [0247)
vy bending the ground electrode,
Do not bend badly burned electro-
des, but renew the spark plug in this
case.

. Check breaker points for wear and if

necessary dress them with o fine-cut
cantact file or reploce points, Adjust
the breaker gop with feller gouge
ta A mm. (018"). For this rotate
crankshaft uatil brecker points cre
fully opening. Then loosen lodk
screw (cylindrical screw) and move
contact plate as required by mecns
of a screw-driver.

Fig. 114

Howving fightened lock screw o, chack
breoker gap again.
Fig. 117

. Ignition timing adjustment on siopp-

ed engine (Engine removead)

For this connact, within the test lamp
circuit, one cable lo ground, the
other cable to  lower condenser
cable connection of genesrator (K1),

Fig. 118

When by turning the crankshaft in
the sense of rotetion the breaker
poinis open, the test lamp circuit is
interrupted and the light goes out.

Fig. 119

Rotote engine until within the com-
pression stroke the fiywheal mark
“F* appecrs in the inspection hele
of the engina housing.

Mow continue rotating the cronk-
shaft slowly in the sense of rotation
until the flywheel mark "5" is in line
with the reference line on the engine
housing. This is the firing point
{initial tisning) 7% before T. 0. C. At
this moment the breaker points
should be just opening and the tes
light should go out,



M 10 = Ajuste del encendido
(Motor R 27)

1. Comprabar el estado de las bujias v la distancig entre
electrodos,

Fig. 115

En coso de que resulte preciso, limpiar las bujios y fijar
en 0,6 mm la distancia enfre los electrodos, doblondo
el electrodo de maosa. 5i los electrodos estan muy gue-
mados, no se doblardn, sino que se sustituira la bujia
completa.

2. Controlor el desgoste experimentado por los contoctos
del rupter, Limpiarles con uno limo de contoctos s
resultase precise o sustituirles por contactos nuevos.
Fijar con un colibre de interiores lo distancio entre los
confacto: o 0,4 mm. Para ello se hoce girar el drbol de
levas, hasta que el ruptor esté totalmente abierto. Des-
pugs se oflojo el tornille de apriete (tarnille cilindrica)
v s& desploza con un destarnillader la reglete de can-
tacto.

Fig. 116

Después de haber tensade el ternille de apriete o, se
wuelve o comprobar la distancia entre electrodos.
Fig. 117

3. Ajuste del encendido estondo el mator poradeo
[motar desmaontada)

Para ello se conecta en el cirevilo de lo ldmpara de
control uno de los cobles a tierro, el otro al borne de
conexién inferior del condensador de le dinamo (Kl 1).

Fig. 118

Si los contactos del ruptor se abren ol hocer girar el
cigiefial en la direccién de marcha, el circuito de lo
lampara de control es interrumpido, opagdndose lo
lémpara,

Fig. 119

Hacer girar el molor, hasta que en lo correre de com-
presidn la marca “FY de lo rueds volonte aparezea en
la abertura de cantral de la coja del motor.

Ahora, el eigiefial debe seguir girando en lo direccian

de marcha, hasta gue la marca “57 de lo reeda volante Ezirf?::t{:ﬁﬁ;:t:i
coincido con lo raya de contrel en lo obertura de in- 3 unterbroch
speccion, Este g5 el encendido retardode de 7% . p.om. s,

En este instante deben empozar a cbrirse les contactos Licttmaschine K'i
del ruptor v la lampare deberd opogarse.

6Y Praflampe

ne brennt nicht




B

. Stroboshkopische

Bei evtl. friherem oder spdterem Ver-
l4schen der Priflempe mufd der rich-
tige Zindzeitpunkt durch Yerdrehen
der Unterbrechergrundplolte asinge-
stellt werden. Dazu die zwei Zylinder-
Schlitzschrovben b und ¢ dber den
Langenschlitzen lockern.

Bild 120

Verdrehen der Grundplatte im Uhr-
zeigarsinn ergibt spdteres entgegen
dam Uhrzeigersinn frihares Tifnen
der Konfokfe, (Schrouben b wnd ¢
wieder festzichen.)

. Zundungseinstellung bei stehendem

Motor (Motor im Fahrzeug eingebout)
Unterbrecherdeckel mit Dichtung ab-
schravken.

Arbeiten wie unter 1. und 2, beschrie-
han.

An Klemme 1 der Zindspule und an
Muasse &Y Pfl’.ﬁﬂnmpe an-
schlieBen.

aing

Bild 121

Dhie !JFI:IHC!I'I'IPE-‘: |iug| dann pur-::llcl U
den Unterbrecherkontakten, Bei ein-
geschalteter Z0ndung und geschlos-
senen Unterbrecherkontakten fliefit
der Primérstrom durch die Zindspule
und dber die Unterbrecherkantakie
zur Masse, Die F'nl'}Hnr'an brennt
nicht.

Bild 122

‘“Wenn sich beim Drehen der Kurbel-
welle in Lﬂufridﬂrung die Unterbra-
cherkontokte &ffnen, wird dieze di-
rekta Massevarbindung unterbrachen
und der Strom fiefit Gber die Prof-
lampe zur Mosse; die Priflampe
lewchiet auf.

Im gleichen Awugenblick mu} die
Schwungradmarkierung 5° mit der
Markierung im Konfroilfenster des
Motorgehduses ibereinstimmen.

Bild 123

Andernfolls Zindzeitpunkt durch Yer-
drehen der Unterbrechergrundplatte
verstellen, wie unter 3. beschrigben,

Zindzeitpunkiprii-
fung bei laviendem Motor

Siehe R 24, Abschnitt 3. bl Diese
Priifung ermaglicht nickt nur eine
Kentrotle des Ziindzeitpunkies, son-
dern auch eine Prizfung der Funkfion
des Fliehkraft-Zindverstellers und ist
daher basondars zu empfr—.Hen.

Si la lampe s'éteint trop t81, ou brep
tard, il faut rétablir le point d'allu-
maoge correct en agissant sur loplaque
de base du rupteur, Pour celd, deblo-
guer les deux vis b et ¢ das coulisses.

Fig. 120

EI"I fDLII'FIDI'I‘I' !ﬂ FlDl'.lLIE l.'.'.IE I:HJEE' dDI‘IS
le sans des aiguilles d'une montre,
on obtient une cuverture plus fardive;
an zens invarse, une ocuverture FIlUS
avancée du rupteur. Rebloguer les
vis b et ¢

. Calage de I'allumage, moteur arrité

(moteur posé)
Déposer les couvercles de dynomo
at de ropteur, chacun ovec son jaint.
Procéder comme déerit sous 1 af 2
Coupler @ fa borne 1 de lo bobine et
g lo masse une lompe de confrdle
& Y,

Fig. 121

Lo |ur'npe de cu:mrrui'ah.a est dun{; 2n
paralléle avec les contacts de rup-
teur. Le contact d'allumoge &tant
établi et le rupleur ferma, e courant
primaire passe par la bobine, puis
por le rupteur, @ lo mosse, Lo lompe
de contrale ne s'ailume pas.

Fig. 122

Lorsque, en tournant fe villebreguin
dans le sens de lo marche, le rupteur
auvre, cetfte connection directe & lo
masse est rompue ef le courant passe
4 la masse par la lampe de contrdle
gui s'éclaire done.
Au méme instant, le repéra <5 sur
le volont doit coincider avec le re-
pére sur le bord de l'ouverture de
contréfe du carter.

Fig. 123

Si ce n'est pos le cos, modifier le
régloge en tournant lao plague de
base du rupteur, comme décrit sous
3 ci-dessus,

. Contréle oy siroboscope du point

dru"umnge, moteur en marche

Voir R 24, paragraphe 3. b). Ce pro-
cédé permet non seulement le con-
tréle du point d'ellumoge, mais aussi
calui du fonctionnement du dispositif
outomatigue Jd'avance; il est donc
particulidgrement recommandable.

Loyl

[¥ the test light goes ouwt before or
affer the point referred to obove,
adjust for the corract firing point by
rotating the breoker plate. For this
loosen the two cylindrical sloffed-
head screws b ond ¢ above the
langitudingl holes.

Fig. 120

Moving the contact breaker plote
clockwise retards the opening of
points, and meoving plate counter-
clockwise advances it

Thereafter retighten screws b and c

. lgnition fiming adjustment on stopp-

ed engine (Engine installed info
motoreyela)

Remove generator cover and contact
breaker cover with their gaskets.
Operations os specified under 1.
and 2.

Connect &Y test lamp to terminal 1

of ignition coil and to ground,

Fig. 121

The test lamp is then parallel to the
bracker points. With switched-on
ignition ond closad breaker points
the primary current flows through
the ignition cail ond past the breaker
points to ground; the test lomp does
not light.

When by turning the cronkshaft in
the direction of rotation the breaker
points open, this direct ground con-
nection is intarrupted and the current
flows past the test lamp to ground;
the test lamp lights up.
At the same moment, the flywheel
mark “S" must be in line with the
reference line in engine housing
inspection hole.

Fig. 123

If the two mentioned marks do not
align, reset the fiming by rotating
the breaker plote, os described
under 3.

. Checking timing with engine runaing

b"_f means of timing light

See R 28, paragreph 3. b). This test
provides the possibility of checking
besides the firing point alse the
function of the cenfrifugal advance
unit and it is therefore highly recom-
mendad.



Si la lampora de control llegase a encanderse o a apa-
gorse ontes de este instante, serd preciso ojustar el
momento de encendido exocto haciendo giror la placa
basica del ruptor. Paro ello se aflojon los dos tornillos
cilindricos ranurados ¢ y b, por encima de los ranuras
lengitudinales.

Fig. 120

Un gire de lo placa bdsica en el sentido de las agujas
del reloj tiene por consecuencio que los contocios se
obran mds tarde. El giro en sentido opuesto maotiva una

gperiura mas temprona. [Velver o apretar los tornillos
ey bl

. Ajuste del encendido estando el motor parado (motor
mentade en el vehiculo)
Desatornillar los tapas de la dinome de encendido y del
ruptor, con sus junfas raspectivos,
Efectuar las operaciones especificodas baje 1. v 2
Conectar al borne 1 de la bobing de encendide y o
maosa una ldmpara de control de &V,

Fig. 121

En este coso, la lamparo de contral se encuentra en
paralele con respecto o los contactos del ruptar. 50 el
encendido se encuentra coneclodo y los confactos del
ruptor estdn encendidos, lo corriente primaria fluird al
punte de masa, o través de la bobing de encendido
y de los contactos del ruptor. Lo lédmpara de control no
se enciende,

Fig. 122

Si los contactos del ruptor se abren, ol hacer girar el
cigitefial en la direccidn de marcha, esta conexién
directa a masa se interrumpe, de modo que lo corriente
fluye o maosa a través de la ldmpara de contrel: la léam-
parda de control se enciende.
En este mismo instante, o marca *5" de lo reeda volante
debera coincidir con lo marca en la obertura de control
de la cajo del motor.

Fig. 123

De no ser asi, serd preciso ajustar el momento de en-
cendide desplozondo la ploca basica del ruptar, segin
ha sido descrite en el parrafo 3.

. Verificocidn estroboscopica del momente de encendide
con al moter en marcha

Wéose R 24, copitule 3 b). Mediante esta verificacian no
sola es posible controlar el momento de encendide,
sine que también puede comprobarse lo funcidn del
regulodor de encendide centrifuge, por lo que resulta
especialmente recomendakble.

zum Zindschalter direkte Masseverbindung
dber dig geschlassenen
Kontakie

12%

Priflampe
brennt nicht




Zindung einstellen

86

[Motor R 28)

. Lindkerzen-Elektrodenabstond

0.6 mm prifen bzw. nachstellen,

_ Unterbracher-Kontalkd an Zondlichi-

maschine auf Verschleifi prifen evil.
mit Kontoktfeile nochputzen oder
Kontakt ouswechssln,  Kontaktab-
stand  mit Spion ouf 04 mm ein-
stallen. Kontaktschrovbe noch Lésen
der Kontermutter entsprechend wer-
stellen und wieder kontern.

Bild 124

. a) Ziindungseinstellung bei stehan-

dem Motor mit Prifiompe oder
Summergerat.

Hierze von Prifgerdt baw. in
F'rl'.'rHumpenﬁfrnmkrais gin Kabel
an- Mosse Lichtmaschine und ein
Kabel an unteren Kondensotaor-
Kobelanschlufl anklemmen.

Bild 125

Wenn Markierungsstrich 8" der
Schwungscheibe in der  Mitte
Schauloch am Motlorgehduse steht,
das ist Spdtziindung 7 vor oberen
Totpunkt, mufd bel ganz kleinen
Yerdrehungen an der Schweng-
scheibe die Prisflampe aufleuchten
brw, verldschen bow. das Summer-
gardt ans rechar.

Andernfalls £indzaiipunkt on Un-
terbrecher nachstellen. Zum Ver-
stellen des Zindzeitpunktes die
2 Zylinderschrouben  Uber den
Langsschlitzen  lockern wnd  auf
Zindlichtmaschine gesehen ergibt
Yerdrehen der Unterbrechergrund-
platte nach rechts spdtere wnd
nach links Frihere Zindung.

Bild 126

b} Die Zindzeitpunkteinstellung sell

maglichst bei lavlendem Motar
mitels Strobetkep nochgeprift
werden,
Hierzu zwischen Zindkerze {a)
und  Zindkerzenkabel [b) das
Stroboskop (<] mit seinen beiden
¥Kabel {d und €] mwischenschalten,
Stroboskop vor Schouloch (1] im
Matorgehduse rechtwinkelig zur
Motarachse haltan.

Bild v27

Bai Learlawf mit etwa 500 min,
mul die Morkierung fir Spdtzin-
dung 77 vor cherem Totpunkt in
Mitte Schouloch [R) erscheinen. Ist
der helle Strich weiter oben zu
sehen, ist die ZOndung zuv fridh {F)
und wenn weiter unten, zu spdt (5)

uingesfu”f.
Bild 128

Bei steigender Drehzahl verschwin-
clet der helle Strich nach oben bis
bei etwa 30 Wimin, die Frihzin-
dung-Markierung 42° v. o. T. in
Schovlochmitte von vnten her er-
scheint. Bei richtiger Funkfion der
Findzeitpunkteinstellung  missen
mit Drahzohldnderungen die hel-
len Striche entsprechend wandern,
ﬂl'ldl':'lII'II-DHS II\'IIH!'ErEIFITI.EChUI'IiSmLFE
safort barichtigen.

Calage de I'allumage
{Moteur R 24)

1. Contréler V'écartemant das électrodas
de bougie 06 mm. Régler au
besain.

2. Contréler l'éfat des contocts du
rupteur de dynomao, les nettoyer ou
besoin avec une lime spéciale ou
les remplocer. Ouvrir fe rupteur o
0,4 mm, avec une jouge. Dévisser la
contre-écrou de lo vis de confact,
régler celle-ci sur lo jouge, rebir_l-

quer. Fig. 124

3. a) Caloge de lollumoge, moteur
a larrél, avee lampe-témein ou
dppareil secovstique [Summer).
Brancher, du circwit de la lampe-
témain ou de Foppareil de can-
tréle, un cable 4 lo masse de lo
dynome et un cdble & la borne
inférieure du condensateur.

Fig. 125

Lorsque le repére «Se du volant
se trouve au miliew du trou du

carter ce qui correspond au
point d'allumoge, ovance mini-
mum, 7% avant PMH - il doit

suffire d'une trés faible rototion
du valant dans 'un au 'outre sens
pour que la lampe-témaoin 5'allume
au sléfeigna ou ggue |'|':||'_'r arel
accoustigue se fasse enfendre ou
sinterrompe. Sie ce n'est pos le
cas, il faut régler en ogissant sur
le rupteur. Pour cela, desserrer las
2 wvis cylindriques sur les trous
allongés et faire fourner le support
duv rupteur vers la droife (en
regardont la dynama) pour abtenis
moins o ovance, ou vars la gavche,
pour cbtenir plus d'avence.

Fig. 126

k) Le calege de lallumage dait,
autant gue possible, &tre vérifie,
moteur en marche, avec un siro-
boscope.

Pour cela, enfra la bougie (o} et le
cdble da bougie (b}, brancher le
stroboscope ? par ses  deux
cables [d et g].

Tenir le stroboscope en foce du
trou de corter (f), perpendicu-
lairement a lo surfoce du volant.

Fig. 127

Au régime du rolenti, envir-:un
500 t'min., le repére pour Pavance
minimur, soit f avant PMH, doi
apporaitre au miliew de trou du
carter {R). 5i le repére est visible
plus haut, il v o trep d'avance (F}
et 37l est plus bas, trop de re-
tard [5).

Fig. 128

Lorsque le régime augmente, |e
repere disparait vers le houf et
vars 3000 tmin., le repére de
{'avance max., soit 427 avant PMH,
ast visible au centre du regard,
aprés étre appary av bos. S5t le
mecanisme de I'ovance automati-
que est en bon état, les repéras
doivent se déplacer en fonction
des warictions due régime. 5i ce
n'est pas le cas, revoir ce méco-
fisme.

Ad vsting Ignition Timing

1.

[Engine R 24)

Chede sporking plug electrode gop
and adjust to 024",

2. Ch
dj.rn.arnn- and clean contact with coan-
tack file or roplace contact if neces-
sary. Adjust contoct gap to 0F8% with
teeler gouge. After unscrewing coun-
ter nut odjust contact screw os nesded
and retighten counter nut.

ack on wear breoker contoct of

Fig. 124

3. a} Ignition Timing Adjusiment on

stopped Engine with Testlamp or
Yibrator Device.

For carrying out this test connect
b coble of testing opporotus to
earth [greund) of dynama and 1
to lower condensar terminal.

Fig. 125

I the mark “5° of fly wheelaligns
to the middle of inspection hole
on cronk cose, i. 2 retarded igni-
tion 7 before T. D. C. the testlamp
must 3ig|‘|f up and g0 out respac-
tively or the vibrotor responds
upon sli%htesl turning of the fly
whesl. not, readjust ignition
timing on contact breaker, Far
adjustment loosen 2 cylinder
screws chove longitudinal slots
gnd turn breoker plote to the

right retarded ignition, or fo
tha left - advanced ignition.
Fig. 126

b} The lgnition Timing Adjustiment

should he rechecked with running
Engine by means of a Strobescope
{Timing light).

For carrying out this check con-
nect the Stroboscope [cf with its
2 cobles [d ond e} hetween spark-
ing pleg (o) and sparking cable [b).
Hold Stroboscope in front of in-
spaction hole (f] in crankease ina
rectangle position to the engine

LS Fig. 127

The mark For retarded ignition 7°
befora T. O, C. must appear in the
micdle of the inspection hole [R]
when the engine idles ot ohout
500 r'm. ¥ the white line appears
higher up ignition is too much
advanced {F}, if further down too
much ratarded (5]

Fig. 128

With ircreosing revolution num-
ber fh& withe line disappears
upmarus until the advanced |r:|r1|-
tion mark 477 hefore T. D) C
appedrs from below at about
3000 r'm. in the middle of the
inspection hole. If the ignition
fiming adjustment is correct the
white lines must wonder corres-
ponding to the varying number
of revolutions. Otherwize correct
adjustment!



M 10 = Ajuste del encendide
{Motor R 26)

1. Comprobar y, si fuero necesario, reajustar la sepora-
cion de los electrodos de la bujia o 06 mm.

2, Comprobor los platings del interruptor (ruptor] de la
diname con respecte al desgaste y en caso necesario,
limar los contactos o cambiarlos. Calibrar lo separo-
cién o 0.4 mm, Poro o cual aflojor lo contratuerco del
tornille de contocto, ojustarlo y volver o apretar la
contratuarca,

Fig. 124

3. o) Puesta en punto del encendido (chispo) con el

b

motor parado, medianie uno lampora de control o
un aparate de sonido.
Conectar el coble del aporate de sonide o de lo
lampara de control o tierra y el ofro cable a la
parte inferior del condensadaor,

Fig. 125

Cuando lo roya correspondiente a lo marca «5s
dal volante se encuentra sobrepuesta con la roya
dal agujero de inspeccidn, lo cual significa un
retrasc en la chispo de 79 antes punto muerto
superior, entonces dehberd apaogaorse o encenderse
la lampara de control o funcionar el oporoto de
sonide con movimientos de vaivén en el volante.
En cose contraric reajustar lo pussto en punto del
ancendido. Pora ello oflojor los dos tarnilles de
cobeza cilindrica encima de los agujeros alarga-
dos, con lo cual se consigus, con el generodor o
la wiste, ocdelantar y retrasar la chizpa girandao
hacia lo izquierda vy hacia le derecha lo ploca del

ruptor. Fig. 126

Es recomendable comprobar posteriormente la puesta
en punto del encendido con el motor funcionando,
mediante el estroboscopio.

Para ello conector el estroboscopio [c) con sus dos
cables {d v ) antre lo bujic (o) v el coble de o
misma (b,

Mantener el estroboscopio delonte del agujero de
inspeccidn {f] en la cajo del motar en dngulo recto
al eje del motar. Fig. 127

Con el moter funciononde en vacio y a un régimen
de 500 r.p.m. aprox. deberd aporecer lo marca del
encandido refrosado de 77 antes del punlo muerto
superior en la parte media del agujero de inspeccion
(R). En caso de que la raya luminoso aparezco mas
arriba, indicord ung chispo avanzade (F), en caso
contrario una chispa retrasada (5], Fig. 128

En régimen de r. m. p. ascendente desaparecerd auta-
maticamente la raya luminosa hacio orribo, pora
volver a aparecer desde cbajo con un régimean
aproximade de 300 rpam, Cuando lo marca luminoso
aparezca nuevaments en lo porte central del agujero
de inspeccion, entonces indicard una chispa adelan-
tado de 427 antas del P. M. 5. 5i lo puesta en punto
del encendide estd correcta, deberd desplazarse o
raya luminosa de acuerdo con el nomere de ropom.,
en coso confrario corregir inmediotamente el meca-
nistno de dgvance.
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M 11 = Vergaser und Ansaug-
ItgHFihar reinigen, Leerlauf
einstellen.

1. Deckelverschravbung vom Vergaser
oben abschrauben. Bild 129

2. Verschravbung SW 19 unter Schlauch-
Schwenkanschiu8 sowie Verschraw-
bung SW 22 vom Benzinhohn aus-
drehen und Filter reinigen.  Bild 130

3. Die2Vergaserbefestigungsschrauben
SW 13 ousdrehen, Schlavchklamme
zurcksetzen uvnd Vergoser wie auf
Seite 44 beschriehen, abnehmen,

4. Schwimmergehdusedeckal abschrouy-
ken, Schwimmearnodel noch unten aus
Kerbe dricken und Schwimmer nach
oben herausnehmen.

5. Abschlufischraube SW 17 unter der
HMouptdise und diese selbst ousdre-
hen. VerschluBschraube 5W 11 zur
Verbindungshohrung zum  Schwim-
mergahduse ousdrehen.
Luftregulierschraube (o, in Bild 133)
ausdrehen und ablegen.

7. Alle Bohrungen und Diisen mit Prefi-
luft ausblasen und olle Taile sauber
gereinigt mit einwandfreien Dich-
fungen wicder zusemmenbaven. Die
Luftregulierschroube voll sindrehan
und fir Grundeinstellung 1% Um-
drehungen wisder aufdrehen.

Bild 131

~ B Ansougluftfilterbefestigungsschroube
ausdrehen, Luftfilter abnehmen, in
Benzin auswaschen, mit Molorensl
benetzen, abschleudern und wieder
einsefzen Bild 132

9. Learlauf einstellen: Gosdrehgriff in
Learlaulanschitg, Bowdenzug am
Vargaser auf 05 mm Spiel sinstellen,
Luftregulierschravke [a im Bild 133)
rechts drohen ergibt Kraftsteffraicha-
res Gemisch, links drehen drmeres
Gemisch. Gleichzeitig mit Anschiag-
Stellschraube (b fir dan Gasschieher
giinstigen Leerlauf einstellen. (Rechts
drehen erhéht die Leerlautdrehzahl,
links drehen varmindert sie.

Bild 133

Ist bei eingm nicht Gherholten Matar
nach  Einstellung  von - Ventilspiel,
Ziindung und Vergaser der Leerlauf
und Ubergang auf hdhere Leistung
noch nichl befriedigt, so kénnen ein
ousgeschiogenar Gasschieher, man-
gelhofte  Vergoserflanschdichtung,
ausgeschlagena Ventilfihrungen,
schlechte Kompression (Ventilsitze,
Kolbendichtung) und bei Zindungs-
aussatzen  Zindkerze, Zindkabel,
Zindspule, Unterbrecharkontaktie so-
wie Kondensator die Ursache sein,

Lits]

M 11 = Nettoyage du
carburateur et du filtre d'air,
réglage du ralenti

1. Dévisser le couvercle du corps de
carburateur, Fig. 129

2. Dévisser le raccord SW 19, du tube
souple, et le raccord SW 22 ou
robinet; nettoyer le filire.

Fig. 130

3. Refirer les deux vis de fixotion
SW 13 du carburateur, repousser la
bride du raccord cooutchouc et sortir
le carburateur, comme décrit page 44,

4, Dévisser le cowvercle du flottzur,
pousser le pointeou vers le bas pour
| dégngar du soan arrét, retirer le
flotteur vers lo haut.

5. Dévisser le bouchon 5W 17, sous le
gicleur principal, puis ce derniar.
Dévisser le bouchon SW 11 du frou
de communication a lo cuve,

4. Dévisser et retirer la vis de réglags
d'air de ralenti (o, Fig. 133).

7. Mettoyer a |'gir sous pression tous
les conoux et gicleurs. MNettoyer
soigneusement toutes les pigces ef
les assembler en utilisant des joints
en parfait &tat, Yisser & fond lavisde
réglage d'oir de rolenti ef, comme
premier réglage, fa redévisser d'un
tour at demi.

Fig. 131

8. Davisser lo vis de fixation du filfre
d'air, retirer ce dernier, le lover a
'essence, l'enduire d'huile, en se-
couer le surplus of le remonter.

Fig. 132

2. Regler le relanti: lo poignée tour-
nante & la butée de ralenti, régler
le cable gvec un jev de 05 mm. Lo
vis de régloge d'oir (o, fig. 133
donne, an la lournant 6 droite, un
melange plus riche, & gauchs, un
mélange plus pauvvre. Agir en méme
temps sur lo vis de bufée de bois-
seau (b, fig. 133) pour obtenir le
meilleur ralenti [visser augmenie le
régime, dévisser le diminue],

Fig. 133

Si, pour un mateur non Tévisé, le
ralenti et les accéléralions ne sont
pos satisfaisants aprés qu'on ait réglé
le jeu des soupapss, calé l'allumage,
nettoyéd et réglé le corburateur, on
pourrg incriminer un boissecu en
mauvais état, un joint de carburataur
défectueux, des guides de soupapes
en mauvais étal, une mouvaise com-
pression {siéges de souvpopes, seg-
meants} at, du coté de l'oflumage, o
bougie, le cable de bougie, la bobine
d'allumags, les contacts de rupteur
ou le condensateur.

M 11 = Cleaning of Carburetor
and Airfilter, Adjusting Idling
Speed

1. Unscraw top cover of carburetor.
Fig. 129

2. Unserew screw cap SW 19 below
swivel pipe connection and screw
cap SW 22 on fuel top and clean
filter. Fig. 130

3. Unscrew two carburstar fixture bolts
SW 13, set back hose clip and toke
off corburetor os  described on
page 44,

4. Loosen float dhomber cover, push
float needle downwards and out of
notch ond remove floaot upwards.

5 Serew off sealing serew SW 1/
balow main jot and main jet ilself.
Loosen screw plug 5W 11 in the
bore connection fo float housing.

4. Unscrew pilot gir screw.

{o, on figura 133)

7. Air blast all passages and jets and
reassemble poris properly cleaned
ond provided with new goskets.
Screw in completely pilot air screw
and reopen 1% turns for basic ad-
justment.

Fig. 131

8. Screw off airfilter fostening bolf,
take off airtilter, wash filter in gaso-
fine, moisten it with ail, sling off
excess oil and replace air filter,

Fig. 132

9. Adjust idling speed: Place twist grip
in idling position, odjust throtile
cable on carburetor to 0.02% play.
Turning pilet airscrew (o, figure 133)
to the right = enrichens mixture,
turning pilot air screw o the left
wenkens mixture, At the same time
adjust on throttle slide stop screw
ib, figure 133) the hest idling speed.
Turning inwards  increases  idling
revolution number, unscrewing de-
creases it Fig. 133

If on a nen overhovled engine the
idling speed and tickover do not
satisly after tuning of valve clear-
ance, ignition timing and carburetor
this may be coused by a worn out
throttle slide, bad carburetor flangs
Huska’r, worn oot '.rnrve guides or
bod CDrnprUSSiDn |:vu|va seats, piston
rings). Furthermore a bad sparking
plug, ignition coble, ignition coil,
bregker points or condenser could
be the reasan far irregular ignition.



M 11 = Limpiar el carburador y el filtro de aire
y ajustar el carburador en vacio.

129

1. Desatornillar la tapa superior del carburador.
Fig. 129

2. Guitar el tornilla de 19 mm que fijo la conexién gira-
toria de la manguera asi come lo tverco de 22 mm de
la llave de paso de lo gosoling y limpiar su filtro.

Fig. 130

3. Quitar los dos tornilles de 13 mm que sujstan el cor-
burador, desplozar hacio otras lo gbrozadera de lo
manguera del filtro de aire y sacar el carburader come
descrito en lao pag. 45

4, Desatornillar lo tapa de lo cémara del flotodor, em-
pujor hacio obojo lo ogujo del flotador y socor éste
ultime hacio arriba.

5. Desatornillor el topén de 17 mm abajo del surtidor 130
{esprea) principal, lo mismo que éste Oltimo. Aflojor el
topan de 11 mm cuye conducto viene de lo camara del
flotadar.

& Quitar el tornillo de regulocién del aire [véase baojo a
en ilustracion 100},

7. Someter al chorro de aire todos los conductas y sur-
tidores (espreas) y armar las partes debidaments lim-
pios con sus juntas en buenos condiciones, Apratar
totalemente el tarnillo del aire v, a continuacidn, aflo-
jarlo en 11/ vueltos.

Fig. 131

8 Cuitar el tornille sujetador del filtro de aire, sacor el
mismo y lovarlo en gasoling, después aceitarlo, sacu-
dirla v valverle @ montar.

Fig. 132

9. Ajustor el corburador en wocio: Regresar completa-
mente el pufio giratorio del acelerador y ojustar el cable
Bowden en el carburador con un juege de 0.5 mm. Al
intreducir gl tarnille del gire (o en ilustracian 133) se
enriquecera la mezela, mientras que oflojdndolo se
empobrecerd aguélla. Al mismo fiempo ajustar o
marcha mds favarable en vacio con el tornillo tope (ben
ilustracién 133) que empuja hacio arribe la corredera de
gases. Atornilléndelo se aumenta el némere de rp.m. ¥
aflojandolo se disminuye éste.

Fig. 133

En casc de tener un motor no revisode, en el cual
después de hober ojustade el juege de las valvulas, el
encendide v el carburador, no se logra todavio que la
marcha en vacio v lo fronsicidon @ wn rendimignta
mayor sean sotfisfoctorios, entonces lo cousa deberd
otribuirse o los defectos siguientes: Desgoste en lo
corredera de gos, ojuste deficiente de la junta de lo
brida del corburador, guias de los valvelas desgasta-
das, bojo compresion [osientos de los valvulas, ojuste
del piston] o por follos intermitentes de la chispa, la
bujia, el cable de éste, lo bobing, los platinos del
interruptor o el condensodor.




G = Getriebe zerlegen, instand-
setzen und zusammenbaven
(Getriebe ausgebaut)

Werkzeuge: Haltevorrichtung Matra 494,
Leerloufkontaktlehre 5094, Einstellvor-
richtung Matra 504, Drehmomentschlis-
sal, Abzighvorrichtung Maotro 427 A,
Paratlefhialter 5070, Schlaogbuchse 5095,
Belzerithammer, Ringschlissel 17/19, 89,
14415, Steckschlissel 3'W 10, Prifspiegel,
Mefbtichse 5041, Innensechskantschlis-
sel SW &, Sprenggabel 5045, Montoge-
vorrichtung Matra 3197, 3192, 3193,
Aufienseegering-Zonge gerade, Aufien-
seegering-Zange abgewinkelt, Tiefen-
mafd, Durchschlag, zwei Schrauvben-

ishar.
senar Bild 134

G 1 = Milnehmerflansch
zum Kardanwellenantrieb
ab- und anbauen

1. Getrisbe in den Montagebadk noch
Su|b51unl-errigungs-:;_'aichnurrg HIE
ader in die, im Schroubstock ein-
gesponnte Getriebeoufnahme noch
Selbstonfertigungs-Zeichnung 5017
cinselzen und festschrauben.

Bild 135
2. Getriebest ablossen.

3. Holtevarrichtung Maotra 424 auf Zap-
fern des  Mitnehmerflansches  auf-
stocken und mit zugehﬁirigem Steck-
schilssel Matra 4947 die Mulmutter
abschrovben. Bild 136

Advtung! Bei Fusamenbou Nut-
mutber mittels Steckschliisseleinsotzr
Matra 4943 fir Drehmomeantschlis-
sel, sowie Haltevorrichtung 4%4 mil
12—-15 mkg anziehan.

4. Aut Mitnehmerflanschzapfen Paral-
felhalter 5070 zum Schutz gegen
Yerformung des Flansches aufsiek-
ken und mittels Abziehvorrichtung
Matra 433 A Mitnehmearflensch ob-
drickan. Gegebeueﬂc”s auf Ab-
drivdkschravbe einen leichten Prell-
schlog geben. Bild 137

5. Bichse fior Tachometer-Schrovben-
raod nur bei Bedorf noch Entfernen
der Halteschraube 5W % mittals 2
am Bichsenbund gegentber ange-
sofzten  Schroubenziehern  herous-
kipptn er'ld 5[:|1rnuhenr|;|d heruus-
nehmean. Bei B 27 ist disse Bidhse
wegen besserer GetricbeentlifNMung
geschlitzt,

& Etwa schadhaften Abdichtring fir Ab-
triebswelle herousnehmen und neuven
Dichtring mittels geeignetem Schlag-
darn mit Gehdusedecke! bindig ein-

fzen.
sefzon Bild 138

20

G = Démontage, mise en état
et ramonmga de la boite de
vitesses {|a boite étant déposée)

Qutillage: dispositif d’arrét Maotro 474,
autif -de régfuga du contact de PM,
5098, dispositif de réglage Malra 504
clef dynamemétrigue, extrocteur Maotra
422 A, renfort de porollélisme 5070,
chassoir 5095, maiblet matigre plastique,
clefs ferméeas 1779, 89 1415, clef a
tube 5W 10, miroir de contréle, douille
de mesure 20481 clef pour &-pans inté-
rraurs SW &, fourche 5045, douilles de
montage Matro 31977, 31972, 31973, pince
ouvrante droite pour bogues 9 ressort
axh, pince ouvrante id. coudés, pied 4
coulizse de profondeur, chosse-goupille,

2 tournavis, Fia. 134
ig.

G 1 = Dépose et repose de la
jouve d’enfrainement de cardan

Placer at fixer la boite sur le sup-
port spécialement exéeubé selon deos-
sin 3014, ou sur le montoge @ fixer
dans "étau, selon dessin 5017,

Fig. 135
2. Vidanger |'huile de lo boite,

3. Plecer sur les doigts de lo joue
d'entrainement, |'oppareil  d'arrét
Matra 494 ef, avec lo clef corres-
pondante  Metra  494/2,
Fécrou fendu.

dévissar
Fig. 136

Attention! Au remaontage, il faut vis-
ser 'écrou fendu o |'oide de lo
clef dynamométrique, munie de lo
téte correspondante Matra 494/3 et
du dispositif d'arrét Matro 494, ovec

un moment de 12 & 15 mkg.

4, Introduire sur fes doigts d'entraine-
ment le renfort de porallélisme
S070 pour éviter une déformation
de lo joue, el extraire celle-ci au
moyen da lestrocheor Matro 422 A
Cas édchéant, le décollage est faci-
lité por un coup de maillet sur la
vis d extrocteur, Fig. 137

M'extraire la douille du pignen de
comptaur gue si cest nécessoire,
Pour cela, enlever la vis darréd
oW ¥, puis extroire lo douille o
lmide de 2 tournevis appliqués sous
le collet, I'un en foce de eubre. Sur
lo R 27, cette douille est fendue pour
amélicrer la ventilation de o baite,

'!u:'l

4. Retirer le joint d'élanchéité, paut-
gtre endommaopé, de larbre de
sartie et chosser scigneusement |e
nouveau [eint, avec un chossoir ap-
proprig, dans le couvercle de boite.

Fig. 138

G = Dismantling of Transmission,
Overhauling and Reassembling
(Transmission Removed)

Teols: Hoelding fixture Matra 494, neu-
tral ind. contect gouge 5098, adjusl-
ing device Matra 504, torgue spanner,
piler device Matro 422 &, parallel hol-
der 5070, drive bushing 5095, plastic
mallet, ring spanner 17719, 8%, 14715,
box sponner SW 10, mirror, gouge
bush 5041, inside hex. spanner 5W &,
fork 5065, ossembling tool Motra
31910, 3192, N X3, straight outside snap
ring pliers, angled outside snop ring
pliers, depth gouge, punch, 2 screw
arivers.

Fig. 134

G 1 = Removing and Refitting
Drive Flange to Shaft Drive.

1. Locate transmission on support stand
[shop-mode os per drowing 3014)
or in support fixture clomped in
bench (shop-made as per drawing

17,
017) Fig. 135

2. Drain oil,

3. Put holding device Matra 494 on
pins of drive flange dand screw off
nut with box sponner Motra 49472,

Fig. 134

Caution! Whan assembling lighten
nut by mesns of sodeet spanner
insert Matra 4943 for torgue spon-
ner and holding device 494 with
B3-110 ft. |bs.

4, Put on drive flange pins parailel
holder 5070 in order to profect
flange against distorlicn and press
off flange by means of puller device
Matra 422 A, Give If necessary o
shight blow en puller screw.

Fig. 137

5. Remove bushing for speedometer
worm geor only if there is need o=
fellows: Alter unscrewing of fasten-
ing screw W 7 tilt out bushing by
setting two screwdrivers on the bush
edge in foce and take out worm
gear. On B 27, this bushing is slofted
to improve gearbox ventilotion.

b Take out seal ring of sscondary
shaft if it s defective and put new
seal ring by means of o suitable
driving arbour so that the seal flu-
shes with housing cover.

Fig. 138



G = Desarmar la cajo de cambio (velocidades),
repararla y armarla
(caja de cambio desmontadal)

Herramientas: Sujetodor Maotra 4%4, calibrodor de la
muelle dal punto muerto 5096, dispositive Matra 504, llave
torsimetra, extractor Maotra 422 A, sujetader 5070, cos-
guille de impacto 5095, martillo plastics, laves de enilla
17719, 8/9, 14415, llava tubular de 10 mm, espejo, casquillo-
colibrodor 5041, llave “Allen” & mm, horquilla 5065, cas-
guillos de montaje Motra 319/1, 319/2, 319/3, pinza recta
para el anilla de seguridod, pinza angular para el anillo
de sequridad, calibrader de prefundidad, socobecode,
2 desotarnillodores.

Fig. 134

G 1 = Desmontar y montar la brida (flanch) de
arrastre del eje secundario

1. Colocar v sujetar lo cojo de cambio en el coballete de
eloborocion propia segon dibujo 5014, o en el soporta
para sujetarse an el fornillo de bonco segan dibujo 5017,

Fig. 135

2. Vacior de oceite la caja de camhbio.

3. Meter el sujetedor Matro 474 en las pernos de la brida
de arrostre v desatornillar lo luerca ronurada con la
respectiva llove tubulor Matra 47472,

Fig. 136

jAtencion! Al ormar lo brida apretar la fuerca ranu-
rada o 12—15 kgm, utilizando una lave torsimetro con
cubo postizo Maotra 494/3 asi comeo el sujetador 494,

4. Colocar el sujetodor para lo brida de arrostre 5070 en
los pernos de lo mismo poro protegerla contro defar-
maciones y sacarlo bojo presidn con el extractor Matra
472 A. En coso necesorio oplicar un ligera golpe en el
tornillo de |extractor,

Fig. 137

5. Solomente en coso necescrio sacar el casquille guio
del engrane impulsor del eje flexible del velocimetro.
Para elle quitar el tornillo de sujecidn de ¥ mm y des-
pués medionte lo oplicacion de dos desatornilladores
metidos opusstamante y debajo del borde del casquilla,
hacer palance y sacarlo juntamente con el engrone. En
lo R 77, este casquillo estd hendido con el fin de parfec-
cionar, la ventilacién de la cajo de cambia,

& 5i el retén de oceite del eje secundario estuviero des-
gostada, quiterle y colocar uno nueve mediente un
punzdn de impacto odecuada, de manera que el retén
guade al ras de la tapa de la cajo de combig,

Fig. 138
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G 2 = Getriebewellen aus- und
einbauven

1. An Kupplungsdrudkgestings Druck-
stick  mit  Dichiring, Kugelkdfig,
Druckscheibe wnd Druckstonge mit
Filzring abnehmen.

2, Sieben Befestigungsmuttern SW 10
von Gelrisbedeckel samt Unterleg-
scheiben abnehmen.

Bild 139

3. Getrieba ouf etwo 807 C anwdrmen,
Kickstarterhebel etwas herunterdrik-
ken und Getriebedecke] on den vor.
gesehenen Schlagnasen mit Hart-
holzklotz und Hammer abkloplen.
Dake Abtriebhswellen-Kugellager
mittels Schiagrohr zurickklopfen um
ein Werbiegen der Schaltgobeln zu
vermeiden.

Bild 140

PaBschaiben fir Wei|en-5&ifan-5pie|
aus Deckel nehmen,

4, Zwei Iylinderschrauben fir Schalk-
gabellagerung  mittels  Innensechs-
kontschlissel & mm ousdrehen und
mit Scheiben ablegen.

Bild 141

Scholtgabeln und Bichsen zusom-
menzaichnan, Bichsen und Halte-
kiach aknehmen.

5. Alle drei Wellen ous noch wormem
Gehduse mit Scholtgobel herousneh-
men, Gegebsnenfalls durch leichte
BalzerithammerschlSge ouf Gehduss
auvs Logerung prellan. Achten, dof
Schaltgobeln nicht hangen.

Bild 142

Adhtung! Zum Einbau der Getrishe-
wellen Gehduse ouf BD—100°C ar-
W rmen,

Wurden Houvptwelle, Schizbekloven,
Schaitgabaln,  Schallgabelbichsen,
opder Kurvenschaltscheibe ernsuert,
so ist eine MNeueinstellung der Schalf-
oaobeln  erforderlich, Hierzu  kom-
plette Houpteelle, Schaligabeln und
Kurvenscheibe einsetzen. Einsteilvor-
richtung Maotro 504 zur Wellenfiih-
rung ouf Gehduse autschrouben und
in Leerlaufsteliung mittels Spisgel
prifen, ab Abstand der Milnehmaear-
klouen auf beiden Seiten gleich grofd
ist. Gegebenanfalls Scholtgakel-Fih-
rungsbichsen um 1807 verdrshan
oder 3Schaltgabeln  wvorsichtig  mit
Sprenggabel 5085 nachrichten.

Bild 143
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G 2 = Dépose et pose des arbres

de boite de vitesses

. De la commande de débrayags,

ratirar la pidce d'appui avec son
joint, la butée a billes, sen appui
intérievr et |lg tige ovec so dowille
en feuira.

. Dévisser et enlever 7 écrous de fixa-

tion 5W 10 - avec leur rondelle
du couvercle de boite,
Fig. 139

. Chooffer lo boite jusgu'a 80°% C en-

viron, aboisser un peu lo pédole de
kick-starter et sortir la couvercle &n
frappant sur les bossages prévus &
cet effef, avec un martequ sous le-
quel on interpose un morceauw de
bois dur. Chassar, ce foisant, le
ravlement de 'arbre de sortie, avee
un chassoir tubuloire, pour éviter
de fousser les fourchettes.

Fig. 140

Ratirer du couvercle les rondelles
d'ajustage du jeu latérol des orbres,

. Dévisser, 0 l'aide d'une clef pour

f-pans intérizurs & mm, les 2 wvis
d'articulation des fourchettes et les
anlever, avec leur rondelle,

Fig. 141

Repérer ensemble chogue fourchette
ovec sa douille, retirer les douilles
ot la téle d'arrét.

. sartir de la boite encore choude

les 3 arbres ensemble, ovec les four-
chettas, Cas achéant, les chasser
coups  légars de  maillet motiére
plastique, froppés sur le carter, hors
de leuvrs roulements. Attention @ ne
pas endommager fes fourchettes.
Fig. 142

Attention! Pour remontoge, chauffer
le carter de boite g BD—1007 C,
Si Parbre principal, les clobots, les
fourchettes, les douilles des four-
chettes ou le disgue-came ont é&bé
remplocés un nouveau régloge des
fourchettes est nécessaire. Pour cela,
manter |'orbre principal  complet,
bas fourcheltes et le disque-came.
Placer la joue de réglage Matra 504
comme guidage des arbres, sur la
baite et lo fixer. En position de
point-mort, cantréler avec le mirair
que la distonce entre la fourchetla
gt le bord de la roinure de guidoge
du clobet, est égafe de chaque cates,
Eventuellement, tourner de 180° la
douille de fourchette ou corriger
prudemrent lo fourchette & 'oide
de la fourche 5045,

Fig. 143

G = Removing and Refitting

Transmission Shafts.

. Withdraw from throw-out rod of

clutch thrust piece with gaskel ring,
ball cage, thrust plate and pressure .
bar with felf ring.

. Teke off 7 fostening nuts 3W 10

with waoshers from  fronsmission
cover,
Fig. 139

. Heat up transmission to obouot 1807

F; press down kickstart crank and
drive off transmission cover by sat-
fing @ hord wood block agoinst
qverhunging noses and npp|1_,r|'ng saft
hommer blows. In order to avoid
distortion of selector forks drive
back seconddary shaft bearing by
mecns of o drift tool,

Fig. 140

Take out spocing shims for side
play of shafts.

. Screw off the two cylinder screws

of selecter fark bearing with inside
hex, sponner 0.24" ond toke off

WES}IEFE.

Fig. 141

Mark together selector forks and
bushings, toke down bushings and
support plate.

. Toke out of heated up housing all

three shafts !r}gefher with selector
forks. If necassary apply soft blows
with plastic mallet en housing until
bearings come out. Poy ottention
that selectar forks are free.

Fig. 142

Cavtion! When remounting trans-
mission shafts heat wvp hausing to
180 —210F. If 5ecpndury shaft, slide
gears, salector forks, sefector fork
bushing or com plate hove been
renewed new adjustment of selector
forks ond com plate s necessary,
To do this, install the complete se-
candary shaft, selactor forks, and
cam plate. Screw in adjusting device
Motra 504 on housing, set gears in
neutral position and chedk with mir-
ror if distamnees ef drive doegs are
the saome on both sides. If necessary
turn selector fork bueshings 180°% or
readjust end of selectar forks gentiy
by means of adiusting fork 5045

Fig. 143



G 2 = Desmontar y montar los ejes
de la caja de cambio

1. Quitar del eanjunto impulsor del embrague, la pieza
de presion con su retén de aceite, el cojinete de pre-
sion axial, lo crandela de empuje v la varilla opresoro
can su anilla de figlire.

2. Quitar junto con sus arandelas los siete twercas de
10 mm que sujetan lo tapa de lo cojo de cambis,

Fig. 139

3. Calentar la cajo de combio a 80" C aprox., baojar
ligeramente el pedal de arrangue y golpear hacia
afuera la tapa de cajo de cambio en los salientes de
la misma con un pedoze de modera dura v un martillo.
Durante este proceso goelpear hocio adentro el cojinete
del eje secundario con un tubo de impacto para evitar
deformaciones en los horquillos selectaras.

Fig. 140

Quitar las arandelas distancioderas pora el juego axia
de la tapa.

4, Aflojor los dos tornillos de cobeza cilindrica gue suje-
tan las horquillas selectoras, mediante una llave “Allen”
de & mm y sacarlas junta con sus arandelas.

Fig. 141

Marcar conjuntamente cada jeego de horguilla v cas-
quille, quitar los cosquillos v la ploca laminada de
sujecién,

5. Socor los tres ejes con los horguillas selectoras de la
caja de cambio aun caliente. En caso necesario hacer
salir de sus alojomientos los citados ejes par medio de
ligeros gelpes con un martille plastice, Tener cuidada,
gue no se atoren las herguillas selectaras.

Fig. 142

jAtencién! Al monbtar los ejes, calentar lo cojg de
caombio de B0—100°C:

En caso de hober combiodo el eje secundario, las
horquillas selectaras, los garras corredizas, los cos-
quillos de las horguillos o lo leva seleciora, es indis-
pensable reajustar las horguillas selectoras. Para eso
colocar todo el eje secundario en su lugar, asi comao
las horquillas selectoras y la leva selectora. Atorni-
llar, el dispasitive Matra 504 que sirve de guia parg
dicho eje en la caja de cambio y comprobar la posicién
correspondiente al punto muerta medionte un espejo
odecuado. Es decir gue la distancia sea igual en ambos
lados de codo garro corrediza. En coso necesario girar
las cosquilles de los horguillas selectoras o 180° &
doblar sus brazes con la herramienta 5045,

Fig. 143




Zum endgiltigen Wellenainbau zuerst
die Antriebswelle mit Meontageblichsa
Matra 2971 zum Dichiringschutz in dos
Gehduse einsetzen und mittels Schiag-
biichse 5095 ouf KugellogerauBenring
aufgesetzt voll einklopfen.

Bild 144

Keinesfalls beim Einbou der Antriebs-
welle ouf oberes Wellenende schlogen,
sonst kein einwandfraier Sitz der Welle
im Gehduse gewdhrieistet,
Dann Mebenwelle und Houptwelle mit
Schaltgabeln in das Gehduse stellen
und in Zohneingriff bringen.

Bild 145

Beide Wellen gemeinsam mit passen-
dem, an Kugellagerinnenring aufge-
setztean Schlogrohr in Logersitze ein-
klopfen. Worsicht, dafi Schaltgabeln
nicht klemmen.

Bild 145

Zum Ausmessen vom Seitenspiel einer
neven Gefriebewelle Dichtung auf Ge-
triebegehduse auflegen.
Hauptwelle mit Motro Vorrichtung 504
fixieran wnd mittals Tiefenmaf? vom
Kugellager zur Gehdusetrennfléche
messen, Damn von Gelriebegehduse-
Trennfldche zum Grund des Kugel-
lagersitzes im Deckel messen und die
Differenz  mit  entsprechenden  Pafi-
scheiben aut 0,2 mm Spiel ausgleichen,
DwedimdBig klebt man die Schoiben
mit etwas Fett in den Lagergrund des
Gatrisbadeckels.

Bild 147

Das Avsmessen der Mebenwelle erfolgt
auf die gleiche Weise, dos Lingsspiel
darf 0,2—04 mm betragen,
Um den Meflvorgong an der Antrizhs-
waelle zu erleichtern, wird ouf die var-
stemmte Scheibe om Wellenende die
genau 20 mm hohe Mefibiichse 504
aulgesetzt und ouf 02 mm Spiel aus-
gemessen. Die ermittelte tellerfdrmige
Pafischeibe wird ouf dos beraits in den
Getriebedeckel montierte Kugellager
mit Fett, und zwar auf den Kugellager-
Innenring aufgeklebt.

Bild 148

Getriebegehdusedecke| zum Aufsetzen
auf 80— 1007 C arwdrman.
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Paur terminer le remontage, intreduire
d'abord dans lo boite erbre d'entrai-
nement, avec lo dowille Motra 297/1,
pour protéger le simmering ef, ou
moyen du chassoir 5095 appuyant sur
lo bogue extérieure du roulement,
chasser a fond, ou maillef,

Fig. 144

Lors du montoge de l'orbre d'entroi-
nemant, il ne faut en aveun eas frap-
per sur le bout supéricur de larbre, ce
qui m'ossure oucunement un siége cor-
rect de |'arbre dans la boife.
Puis, infroduire dans le corfer 'orbre
intermédiaire et P'arbre de sortie ovec
las fourcheltes et metlre en prise les
dentures,

Fig. 145

CHD‘SSEF EFISEFTI'.'}IE IES I;lEIJ‘l rzrbresl au
moyean du chassoir tubulaire approprié
sappuryant sur la bague intéricure du
rovlement, dans leur position finale.
Prendre gorde o ne pos fousser les
Fﬂun:herfes.

Fig. 146

Pour mesurer le jev axial d'un nouvel
arbre, il fout placer l2 |oint de cou-
vercle sur le carter,
Fixer l'orbre de sortie au Mayen du
dispositif Matra 504 etf, avec un pied
d coulisze de profondeur, relever lo
distonce de roulement & billes & la
tace jointive du carter {joint compris);
puis mesurer Iz distance de la méme
face dv carter & la base du sigge de
roulement dans le covvercle. Réduire
lo différence entre ces deux mesures
4 0,2mm par l'adoption de rondelles
d'ojustoge appropriées, [l est utile de
coller les rondelles dens le logement
du rovlement, dons le couvercle, avec
un peuy de graisse.

Fig. 147

Lo mesure de l'arkbre intermédiaire
s'effectue de méme manigre; le jeu
axidl doit étre de 0,2 & 0.4 mm.
Pour fociliter g mosure concernant
I'arbre d'entrainement, on plocera sur
la rondelle 4 guidege de lestramité
de |'arbre, lo douille de mesure 5081,
mesurant exactement 20 mm et 'on
cafculera avec 0,2 mm de jew axial. Lo
rondelle d ajustoge obtenue sera collée
sur lo bogue de roulement intérigure
du roulement & billes déjé monté dans
le couvercle de boite,

Fig. 148

Pour replacer le couvercle de baite il
fout le chauffer a.80— 1007 C.

For final installation of shaft insert ol
first drive shaft with assembling bush
Matra 2970 for the profection of oil
seal in housing. Drive it in completely
by means of drift bush 5095 set on outer
ring of ball bearing.

Fig. 144

When installing drive shoft apply by
no means blows on upper shaft end,
otherwise correct seat of shaft in hous-
ing will not be guoranteed. Then
range intermediory shaft and secon-
dur}r shaft with selectar forks into the
housing and engage teeth.

Fig. 145

Drive in both shaft together with swit-
able dift tube set on inner ring of ball
bearing. Poy aftention thot selector
forks da not jom.

Fig. 146

For measuring the end play of a new
transtnission  shalt place gasket on
housing. Loecabe secondary shaft with
Matra deviee 504 and measure with
depth gouge from ball bearing to part-
ing surface of housing. Then measure
fram paorting surface of housing to the
bottom of ball bearing seat in cover
ond compensate difference by suitable
shims until o pley of 008" is obtained.
It will be practical to stick the shims
with some grease to the bottom of
hearing seat in the tronsmission cover.

Fig. 147

The measurement of the intermediary
shaft is to be executed in quite the
same way, the axial play may amount
to D0B—.016". In order to focilitate the
measurement on the intermediary shoft
the gouge bush 5061 of exactly 787" of
hight has to be set an the tightaned
disc an the end of the shaft; adjust the
play ta 008", The suilable eap shoped
thim iz o be sticked with grease on the
inner ring of ball bkearing which
is olready fitted to the transmission
COWET.

Fig. 148

For meounting cover of fransmission
houwsing hect it vp to 180—-210°F,



Para el montaje finol de los tres sjes, introducir pri-
mero &l eje impulsar en le caja mediante &l casquilla
de montaje Motro 297/1 pora proteger el retén de aceite
y luago con el cosquillo de impacto 5095 golpear an el
anillo exterior del cojinete hasto introducir completa-
mente dicho eje.

Fig. 144

De ninguna manera golpear sobre el extremo superior
del eje impulsor durante su monfaje, yo que de otra
manera no se pusde garantizar un buen ojuste an su
asiento.

En seguida colocar gl sje intermedio y el eje secundario
con los horgquillos selectoras dentro de lo coje de
cambio v hacer coincidir los dientes de sus engranes.

Fig. 145

Intraducir al mismo tiempo los dos ejes en sus alojo-
mientos, golpéandolos esta vez por medio de un fubo
de impacto en el anillo interior del cojinete. Tener
cuidado que los horguillas selectoras no se atoren,

Fig. 146

Farg medir el juego oxial de un eje nuevo es necesorio
colocar la junta en o cojo de cambio.
Fijar &l gje secundario por medio de lo herramienta
Matra 504 y con un calibrader de profundidod medir
la distancia entre el cojinete y lo cora de contocto de
lg corjo. Luego medir la distancio entre o cora de con-
tacto y el fondo del alojamiento del cojinete en la
topa y compensar lo diferencio mediante orondelos
distanciadoras hasta oleanzar un juege axial de 0,2 mm.
Es conveniente pegar con grosa dichas orandelas en el
tondo de los alojomisntas de'lo tapeo.

Fig. 147

Proceder de lo misma monera para medir el juego axial
del gje intermedio, el cual esta vez debe estar entre los
limites de 0,2—0.4 mm.
Farg facilitar la medicién en al eje impulsar, se colo-
card sobre la arandela sellada en el extremeo del sje,
el casquillo de medicion 5041, el cual mide exactomenle
20 mm y sobre éste se medird el juego axial de 0,2 mm,
Lo determinodo arandela distanciodorg en forma de
plate se pegaré con grasa en el cojinete yo montado
en le topo de la cajo y precisomente sobre el anille
interior de éste.

Fig. 148

Para montar la topa de lo cojo de combio hay gue
calentar lo primera de 80— 100~ C,
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P4

. Sicherungsring  wvaor

3 = FuBschaltung aus- und
einbauven

Kurvenscheibe
entfernen und diese obnehmen, Fe-
der zur Sperrklinke wird zur Ab-
nahme frei.

. Sicherungsringe  vor  Zohnsegment

und wor Sperrklinke cusheben und
diese abnehmean. Bild 14%

. Keilschraube an Fullschalthebel nadh

Abschrauben der Muler cusklopfen
und Hehbel obziehen, sowie Ab-
standschaibe  zwischen FuBscholt-
hebal vnd Gehduse abnehmen.
Ankerhebel mit Abstandsbichse, Ro-
stenhalter mit Federring, Abstand-
scheibe und Rickholfeder nach innen
abnehman.

Achtung! Baim Zusammenbau auf
Ankerhebel oufstecken: Die  Ab-
standshiichse, doraul den Federring
mit den Zwei so eingasetzten Rasten:
haltern, dafi die gekripfien Enden
zum Ankerhebe! stehend die zwei
Anschlogzapfen des Ankers parallel
ginklemmen, donn  die  Abstend-
scheibe und anschlieBend die Ridk-
holfedsr mit gebogenan Enden zum
Ankerhebel weisend. Bild 150

Dos Gonze in dos Gehduse so 8in-
setzen, dof die Riickholfederenden
iberkreszi den Haltebolzen im Ge-
héuse einkiemmen.

FuBschalthebel mii possender Ab-
standscheiba zum Gehduse {01 mm
Spiel} anbaven.

Zohnsegment mit Raste cuf Anker-
hebelachse cufschieben. Dis beiden
Ankerzohnspitzen links und  rechts
miissen gleichen Abstand zum Zahn-
segmeni-AuBendurchmesser  haben,
evt!, durch Machbisgen dar Ridkhol-
federenden berichtigen. Bild 151

Sperrklinke ouf Zohnsegment stek-
ken, mit Sicherungsring sichern und
Zohnsegment auf Ankerhebelochse
sichern.

Druckfeder fir Sperrklinke auf Zop-
fen im Gehduse stecken, Sperrklinke
daraufdricken und Kurvenscheioe so
auf Logerbolzen schieben, dofi der
zweita Zohn des Segmentes (von of-
ferem. Gehduse gesehen) in die
markierte Zahnlicke des Zahnrades
an der Kurvenscheibe trifft.  Bild 152

Das Uberschaltspiel  [a) zwischen
Sperrklinks und Rasten ouf der Kur-
venscheibe, das durch Anschlag des
Ankerhebels an den beiden Anschlag-
sehrauben bestimmi wird, soll in bei-
dan Schaltrichtungen im 1. biz 4. Gong
etwa 2 mm betrogen, Gegebenen-
falls Anschlogschrouvben durch Ein-
legen von entsprechenden Unterleg-
scheiben nochstellen. Bild 153

G 3 = Démontage el remontage

du sélecteur

. Retirer lo bogue d'arrét du disque

de guidage ef enlever ca dernier, Le
rassort daverrovilloge est ainsi libéra.

. Retirer les bagues d'arrét du secteur

denté et du cliquet de verrouilloge
et retirer cos pidces, Fig. 149

. Déchasser lo clovette de lo padole,

aprés avoir dévissé son écrow, En-
lever la pedals, ainsi que la rondelle
entre |o pédale ot le corter.

. Retirer depuis lintériaur le levier

perte-cliguet, o douille de distance,
les rondelles @ doigt avec la douwille
4 ressort, la rondelle despacemant
ot lo ressort de rappel,

Attention! Au remontage, plocer sur
le levier porte-cliquet: lo douville de
distance, puis la doville & ressort
avec les deux rondalles & doigt dis-
posées de fogon que leurs doigts
reposent sur le levier porte-cliguet
et maintiennent porollélement les
deux ergofs de butés; puis lo ron-
delle d'espocement et finalement le
rassart de roppel, ses extrémités
coudées regardant le levier porte-
cliquet. Fig. 150
Insérer le tout dans le corter de
telle sorte gque des extrémilés du
ressort de roppal, croisées, enserrent
l'ergot d'arrét fixé dons le carter.

Monter la pédale ovec une rondells
lgissant un jeu de 0,1 mm entre la
pédale et le carter. Placer le seg-
mant denté avec son rochet, sur
'oxe de sélacteur. les deux chbés
du cliquet dauble doivent sa trouver
é la méme distance de lo denture du
rochet. Eventuellement, corriger en

courbant le reszort de rappel.
Fig. 151

Menter le cliquet de verrouillage sur
le secteur denté, l'ossurer ovec sa
bague d'arrét, puis assurer le secteur
denta sur l'axe. Plager le ressort de
verrouillage sur 'ergot du carter, re-
tever e cliguet de verrouillogs e
manter sur son oxe le disque de
guidage de telle sorte que la Ze. dent
du secteur [vu du carter ouvert]
s'engoge dons lencoche du pignon

morguée d'un repére sur fe disque
Fig. 152

L'excédent de course (o} mesuré
entre le cliquet de verrouillage et
I'encoche du disgue, est déterming
par deux vis foisant fonchion de
bulées du levier porte-cliquet. il doit
gtre de 2mm enviren pour chogue
yitesza, de Iz e, @ lo de. et quel
gue sait le sens de possoge (en
montant ou en descendant). Le ré-
glagle est possible par Vinsertion de
rondelles d'épaisseur  approprige
sous les wis de bubée. Fig. 153

G 3 = Removing and Refitfing

Foot operated Gear Change

. Remove lock ring before com plote

and take off the lotter, Spring of
ratchet pawl becomes free to be
token off.

. Loasen lock rings before refchet and

ratchet powl. Fig. 149

. Blow out cotter screw on gear change

pedal upon unscrewing nut and
withdraw pedal. Toke off distonce
waosher between geor change pedal
and housing.

. Push anchor-type lever with distance

bush, anchor-peg halder with spring
ring, distance washer and return
spring inwords and take it oul.

Coution! When assembling, put upon
anchor-type lever: Distance bush,
thereon the spring ring with two
anchor-peg holders which must be
fitted in a way that the two cronked
ends, pointing to the anchor fypo
levar, fighten the stop pins of anchor
in parallel position, furthermore dis-
tance washer and return spring with
curved ends pointing to the anchor-
typa laver. Fig. 150

Flace the whole in housing so thaot
the return spring ends jom on the
halding pin in the housing by cros-
sing.

Mount gear change pedal with suit-
ghle distance wosher to housing
{play = .004"), Slide notched seg-
ment with catch on axle of anchar-
type lever. Both points of anchor
teath af left and right must be equi-
distant from the outer diometer of
notched segment, if necessary adjust
by rebending the ends of return
Spring. Fig. 151

Put ratched powl an notched segment,
ladk with ring and also lock notched
segment on axle of onchortype
lever., Put thrust spring for ratchet
powl on pin in housing, press rat-
chet pawl on it and slide cam plate
on bearing pin in o way that the
second tooth of segment {seen from
opened housing)] meets with the
marked tooth spoce of gear on com
plate. Fig. 152
The backlosh (o) between ratched
pawl, ond nefches on com plote
which is being determinated by the
stop of the anchor-type lever ol the
two stop screws should amaount to
08" in the two shifting directions
from 1st to 4th gear. If necsssary
adjust stop screws by fitting of suil-
able washers, Fig. 153



G 3 = Desmeontar y montar el conjunto selector
del cambio de velocidades

1. Quitar el anillo de seguridad de la leva selectoro ¥
socor ésta Olfimo. De esta manera quedard libre el
resarte del tringuete.

2. Retirar los anillos de seguridad del segmento dentodo
y del trinquete paro poder socar éstos,
Fig. 149

3. Sacor o golpes el tornillo alfiter del pedal selector,
después de hober desatornillodo lo tuerca, y retirar al
pedal, asi como sacar lo arandela entre el mismo y lo
caja.

4. Sacar hacia adentro la ploca-dancora son su cosquillo
distanciador, el resorte anulor plano que sujeta lao
placa-ancora y su arondelo-muelle, la arandela plana
y el resarte de retorna.

jAtencion! Al montar nuevamente, meter en lo ploca-
ancora lo siguiente: El cosquille distanciader y sobre
éste el resorte anulor plane con sus cuerncs colocados
de tal manera que |a inclinacién de éstos quede mirando
hacia lo placo-dncoro y obrocen poralelamente los dos
pernos de ésta. En seguida colocar |la arandelo plana
con el resorte de retorno con sus extremos doblodos
hacia lo ploco-gncora,

Fig. 150

Intraducir el conjunto en lo cojo de manera que, los
extremos cruzodos del resorte de retarne abracen el
pernc de sujecién en la cajo.
Montar o paolanco de pig [pedal selactor) con su aran-
dela distanciadora (juege 0,1 mm).
Meter el segmento dentade con el contra-dncora sobre
el eje de lo ploco-ancera. Los dos dientes de la dncora
deberdn tenar la misma distancia o derecha e izquierda
del diametre prolengode verticalments de la contra-
ancore vy, 5i fuero necesario, corregir ¢f desplazomiento
doblande las puntas del resorte de retorne.

Fig. 151

Colocar el trinquete sobre el buje del segmento den-
tada, fijorle con un anillo de segurided y oseguror
igualmente el segmento dentade en el eje de la ploco-
ancora. Meter el resorte del trinquate en al correspon-
dienie perno de lo cojo, empujor &l tringquete sobre el
resorte y colocar la leva selectora en su pernc do
manera que el segundo diente del segmento [visto
desde arriba) coincida con el hueco marcado entre
dientes del angrane de la leva selectora.

Fig. 152

El juego de recorrido [a), entre el frinquete y los
muescas de la leva selectora, es determinodo por los
dos fornillos-tope que impiden un movimiento mayor
de lo ploco-dncarg, sienda diche juego en ambaos
direcciones de 2 mm oprox. en cada morcha. En caso
necesorio reajustar los ternillosfope introduciendo en
ellos unas arandelas planas.

Fig. 153

147
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G 4 = Antriebswelle zerlegen

G

98

und zusammenbauven

. Warstermmie Scheibe {a) am hinteran

Wellenende mit Zahnrad fir Kick-
starter obdricken. Scheibe, Drodk-
fecder und Zohnrad abnehmen.

Bild 154

. Stofiddmpferfeder (f] mit Montoge-

vorrichtung Maira 319/2 unter Presse
rusammendricken uwnd  Sicherungs-
ring (s} ous Mute ausheben, Mitneh-
mer fir Kickstorter, Druddeder fir
Staiddmpfer, Druckstick und An-
iricbszahnrod abziehen.

Bild 155

. Im Bedaorfsfall Kugellager mit Ab-

dicht-Laufhiichse und Abdeckscheibe
abpressen.

Achiung! Beim Zusammenbou des
Stofiddmpters Zohnrad (z), Druck-
stick {d), Stobddmpferfedar (), Mit-
nehmer (m} und Kegelhilse Matro
93 mit zylindrischer Seite voraus
aufschieben,
Auf Kegel den Sicherungsring stek-
ken und mit Hilse Malra 31%2 im
Schroubstodk den StoBddmpfer zu-
sommendricken bis der Sicherungs-
ring in seine Mute einspringt.

Biid 156

5 = Abtriebswelle zerlegen
vnd zusammenbaven

. Scheibenfeder fir Kupplungsflansch

aus Welle nehmen.
Bild 157

Unter erstes Gongrad eine geleilte
Platte (p) einlegen, aul einen Prefi-
rylinder [c) setzen und unter Presse
Gangrad (34 Zdhne] samt Anlauf-
scheihe und Kugeliager abpreszen.

Bild 158

Biichse fiir 1. Gangrod, Anlaufschei-
be und Schiekeklove 1.2, Gaong ob-
nehmen.

. Sicherungsring am 2. Gangrad mit

Anlaufscheibe, sowie 20 wnd 3

Gangrod abnehman.
Bild 159

. Sicherungsring for Kugelloger 6303

am varderen Wellenende ausheben,
dann durch Auspressen der Welle
mittels eines possenden  Dernes
Schigheklaue fir 3. und 4. Gang zu-
sammen mit  Anloufscheibe, Lauf-
bichse, 4, Gongrad, Abstandscheibe
und Kugellager freilegen,

G 4 = Démontage et remontage

de 'arbre d'entrainement

. Sortir la rondelle & guidoge (a), d

I'extrémité arrigre de |'arbre, avec
le pignon pour kick-startar. Retirer
ia rondelle, le ressart et le pignon,

Fig. 154

. Comprimer @ |a presse le ressort {f]

d'omortisseur avec le dispositif Ma-
tra 319/2 et sortir la bogue de sé-
curité (s} de sa gorge. Retirer le
rochet pour kick-starter, le ressort
d'amortisseur, le poussoir domor-
tisseur et la pignon d'entroinement.

Fig. 155

. Au besoin, extroire o o presse le

raulement, avec lo douille d'étan-
dheité et la rondelle de fermeture.

Attention! Au montage de l'amar-
tissaur, placar le pignon {z), le pous-
soir d'amortisseur (d}, le ressort (f),
le rochet [m) ef la douille & partie
conigue Matra 3193, avec son cdté
cylindrigue en avant.
Introduire sur le cone lo bague de
sécurité et g chasser, avec lo douille
Matra 3192, & I'aétau en comprimont
I'umortisseur, jusqu'a ce guelle
tombe dans sa gorge.

Fig. 156

G 5 = Démontage et remoniage

de I'arbre de sortie

1. Retirer de Parbre lo clovette de lo

joue d'entrainement.
Fig. 157

Introduire sous le pignon de la
vitesse une plogue divisée (p), poser
sur wn cylindre de presse (c] et
extraire @ lo presse le pignon (34
dents}, en méme femps que lo ron-
delle intarmédiaire et le roulemant.

Fig. 158

Ratirer la douille de pignon la. vi-
tesse, la rondelle intermédiaire =t
le baladeur 1a./2e. vitesse,

. Enlever lo bogue d'orrét du pignon

2e. vitesse, avec la rondelle inter-
médiaire, puis les pignons 2e. et Je.
Fig. 159

. Retirer lo bague darrét pour roule-

ment 6303, a lextrémité avant de
I'arbre, puis dégoger ensemble &
la presse, 4 l'aide dun chossoir
approprié, le boledeur pour 3e. et
da. vitesse, avec lo rondelle inter-
médiaire, la douitle et le pignon de
de, vwitesse, wne rondelle inter-
médiaira at le roulement.

G 4 = Dismantling and

Reassembling Drive Shaft

. Press oul tightened washer (o) on

rear end of shoft ond kickstort
pinion. Take off washer, compres-
sion spring and pinion.

Fig. 154

. Campress spring of shock absorber

If) with assembling tool Matro 319/2
and take circlip (3] out of groove
Draw off kickstart coupling sleeve,
compression spring for shock ob-
sorber, thrust piece and drive pinion.

Fig. 155

. If necessary press out bell bearing

with sealing slide bush and cover
waosher.

Caution! When ossembling the shock
ohsarber slide on pinion (2], thrust
piece (d); shock absarber spring (f],
coupling sleeve [m) and bushing
Matra 31973 with cilindrical end in
frant. Set circlip on cone and com-
press the shock cbsorber with bu-
shing Maotra 31%/2 in vice until cir-
clip engages in its groove,

Fig. 156

G 5 = Dismantling and

Reassembling Layshaft.

1. Toke woodruff key for clutch flange

out of shaft,
Fig. 157

Place o divided plate {p) under slow
speed gear, put it on pressing oy-
linder (¢} press down slow speod
gear (34 leeth) with thrust waosher
and ball bearing,

Fig. 158

Take off bushing of slow speed gear,
thrust washer and sliding selector
disc of 15t and 2nd speed.

. Remove circlip of 2nd speed gear

with thrust washer and Znd and 3rd
speed gear.
Fig. 159

. Lift aut circlip of ball bearing &303

on front shaft end. Then make free
sliding selecter disc of 3rd and top
speed together with thrust washer,
sliding bush, top speed gear, dis-
tance washer and ball bearing by
pressing out the shaft by means of
o suitahle arbour.,



G 4 = Desarmar y armar el eje impulsor

1. Desmoniar bajo presién o arendelo sellada (), con el
engrane de arrongque, del extremo trasero del aje.
Cluitar lo arondela, el resorte v el engrane.

Fig. 154

2. Comprimir el resorte amortiguador {f] con uno prensg,
utilizando para ello lo herramienta Matro 319%/2, y
retirar el anilla de segurided (s) de su ranura circular.
Retirar &l contra engrane de mando del conjunto del
arrangue, el resorte amortiguader, le leva de presion
y el engrane de mando,

Fig. 155

3. En coso necesario desmantar o presian el cojinata junio
con el cosquillo v lo arandela retén,

jAtencian! Al armaor el conjunto amortiguador, meter
el engrane (z}, lo leva de presién (d), el resorte omarti-
guador (f), &l contra engrane de mando [m), y &l cos-
guille cénico Matra 31%3 con su parte cilindrica por
odelonte. Colocar entonces el anillo de seguridad sobre
gl cono de dicho casquille y comprimir el resorte
amortiguodor con lo herramienta Mafra 3192 en el
tornillo de bonca hasta que el anillo de seguridad
ENCOjE &n SU FERUa.

Fig. 156

G 5 = Desarmar y armar el eje secundario

1. Sacar lo cufia semicircular para la brida (flanch) de
arrastre del eje.
Fig. 157

Meter debajo del engrane de la primera velocidod una
ploca de dos piezas (p), para que ol colocarlo bajo 1o
pransa, salgan con oyudo del cilindra de presién (¢ &l
engrane (34 dientes) junto con su arandelo y el cojinefe,

Fig. 158

Guitar &l cosguillo para el engrane de lo Ta. velocidad,
lo arondela ¥ lo gorro corrediza paro primarg y se-
gunda velocidad.

2. Sacor el anille de segurided poro el engrone de lao
segunda velocidad con su arondela, asi como los en-
granes pare lo segundo y tercera velocidad.

Fig. 159

3. Retirar el anillo de seguridad pora el cojinete 8307 en
al extremo dalantero del eje, poro después socar a
prasidn el eje medionfe wn punzon odecuado con lo
cual quedan va libres la garra corrediza para lo fer-
cera vy cuorte velocidad con su arandelo, =l buje, el
engrane de lo cuarto velocidod, la arondels distancia-
dore v el cojinete.




G 6 = Kickstarter ab- und
anbaven

Mutter der Keilschraube und Schetbe
am Kickstarterhebel abnehmen.
Keilschraube auzklopfen und Hebsl
gbziehen, Zohnsegment mit Feder
aus Deckel drivcken,

Zwischenrad nach Entfernen des
Sicherungsringes abziehan,

Adhtung! Wurde die Feder vom
Zahnsegment obgenommen, so ist
sie beim Wiederanbou mit dem ab-
stehenden Federende om Zaohnseg-
ment abzustitzen und am nach in-
nen gebogenen Federende mittels
Schroubenziehers oanzuspannen  bis
diezes mittels Flachzange in die Auf-
nahmebohrung in der Segmeninobe
einzufithren ish

Bild 160

Beim Wiedersinsetzen des Zahn-
segments in den Gelrisbedecke! dos
ghstehende Federende mittels Flach-
zenge in die vorgesehene Aulnohme-
bohrung im Decksl einfihren.

Bild 161

G 7 = Tachometerantrieb
ab- und anbauen

Fixierschraube SW 9 ausdrehen,
Biichse mittels zwel gegenitber an-
gesetzten Schroubenziehern heraus-
zighen. [Bei R 27 ist die Schrovbe in
der Lingsachse durchbohrt und die
Bichse geschlitzt zur besseran Ge-
triebesntiiflung.)

Bild 162

G 8 = Leerlaufkontakt
ab- und anbaven

Sechskontmutter 3W 10 von Kontakt-
tederbolzen ahdrehen, Zahnscheibe,
Urterlagschaibe und Feder sowis bei
Bedarf die lsaliarscheibe abnehmen,
Der Kontakibolzen und die Isclier-
biichse sind mit Dichimosse eingeselzd
und diirfen deshalb nuor wieder in
gleicher Weise smeuvert werden.
Steliung des Federkontaktes mittels
Lehre 5094 prifen bzw. nachstellen.

Bild 163

Mach Auvfsetzen des Deckels in Leer-
laufstellung prifen, ob bei einem
on Leerloufklemme und Mosse an-
geschlessenen Stromkreis eine zwi-
schengeschaltete Lompe brennt und
beim Waeiterschalten wverlischt. Ge-
gebananfalis Kontaktfeder nachrichs
bern.

100

G 6 = Démonter et remonter le
kick-starter

Dévisser ['écrou de clavette de la
pédale et le retirer aves sa randelle.
Déchosser la clovette et refirer o
pédale. Déchasser du couvercle le
secteur denté et le ressort,

Degager le i:u::gua d'arrét du pignnn
infarmédicire ef retirer ce dernier.

Aftention! 5i le ressort o été séparé
du secteur dentd, il foudre, au re-
montage, appuyar  extrémité  du
ressort coudé en sens axial, confre
le secteur denté; puis tendre, &
'autre extrémité coudéa confre
["intérieur, avec un fournevis jusqu'a
ce qu'on puisse lintroduire, en s'ai-
dant d'une pince plate, dans la trou
du moyey,

Fig. 1460

En remaontant le secteur denté dons
le couvercle, introduire extrémité
axial du ressort dans son logement
prévu dans le couvercle, @ |'oide
d'une pince plate,

Fig. 161

G 7 = Démontage et remontage
de la commande de compteur

Retirer la vis de fixation SW 9 ot
extraire o douille gu moyen de 2
tournevis introduits sous e collet,
I'un an face de l'autra. [Sur la RZ7,
catte vis est percée dans Paxe longi-
tudina! et lo douille est fendue pour
améliorer la ventilation de la hoite)

Fig. 162

G 8 = Démontage et remontage
du contact de point-mort

Dévizser 'écrou 5W 10 du porte-
ressorf, retirer la rondefle dentée,
la rondelle d'oppui et le ressort et,
au besoin, lo rondelle isolante, Le
porte-ressart et la rondelle isolonte
sont montés avee un enduit pour
jaints, et doivent par conséquent étre
remontés de méme moniére cprés
remplacement. Contréler la position
du ressort de contact, ou moyen de
'outil 5094, Eveniuallement, corriger.

Fig. 163

Aprés avoir remonté le couvercle,
contriler en pasition de paint marl
si une lampe intercalée dans wn
circuit couplé a lo borne de point-
mort ot a lo masse, est allumés at
guelle s'éteint si I'on change de po-
sition par le sélecteur. 5i ce nlest
pas le cas, i fout modifier la dis-
position du ressart de contoct,

G 6 = Removing and

Refitting Kickstart

Toke off nut on cotter screw ond
waosher on kickstorter crank. Blow
out cotter screw and draw off crank.
Push notched segment out of cover,
Drow off intermediate pinion wpon
removing circlip.

Cautien! If the spring of notched
segment hos been removed it must
be supported on the notched seg-
ment with the offstanding end when
regssembling. The inwards bent
spring end must be tensianed by
means of a screw driver until it can
be led info the drill hole on the
segment boss by the aid of pliers.

Fig. 160

When refitting the notched segment
into the fransmission cover |ead the
offstanding spring end into provided
drill hele in cover.

Fig. 161

G 7 = Removing and Refitting

Speedometer Drive

Unscrew locating screw 3W 9, drow
out bushing with twa screw drivers.
{On R 27, this screw is drilled in its
langiturdingl a=is and the bushing is
slatted in erder to improve gearbox
ventilation.)

Fig. 162

G 8 = Removing and Refitting

Meutral Indicator Contact

Screw off hex. nut SW 10 from
contact spring pin. Take off notched
washer, infermediote washer, spring
and if there is need also insuioting
washer, Contact pin ond insulating
bush are fitted with sealing glue
and have to be refitted only in the
same way. Check position of spring
contact with the aid of gauge 50%4
and adjust if there is need.

Fig. 1863

After refitting the cover check if o
lomp connected fo neutral indicator
tarminal and earth {grownd) lights
uvp with the gears in neutral posi-
tion, and goes out when the trans-
mission is shiffed. If necessary adjust
contact spring.



G 6 = Desmontar y montar el pedal de arranque

Gluitar la tuerco del fornille olfiler ¥ lo crondela del
pedal.

Galpear hacia afvera el ternille alfiler y retirar el pedal.
Socar bajo presién el segmento dentado y el resorte de
su alojomiento en lo topa.

Retirar el engrane intermedio después de haber quitade =l
anille de seguridad,

jAtencién! En caso de haber quitada el resorfe del
segmenta dentado, el primero debera de montarse de
manera que el extremo doblodo oxiclmente s& opoye
en el segmento dentado, mieniras que el oira extremo
deberd tensionarse con un desatornilloder para ser
introducido después en el agujero del buje conico del
segmento dentado mediante unos pinzas planas.

Fig. 160

Al colocar el segmente dentado en la tapa introducir &l
extremo del resorte que hobio quededo opoyedo, me-
diante unas pinzos plonas, en el correspondiente agujera
de lo tapa.

Fig. 161

G 7 = Desmontar y montar el conjunte impulsor
del eje flexible del velocimetro

Aflajar el tornille de fijacion de % mm, y después me-
diante lo aplicocién de dos desotornilladores mefidos
opuestamente v debajo del borde del casquilla, hacer
polanca v sacarle juntamente con el engrane impulsor, (En
la R 27, este tarnillo esta perfarade en su eje longitudinal
y el casquillo estd hendide cen el fin de perfeccionar la
ventilocion de lo cojo de combio.)

Fig. 162

G 8 = Desmontar y montar el contacto indicador
del neutro

Desatornillar la tuerca hexogonal de 10 mm del perna que
sujeta lo muelle del contacto v guitar la arandela dentadaq,
|la arandela plano asi como en case necesario la arandelo
gisladora, El permmo de contacte y el cosquille aisloder
estan cubiertes con un preporode especial y, por esta
rozén deberdn renovorse de la misma manera. Comprobar
o bign reajustar lo pesicién de la muelle del contacto
mediante el calibradar 5094.

Fig.163

Después de hober colocado la tapa en su lugar, com-
probar en posicidn neutral si la lampara de prusba, cole-
cada entre lo conexidn y tierrg, enciende y se apaga en
los siguientes posiciongs. En caso necesario reajustor la
muelle del contacta,




H = Hinterradantrieb zerlegen,
instandsetzen und
zusammenhauen
(Hinterradantrieb ausgebaout)

Werkzeuge: Haltevorrichtung Matro
533, MeBuhr mit Halter zweiteilig 5047,
Ringschliissel 1819, 1617, 14/15, Pinsel,
Tube Pariser Blau, Schlogdorn 5074
und 5016 mit Griff 5120, Belzerithom-
mer, Kerbzahnschlissel Motra 296, Dop-
peinutschliissel Matra 508a, Maontage-
biichse Matra 290, Tiefenmafi, Flach-
zange, 2 Schroubenzisher.

Bild 164

H1 = Kardanwelle
und Schwinge von Antrieb
ab- und anbauven

1. Bigel der Haltevorrichtung Matra
494 guf die zwei Zopfen des Stofi-
dﬁmpferﬂanschcs aufsetzen und mit
zugehérigem Mutschlissel die Mut-
mutter abschrauben, Mutter, Unter-
legscheibe, Stofiddmpferfiansch wnd
Ausgleichscheibe von Kardanwelle
abnehmen.

Bild 165

2. Vier Muttern 3W 14 der Verbin-
dungsschrauben von Schwinge mit
Hinterradantricbsgehduse abdrehen
und mit Unterlegscheiben ablegen.
Antrieb von ECHWinge abzishan.

Bild 16&

3. GEWinEdEd{Hl ¥an hiﬂTETE‘F‘I’I KDF-
danwallenande mittals Mutschlissal
Matra 5080 abdrehen. Zum Gegen-
halten StoBddmplerflanseh lose auf
Welle uvnd darauf Bigel der Halte-
vorrichtung Matra 494 gufstecken.

Bild 167

Kardanwelle und Gummiring vor
Innenverzohnung abnehmen.

A:l‘liung! Beim fusammenbaw Fahn-
licken des Ritzelmitnehmears  wvor
Aufstecken der Kardonwellen-Zahn-
kupplung mit Graphitfett wollstrei-
chan.

Bild 168

102

H = Démontage, mise en état of
remontage de la transmission
arriére {la transmission étant
déposée)

Outillage: Dispasitif d'arrét Matra 533,
micramétre ovec support en deux pié-
ces 5042; clefs ferméss 1819, 14717,
14/15; pinceau; tube de blew & mar-
quer; chassoir 5074 et 5016 ovec manette
5120; maillet matidgre plostique; rocag-
nac Matra 794; clef double Matra 508a;
douille de mentage Matra 290; pied &
coulisse de profondeur; pince plote; 2
tournevis.

Fig. 164

bler'arbre-cardan avec le bras
oscillant et le couple arriére

1. Placer I'étrier de Fopporeil Matra
494, sur les deux doigts de lo jous
d'entra neur st, 4 l'aide de la téte
appraprite, dévisser Pdcron o cré-
naux. Retirer I'écrou, sa rondelle, la
jove et lo rondelle d'espocement de
["arbre cardan.

Fig. 165

2. Davisser 4 écrous 5W 14 des gou-
jons de licison entre le carter da
couple arrigre et le bras ascillant,
les retirer ainsi gue leurs rondelles
et séparer les deux piéces,

Fig. 166

3. Dévisser le couvercle fileté de Vex-
trémité arriére de Parbre-cordan,
au moyen de lo clef Maotro 508a.
Pour maintenir Parbre, replocer 4
son extrémité lo jous d'entrainement
at l'étrier du dispositif Maotra 494,

Fig. 167

Sortir T'arbre et lo bogue coouwt-
chouc de 1o denture intérisure.

Attention! Ay remontags, ovant
d'introdvire Paccouplement  danké
de l'arbre cardan, remplir de graisse
grophitée les roinures correspon-
dantes du moyeu d'occouplement,

Fig. 168

H = Dismantling, Overhauling
and Reassembling Rear Wheel
Drive {Rear Drive removed)

Tools: Supporting device Matro 533,
dial gouge with support (two parts)
5042, Ring sponners 1819, 16717, 14015,
brush, tube poris biue, punch 5074
and 53016 with handle 5120, plostic
mallat, ratchet wrench Matra 296, double-
slotted spoanner Matro 5080, assembling
bush Matra 290, depth gouge, flat pliers,
? scraw drivers.

Fig. 164

H1 = Removing and Refitting
Propeller Shaft and Swing Fork

1. Set frame of supporting device
Motra 4%4 on two pegs of shad
absorber flange and  serew  off
groova nut with suibable pin span-
ner. Toke off nut, wosher, shock
absorber flange and adjusting wo-
sher from propeller shoft.

Fig. 165

2. Unserew nofs {14 mm) of 4 studs
connecting swing arm to rear drive
housing and take off washers, Drow
off drive from swing arm.

Fig. 166

3. Screw off threaded cover from rear
and of propeller shaft with spanner
Meatra S508:. For haolding wp put
shock nobsorbsr flonge on shoft
withaul fixing and zet therson frame
of supporting device Maotra 494,

Fig. 167

Toke oft propeller shaft and rubber
ring before internaily-tocthed geaor,

Caution! Greass toofth spoce of
pinion dog  with grophite greose
before putting on of propeller shofi
tooth coupling.

Fig. 168



H = Desarmar el cardén, repararle y volverlo a
armar (carddn desmontado)

Herramientas: Sujetodor Matra 533, relo] de medician can
soporte de dos pigzas 5042, llaves anilla 1819, 16/17, 14113,
brocha, tubo de pintura gzul Paris, punzén de impocto
5074 y 5016 con manilla 5120, martillo plastico; llave
estriado Matra 294, llove de doble ronura Matro 504a,
casquille de montaje Matra 290, calibradar de profundidad,
pinzas plonas, dos desatarnilladores.

Fig. 164

H1 = Desmontar y montar el eje de transmision
del carddn y el balancin (horquilla oscilante):

1. Colocar el puente del sujetodor Matra 494 en los dos
pernos de lo brida de acoplomienta y con la llave
ronuradg respectiva desatornillar la tuerca ronurada,
Gluitar la tuerca, lo orondela planag, lo brida y lo
orandela distanciadora del eje del cordan,

Fig. 165

2. Aflojar los cuatro tuercas de 14 mm de los tornillos gue
sujetan el baoloncin con la coja del cordan y guiterlas
eon sus arandelas. Retiror el corddn del balancin,

Fig. 16&

3, Desatornillar la tape anulor roseada del extremo
posterior dal eje de transmision con eyude de lo llave
ranurada Matra 5060, Porg evitar gue el eje girs,
coléquese simplemente la brido sobra su eje v sobre
esto el puente del sujetador Matro 494

Fig. 167

Quitar el eje de tronsmisidn y el anillo de hule colo-
cado en lo compana con dentadeo intericr.

jAtencién! Al armar el canjunto del eje cubrir con groso
grafitada los dientes del pifian de ocoplomiento antes
de llevar o cabe lo unidn del engranaje.

Fig. 168
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H 2 = Hinierradgeltriebe
zerlegen, instandsetzen und
zusammenbaven

1. U ous Antriebsgehduse ablassen.
Bremshebel und Zohnscheibe nach
Losen der Mutter 3W 17 obnehmen
und Bremsschifssel ous Gehduse
dripckean.

Bild 169

2. Befestigungsmuttern 5W 14 fir Ge-
hiusedeckel mit Unterlegscheiben
abnehmen, Hinterrodgetriebe auf
etwa B0°C anwdrmen und Deckel
mittels Dorn 5074 von innen her
vom Gehduse abklopfen.

Bild 170

Ausgleichscheibe  zwischen Kugel-
lager wnd Tellerradnobe nach et
waigem Abziehen des Kugellogers
van der Mabe abnehmen.

Bild 17

Achtung! Bei Wiedereinkou qchten,
dafl Achsialdichtring im Deckel un-
beschddigt ist wnd Kugellagerstirn-
fiiche ohne Beschriftung zur Dich-
tung stehl,

Bild 172

Bei evtl, Auswechseln des Dichtrin-
ges, Blachkérpers mit Dichtmesse in
Deckel einpressen, dobei aber nicht
auf Dichtlippe driicken.

3. Splint der kerbverzahnten Motter
an Ritzelachse entfernen. Haltevor-
richtung Matra 533 ouf die 4 Stifs-
schrauben des Gehduses und Zahn-
kupplung stecken und Mutter mittels
Rotschenschlissel Matra 2%6a ab-
schrauvben. Mutter, Unterlegscheibe,
Zohnkupplungsnabe mit hinterem
Gummiring und Gewindedecke! ah-
nehmen.

Bild 173
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H2 = Démontage, mise en état
et remontage du couple arriére

1. "u"idung-ar le carter de EI;H,,IF'E de
son huife. Enlever, aprés dévissage
de Fécrou SW 17, le levier de frein
at lg rondelle dentée. Déchgsser du
carfer la clef da frain.

Fig. 169

2, Dévisser les écrous de serrage du
couvvercle SW 14, les retirer avec
leurs rondelles. Chouffer I'ensemble
d B0°C environ et chaosser le cou-
vercle hors du carter, avec le chas-
soir 5074, depuis 'intérieur,

Fig. 170

Enlever la rendelle d'ajustage entre
le moyeu de la couronne et le rou-
lement, si ce dernier est évenfuelle-
mant sorti du moyeu.

Fig. 171

Attention] Ay remontage, 5 055Urer
gue le simmering axicl dans le
couvarcle n'a pas été endommaogé
et gue cest la foce du roulement
ne portant aucune inscription grovée
qui vient s'appuyer sur le joint.

Fig. 172

En cas de remplocement du simmer-
ring, chasser ce dernier dans le
couvercle, aprés avoir enduit le
corps en téle d'un enduit pour joints,
mais sdns oppuyer sur les lévres
d'étanchéite.

3. Retirer la goupille de 'écrov cre-
nelé. Introduire le dispositif Ma-
tra 533 sur les 4 goujens du carter
et sur les conneleres du moveu
d'accovplement et dévisser |'écrou
au moyen du rocognac Matro 294a.
Puis enlever I'écrou, sa rondelle, le
moyeu d'accouplament avec la ron-
delle cooutchouc arrigre ef le cou-
vercle fileté,

Fig. 173

H 2 = Dismantling, Overhauling
and Reassembling Rear Wheel
Drive.

1. Drain oil from housing. Take off
brake operating lever and notched
washer affer unscrewing Mut 3W 17,
Prass brake cam out of housing.

Fig. 169

2. Take off tightening nuts 5W 14 and
washers of housing cover. Heot up
rear wheel drive to T80°F and
drive off cover from inside -with
arbour 5074,

Fig. 170

Take off spacing shim between ball
heuring and erown wheel hub ofter
the ball becring hos been pulled
aff.

Fig. 171

Coution! When reassembling poy
gttention that ofl seal ring in the
cover 15 really uwndomaoged. The
I'JEE‘lriﬁg must be turned with its blank
side towards oil seal ring.

Fig. 172

If the oil seal ring has to be re-
placed, press in sheet housing in
cover with sealing giue. Do not
press on sealing lip of ol seal
rlrlg.

3. Drow out split pin of serrated nut
on axle aof pinian, Set supporring
davice Matra 533 on 4 studs of
houvzing and screw off nuf by meons
of rotched spanner Matro 2940, Take
off nut, shim thooth coupling hub
with rear rubber ring and threaded
COveEr.

Fig. 173



H 2 = Desarmar el sistema de transmision del
carddn, repararlo y volverlo a armar.
169

1. Yacior de eceite lo cojo del cardan. Quitar lo polanca
del freno con su arondelo dentoda después de haober
aflojodo o tuerca de 17 mm y sacar a presion el
excéntrico de los zapatas de la cajo.

Fig. 169

2. Aflajar los tuercos de 14 mm que sujetan la tapa de la
cajo y quitarlas con sus arandelas. Calenter el cardan
a 807 C oprox. vy golpear para aofuera lo topo mediante
el punzén 5074 desde lo parte inferior de la caja. 170

Fig. 170

En caso de haber guitado el cojinete de bolas retirese
la arandela distanciodora que se encuentra entre éshe
oltime y el cubo de la corona,

Fig. 171

171
jAtencion! Poner cuidado al montar, de gue el retén de

oceite se encuentre en buenos condiciones y que lo
cara sin descripcion del cojinete quede en contacto con
dicho retén.

Fig. 172

En dodo coso de combior el retén de oceita, montarlo
o presion y cubrir la parte metalica con un proparade
de cemento, teniendo cuidade de no ejercer presién en
el borde eldstico. 172

3. Quitar el posodor de lo tverca ranurada en el gje dal
pifion conico. Meter el sujetodor Matra 533 en los
cuatro esparragos de la cajo v al misme Hempo en el
pifign de ocoploamiente y desatornillar lo fuerca con
la llave estrioda Malra 296a. Quitar la tuerca, le aran-
dela plana, el cubo del engrone de ocoplamiento can
el anillo de hule posteriar v lo topa onular roscada.

Fig. 173
173




4. Gewindering samt Dichtung mittels
Mutscdilissel Matre 5080 ausdrehen.
Ritzel samt Logerung aus noch war-
mem Gehduse auszichen.

Bild 174

Rollenloger-innenring  mit  Rolben-
kéifig, Paflschaiben, Distanzrohr, Ab-
standbiichse, Ahstandrehr, Abstand-
ring und Doppelschrégkugelloger nur
bei Bedarf von Ritzehwalle obdrik-
ken, dobei genow auf deren Anord-
nung achien.

Adhtung! Beim Zusammenbau saoll
die innere Abstandbichse zum Ab-
standring 0,2 mm Seitenspiel hoben
und das Schragkugelloger mit Ku-
galeinfilléffaung  vorn  eingesetzt
werden. Bild 175

5, Telterrad mit Loger ous warmem
Gehéiuse ousklopfan, dozu vorher
auf Mitnehmarverzohnung fisr den
Loufradenschluf stets dis Montage-
hiichse Matra 290 bzw. cine Ver-
sehluBalocke TL.Mr. 30 38178 mit ab-
gedrehtem Gewindestiick zum Schutz
fir den Dichtring oufsetzen. Ebenso
baim Einsetzen des Tellerrades.

Bild 176

Kugellager von Telierrad bei Bedarf
mit 2 gegeniberliegend angeselzien
Schraubenzichern gleichzeiliy ab.
driicken. Bild 177

Achtung! Achsialdichiring im Ge-
hiusadeckel, Dichtring auf Brems-
seite und Dichtring im Gewindering
miissen geschmeidig sein und ein-
wandireie Dichtfléchen haben, Ef-
waiger never Dichtring ouf Brems-
saite muB 1,5 mm glaichmdBig tiefer
als der Kugellogersitzgrund mit ge-
eignetem Do gingeprefit werden.

Ritzel vnd Tellerrad sind stels zu-
sammengeharig, Die Bezeichnung am
Tallaread z. B, 583 minus 20 gibt in
der ersten Zohl die Zusommenge-
harigkeit und in der zweiten Zahl
- oder —20 die Abweichung des
Grundmefies in 17100 mm fir den
Ritzeleinbavabstand an. Bild 178

War z. B. ein Rodsaolz 10 einge-
baut und das noue Ritzel hat 30,
so ist zundchst eine zusdtzliche Pof-
scheibe wvon 30-10=020 mm zwi-
schen Rollenlogeraufenting und Di-
stanzrohr sinzusetzen.
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4, Enlever lao douille filetés, aves le

simmering, & 'oide de lo clef Mo-
tro 5060, Extroire le pignon, ovec
ses roulements, du corter encore
choud. Fig. 174

La bague intérieure du rovlement é
galets, ovec lu cage @ galets, les
rondelles d'cjustage, le tube despa-
eament, lo douille d'espocement, las
bagues d'espacement et le roulement
& hilles double, ne daoivent &fre
chassés hors de 'orbre qu'en cos de
besoin et éfre remontés exactemeant
dans lo méme disposition.

Anention! Av montage, lo douille
intériesure d'espocement doit avoir
un jeu oxial de 0,2 mm sur lo bogue
d'espocement of le roulement d
billes doit awair son encache de
remplissage lournée vers 'ovant.
Fig. 175

. Chasser au maillet, hors du carter

chaud, la couronne aves son roule-
ment aprés guon oura plocé sur
lo denture d'entrainement de roue,
pour protéger le simmerring, la
doville de montage Maotra 290 ou
une cloche Mo, 3033178 dont on
aura préaloblement enleveé ou bour
la partie filetée. Procéder de méme
lors du montage de lao covronne.
Fig. 176

Au besoin, extroire le roulement de
ig couronne & |'oide de 2 tournevis
oppliqués face o face, en meme
temps. Fig. 177

Attention! Le simmerring axial dans
e couvercle, celui du célé du frein
et celui de la bague filetée doivent
gtre souples et leurs lévres doivent
gtre en parfoit état. Le simmerring
éventuellement remplacé du caté du
frein doit &fre chossé bien égole-
ment, avec un chossoir approprig,
1,5mm plus profond gque le repos
de siege du ravlement.

Pignon & coursnne sont appariées.
L'inseription sur fo couronne, p.ex
583 moins 20 donne, pour le pre-
miar chiffre, lo base de Papparioge
et pour le second chiffre, en + ou
en —20 'écart avec la cote da base,
en 1100 mm, pour la distance de
montoge du pignon, Fig. 178

5i par exemple, une paire -t &tait

mantée et gue le nouveau pignon .

ait +30, il faudra ajouter une ron-
delle supplémentoire d'ojustage de
W-10=0X mm entre |la bogue
extérieure du roulement ef le tube
d'espocement,

4,

o

Serew off threoded ring with seal
with the oid of spanner Motra 506a.
Full out pinion with bearing of still
warm housing, Fig. 174

Press off inner roce with raller cage,
spacing shims, distance tube, spac-
ing bush, distance ring, shims and
douvhle-row  angular contact  ball
bearing from pinion axle only if
nocessary, Poy ottention to the pesi-
fign.

Caution! When assembling the play
between inner spacing bush and
distance ring must amount to 008",
The angulor contoct boll bearing
has to be fitted with ball openings
towards front Fig. 175

. Blow out crown wheel with bearing

of heated up housing ofter having
set the assembling bush Matra 290,
or the bell shoped cover, part num-
ber 3038178 ithreaded part turned
offl, on coupling toothing for the
road wheel connection in arder to
protact the seal ring. This precoution
iz necessary also when crown wheel
is recssembled.

Fig. 176

I¥ necessary press ball bearing owt
of crown wheel with 2 screw drivers.
Fig. 177

Caution! Axial ail seal ring in houvs-
ing cover, oil seal ring on broke
side and seal ring in threaded ring
must be supple and undomaged on
contact surface. If a new ofl seal
ring on the broke side is to be fitted
it hos to be pressed in by meons
aof a suvitable orbour and its seat
must oy 06" deeper than the bottom
of ball bearing seat.

Pinion and crown wheel are always
matching. The specification on the
crown whesl for instances 58320
madns with the first number the
identification of the geor set, with
the second number +20 or —20 the
deviation from the standard mesure-
ment in 1100 mm of the assembling
distance of the pinion. Fig. 178

If for instance o gear set 1 10 has
been removed ond the new pinion
is marked 430 an additional spoc-
ing shim of 30—10= 0,20 mm ar 008"
has to hbe fitted betwesn oulside
race ring of the bell bearing and
distance tube,



4. Desatornillar el anille roseads juntamente con su junta
mediognte lo llave Mafra 5060, Retirar &l pifién con su
cojinate de la todavio caliente cajo.

Fig. 174

Solamente en caso necesario, desmontar bajo presion
el anillo interior del cojinete de rodillos con todo v
joula, arondelos distonciodoras, tubo distanciadar, buje
distonciodor, tubo compensador, onillos compansadares
y el cojinete de bolos de dokle hilera de medelo
oblicus, teniendo cuidado del drden de mantaje.

jAtencién! En el mantaje del conjunto hay que fijarse
en gue el buje distanciodor interior tenga un juego oxial
de 0,2 mm con respecto al onille compensader v que &l
cojinete de bolos de modelo oblicuo tenga la entrodo
pora mefer las bolos hecio adelante.

Fig. 175

5. Golpeor hacia ofuera lo coreno y al cojinete de lo cajo
atin caliente, no olvidonda poner siempre en el buje
dentodo de arrostre de le coronag, que pone en movi-
miento lo rueda, el casquille de montaje Matra 290,
o bién una compeno de proteccion TL Nr 3038178
sin |la parte roscodo, como proteccitn del retén de
cceite. Proceder de lo misma manera al montar lo
corona.

Fig. 176

En coso necesario de quitar el cojinete de lo corong,
introducir por lo parte de obajo y opuestomente dos
desatorniladores v hacer polanca al misma liempo para
poder retirar dicho cojinate.

Fig. 177

jAtencidn! Los relenes de aceite destinados o lo tapo
de la caja, al lado del freno y al anille roscodo, deben
encontrarse en perfectos condicionss con respacto o su
elosticided y a sus caras de contacto, En cose de montar
un retén nuevo en el lodo del freno, introdizeose éste
con un punzén adecuado y bojo presidn uniforme hasto
unes 1,5 mm mds abojo del asiento del cojinele.

El pifidn y la corona sa eloboran y se suministran
siempre por juegos. Lo numeracién de la corona, p.
ejem. 583 menos 20, indica para lo primera citra &l
jeego correspondients, mientras que ef segundo yo sea
+20 & —20, indica la tolerancic de lo medido baose en
14100 mm paora el juego en el montaje del pifdn.

Fig. 178

Si por ejemple se trata de sustituir un juego cuya
talerancia &5 de +10, por uno nuevo con folerancio
L30, debard introducirse en primer términe uno oran-
deln distanciodora da 30—10 0,20 mm enfre el anillo
exterior del cojinefe de redillos y el tubo distanciadaor.




Bai altem Radsatz —'ID.uru:F navenm
Rodsatz — 30 ist zundchst eine 0,20 mm
diinnare PoBscheibe sinzusetzen,

Priifung des Zahneingriffes auf Zahn-
flankenspiel 0,15—020'mm am Tel-
larrod-Auflen- @ mittels Mefivhr und
Varrichtung nach Selbstonferfigungs-
zeichrung 5042,

Bild 179

sowie auf Tragbild om Zohnritzel
nach Einf&rbung mit Pariser Blou
fur Klingelnbergverzahnung. Richti-
?Ies Tragbild der Ritzelvorwdirts-
anke liegt in Zohnldingenmitie at-
was ndhar zum starken Zohnende.

Bild 180

Liagt dos Traghild en der Vorwdrts-
flanke das Ritzels am starken Iuhn-
ende, dann Abstond des Ritzaels van
Tellerradmitte vergrdBern

Eild 181a

end wenn es am schwoachan  Zohn-
ende liegt, dann Ritzelobzstand zur
Tellerrodmitte durch dinnere Pofi-
scheiben om Rollenlageraviienring

verklainarn.
Bild 1B1b

Das Zahnspiel ist im ersten Falt
durch dickere und im zwaiten Fall
durch diinnere Pafischeiben zwischen
Fugellager 16002 DIM 625 und Ge-
huse zu berichtigen. Wegen der
Logerpressungen dos Einsetzen und
Herausnehmen der Réder nur bai
angewdrmtem Gehduse vornehmen.
Yor dem Aufsetzen des Gehduse-
dedckels Kugelloger mit unbeschrif-
tater Seite zum Dichtring in den quf
B0 C angewdrmlen Deckel einset-
zen uwnd erforderliches Seitenspiel
01 mm  zwischen  Kugellager  und
Tellerradnaoke wie folgt ausmessen:
Mit Tiefanmafl Abstand [o) van Ge-
hdusetrennfliche  mit  aufgalegter
Dichtung bkis Tellerrod-Maobenbund

Bild 182

unnd harnach Abstand [b) von Kugel-
lager bis Trennflache Dackel

Bild 183

messen, Maofd [a) abziglich Mall (k)
und abziglich 0.} mm Spiel ergibt
die erforderliche Dicke der PaB-
scheibe zwischen Kugellager und
Tellerradnaobe.

Der Dackel darf eingsbaut nicht
driicken. Erwinschtes  Seitenspiel
0, mm, maximal 0.2 mm.

Moch Einbouw einer neuen Kordan-
welle odar eines neven SteBdimp-
tarflansches, sowie auch einer neuen
Schwinge, Abstand zwischen heiden
Stofidampferflanschen bei wograch-
ter Kardonwelle 30 + 1,5 mm durch
Einsetzen siner antsprechenden Aus-
gleichscheibe  unler SteBdampfer-
flonsch kerichtigen. Siche H 1.
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Si l'ancienne poire avait —10 &t lo
novvelle —30 il foudra d'ebord
manter une nouvelle rondelle d'ajus-
tage de 0,20 mm plus mince.

Essai de portée des denturas. Con-
troler le jew entre fes flancs des
dents. || doit étre 0,15 a 0,20 mm,
mesurgé au maoyen du microméfre
plcu:é sur le montoge 5042, ou
dicgmétre axtérieur de la couranne.

Fig. 179

Contréler &galement la surfoce de
portée sur les dents du pignon aprés
application da blew & marguer, paur
dentures Klingelnberg. Lo portée
correcte du flonc ovant de lo dent
du Ipignan se situe vers le milisu
de la longueur de lo dent, un peu
plus prés du grand diamétre,

Fig. 180

5i cefte portée se situe au plus
rand diométre, la distance entre
o pignon et la couronne daif étre

ougmentée
Fig. 181a

et 5i elle se situe au petit diamétre,
la distance du pignon au centre de
la couranne doit étre diminude par
ladoption d'une rondelle d'ajustage
plus mince sous la bague extérieure
du rovlement,

Fig. 181k

Le jeu entre les deonts doit étre
alars corrigé, dans le premier cos
par une randalle p|u5 époisse el
dans le deuxiéme cos par ung ron-
delle plus mince, entre fe roulement
16012 DIM 625 et le carter. En roison
du serroge des roulements, ne monter
ou démonter pignon oUF couronne
w'avec le carter chaud,

vant e montage du couvercle,
placar le roulement, le c&té non
gravé contre le joint, dans le cou-
wvercla @ BDYC el masurer comme
suit fe jeu nécessaire de 0,1 mm en-
tra le moyeu de |l courcnne ef le
roulement: aver le piad & coulisse
de profondeur, relever la distance
(o) de la surfoce jointive du corter,
avec fe jaint, jusqu'a la foce du

moyey de courenns,
Fig. 182

puis lo distance [b] du roulement @ la
surfoce jointive du couvercle,
Fig. 183

Lo mesure {a) moins la mesure [b)
mains 3,1 mm de jeu, donne |"&épais-
seur nécessaire de lo rondelle d'a-
justage entre le roulement et le
moyed de couronng.

Le couvercle, monté, ne doif pas
appuyer, Le jeu préférable est 0,1 mm,
moximum 0,2 mm,

Apré: montage d'uvn nouvel arbre
cardon ou d'une nouvelle joue d'an-
trainement ow d'un nouveau bras
oscillant, il faut gjuster |'écartement
entre los deux jouves d'entrainement,
le cordan étant horizontal, @ 30 =
1,5mm par 'emplai d'une rondelle
d'égalisafion oppropriée  sous e
maoyeu de lo jouve dentroinement.
Wair H 1/1.

i the old gear set had 10 and the
new one is markegd —30 o spocing
shim thinner by 0,20 mm = 008" has
ta be fitted.

Measuring Backlosh 004—.008 —
on ouvter rodivs of crown wheel by
means of dial gouge and shopmade
device 5042

Fig. 179

Checking Tooth Contact Pattern on
drive pinion offer coating gears
{Klingelnberg toothing) with Paris
blue, Correct tooth contact pattern
is wall canterad on the drive flank but
may be slighfly toward the heel,

Fig. 180

if the tooth marking is too heavy
agn the hesel of the tooth increase
distance from pinion to crown wheel

center.
Fig. 181a

If the tooth marking is too heowvy on
the toe of the tooth decrecse pinion
distance fo ring gear center by in-
serting thinner spocing shims on
roller bearing outside race.

Fig. 181h

The backlash has to be corrected in
the first cose by o thicker, in the
second by a thinner spacing shim
betwean ball bearing 14012 DM 625
and housing. Due to the pinch fit
af bearings remuvin? and reassem-
bling of gears should be executed
only with heated up housing.
Before plocing the housing cover fit
ball bearing with blonk side to-
wards ail seal in cover heated up
to 1807 F.
Measure required loteral play of
004" between boll bearing and
crown whee! boss as follows:
Distance {a] from parting line of
housing with gasket on ploce fo
Erowg wheel hub collar by using a
epth gauge.

Fig. 182

Then measure distance (b} from boll
bearing to parting line of cover

Fig. 183

Distance {g) less distance [b) less
004" play give os result the thick-
ness of spacing shim required bet-
WEER I:n-::llipbeclrlng and crown wheel
hubs,

The cover should not press in any
woy when fitted. Desired [aterol
play meax. 004 - 008",

After installing of o new propeller
thafi or o new shackobsorber flange
or o new swinging arm, oadjust
distance betwean 2 shodkabsorber
flanges with vertical propeller shoft
at 118-+.06" by fitting o correspond-
ing spacing washer under shock-
absarber flonge. Sea H 1/,



Al sustituir un juego viejo con —10, por uno nuevo con
30, deberd introducirse en primer término una orandala
distonciadara en 0,20 mm mas delgoda.

Comprobacién del juego entre flancos de los dientes de
los engranes (0,15—0,20 mm}, medido en el didgmetro ex-
terior de la corong medionte un relej de medicién v la
herramienta especial de acuerda con el dibujo 5042,

Fig. 179

asi como la verification de la superficie de contocto en
los dientes des pifidn, resaltada por medio de la tinturg
ozul Paris para los engranes tipe Klingelnberg. Una su-
perficie de contacto correcta del flance de empuje del
pifién se encuentra o la mitad de la longitud del diente,
mas bién cargoda un poco hacia el extremo mds ancho.

Fig. 180

Si la superficie de contacto en el flanco de empuje del
pifion estd muy cargada hacia el extremo grueso, debard
aumentarse la distancia del centro de lo corona ol pifién

Fig. 181a

y en coso confrario
Fig. 181 b

disminuir dicha distancio por medic de uno arondela
distanciadora mas delgada.

El juego entre dientes deberd corrigirse para el primer
case, con vna arandela distenciodoro mds gruesa y pora
el segundo case, con una arandela distanciadora mas
delgada, las cuales sa colocan entre el cojinete de bolas
14012 DIM 825 de lo carena y la caja. Por estar los coji-
netes bojo presién es indispensable meter ¥ sacar los
engranes con fa cojo siempre en estado caliente,

Antes de colocar la tapa de lo caja, introducir el cojinete
de bolos con la superficie no descrita hacio el retén de
aceite en la tapa calentada previemente a B0° C.y medir
el requerido juego cxial de 0,1 mm entre el cojinete de
bolas y el cubo de lo corona come sigue:

Medir con un calibrador de profundidad la distancia [a)
de la cara de contacto de la cajo con su junta puesto
hasta el tope en el cubo de la corana

Fig. 182

y luage medir la distancia (b} entre el cojinete de bolas
hasta la cora de contacto de |lo topa.
Fig. 183

Medida (o), menas medida (b), mencs 0,1 mm de juego
da comeo resultade el espesor requerido de lo arandela
distanciadora que deberd infroducirse entre el cajinete
de bolas y el eubo de la corona.

La tape montada no debe empujar, Juego axial ideal es
1 mm, como maximo 0,2 mm.

Después de haber mantads un nuevo eje de transmisicn
del carddn o una brida nueve de acoplamiento o bien
un nuevo balancin, debera ojustarse la distancia entre
los dos bridas ean el eje del carddn en posician hori-
zontal @ 30% 1,5 mm por medio de una arandela distan-
cindora adecuoda que se coloco atrds de la brida de
ocoplamienta,

richtig
correct
180
correcto
falsch
a incorract
incarracto
181
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b incorrect
incorrecto
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B = Bremsen und Lavfrader
(Réder ausgebaut)

Werkzeuge: Einspaichlehre 5078/4, Ab-
standbiichse 98 mm long zur Lowfrad-
lagerpriffung auf Steckachse, Steck-
schilissel SW 9, Zapfenschlissel Matra
518, Dorm 5074, Montagebiichse 5079,
1 Stiick Kreide, Speichenspenner, Zen-
trierbock.

Bild 184

B 1 = Laufradlager avs- und
einbauen, nev fetten

1. Vier Sechskantschrauben SW % on
Radkappe ousdrehen. Auf die 4 Aus-
gleichschaiben an Schrouben auf in-
nenseite achten. Rodkappe obneh-
men, Druckhiilse mit Filzring aus Ma-
be links herousnehmean. Bild 185

2, Zapfenschlissel Matra 518 in den
Schroubstock einsponnen. Laufrad so
auf Zapfenschlissel aufstecken, dofl
der VerschluBdedkel in die Zopfen
aingraift. Durch Drehen des Louf-
rades Verschlufdedkel ausschrauken,

Bild 184

Kegelrollenloger-innenring, Rollen-
kafig, PaBring und Abstandsrohr aus
Mobe nehmen.

3. Rechte Druckhiilse mittals Do 3074
samt linkem Kegelrollenloger, Ab-
standshiise und rechten Kegelroflen-
lager-AubBenring, aus Mabe vorsich-
tig ausklopten. Rollenlager-Laufringe
und Rollen dirfen nicht wertauscht
werden,

Bild 187

Achtung! Yor Wiedereinbou der Lo-
ger in die MNobe, Spielfreiheit der
Loger prifen. Hierzu Steckachse mit
Spannbacken in Schroubstock ein-
spannen, kampletten Lagersatz ohne
Verschlufideckel aufstecken, ein Ab-
standrohr ven etwa 22mm 5, 17,1 mm
Bohrung und 80 mm Ldnge for Yor-
derrodsteckachse bzw., 78 mm Ldnge
fir Hinterradsteckachse aufschieben
und so mit Steckochsscheibe und
Mutter festziehen. Richlige Loger-
einstaliung ist gegeben, wenn sich
die Abstandhiilse zwischen den bei.
den  Kegelrollenlager-Aulienringen
chne Ssitenspiel mit maBigem Druck
im Rohmen des Durchmesserspiales
varschicben laft. Andernfalls ande-
ren oder nochgearbeiteten Pafiring
einsetzan. Bild 188

Gereinigte Logerung mit etwe 18 bis
20 gr. Sheli-Retinax-A-Fett fillen.
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B = Freins ef rouves

(roves déposées)
Qutillage: Colibre de rayonnoge 5098/,
doville d'écartement, longuasr P8 mm,
pour lessai des roulements sur la
broche, clef @ tube SW 9, clef & ergots
Matrog 518, chassoir 5074, douille de
mentage 5079, 1 baton de croie, clef

d nipples, support de centrage,
Fig. 184

B 1 = Démontage, gruissage
et remontage des roulements
de rove

1. Dévisser les 4 vis &-pons SW 7 du
chopeou de rouve. Aftention oux 4
rondelles d'égalisation, sur les wvis,
& lintérizur. Enlever le chapeou et
retirer du moyew la douille doppui
gauche avec l'annedu en feutre.

Fig. 185

2. Placer a 'étau lo claf & ergots Ma-
tra 518, Poser lo rove sur lo clef,
les ergots de cette derniére engogés
dans les frous du codhe-poussigre.
Dévisser le cache-poussiére en tour-
nant la rous. Fig. 186

Sortir lo bague de roulement in-
térieure du roulemant conigue, lo
cage de ce roulement, la rondelle
d'ojustage et le tube d'écartermnent.
3. Chasser prudemment hars du moyeu,
oy maillet ef @ P'aide du chassair
5074, ensemble: le roulement coni-
que gauche, la douille d'écarfement
et lo bogue extérieure du roulement
droit, Les bogues et les golets das
rovlemants ne doivent pas &fre in-
terchangés. Fig. 187

Attention! Avant le remontoge des
roulements dons e mayeu, il fout
vérifier quiils ont un jeu normal,
Pour cela, plocer a |'étou, avec des
mdéchoires appraprifes, la broche du
movey, ¥ disposer le jew complet de
rovlements, sans  cache-poussiére,
plocer wn tube d'écartement de
22 mm if env, de 17,0 mm de trou
et de B0mm de longueur pour fo
brache avant et de 98mm de lon-
gueur pour lao broche arrigre et
serrar oinsi ovec ['écrou de broche.
Le jeu normol est obtens guand lo
douille o écartement peut sans jeu
oxial entre les bogues extérieures
des roulements, &fre mue ovec une
prassion réduife dons le sens jou en
diamétre. Foute de quoi, il faut em-
ployer une oufre rondelle d'ojustage
ou aventuetlement la retoucher.

Fig. 188

Mattover les roulement set les remplie
de graisse Shell-Retinowe A {26 gr.].

B = Brakes and Wheels

(Wheels Removed)
Tools: Spoke fitting gouge 5098/4, dis-
tance bush 98 mm long for chedking
whesal beoring on spindle, box sponner
SW %, pin spanner Matra 518, drift rod
5074, assembling bush 5079, piece of
chalk, spoke spanner, centering support.

Fig. 184

B 1 = Removing and Refitting
Wheel Bearings, Greasing

1. Unscrew 4 hex. screws SW ¥ on
wheel cop. Pay altention to 4 spoc-
ing waoshers on inside of serews.
Take off wheel cap and remove
thrusi collar with felt ring out of left
hub side. Fig. 185

2. Fix pin sponner Motra 518 in vice.
Put wheel on pin sponner in a way
that sealing cover angages in pins.
Serew out seoling vocer by rofating
wheel,

Fig. 186

Take inner roce of taper roler
bearing, roller cage, spacing ring
and distance bush out of hub,

3, Beat caulicusly out of hub right
thrust collar with left taper roller
bearing, distance bush and right
toper roller bearing outer race by
means of drift rod 5074, Roller bear-
ing roces and rollers must not be
interchanged.

Fig. 187

Coution! Before refitting bearings
to the hub check whethar they are
frea from ploy, For that purpose fit
spindle in wice by using fension
jaws, put on complete bearing set
without sealing cover. Further slide
on o distance bush of about 84"
diameter, &75° bore ond 3357
length for front wheel spindle, and
385 length for reor wheel spindle
respectively and tightan with spindle
disc and nut. Corract bearing fitting
is given if the distance bush between
1+'|U aufer roces D'I: !L'I[}UI
bearings may be moved in the dia-
meter play withaut any latercl play
under moderate pressure, Citherwise
fit other or touched up spacing ring,

Fig. 188

roller

Feplenizh cleaned bearing with obout
70 ounces grease Shell-Retinox A,



B = Frenos y Ruedas (Ruedas desmontadas)

Herramientos: Caolibrodor poro enroyar los ruedas 309874,
cosquille distanciodar de 98 mm para lo comprobacian
de los cajinetes de lo ruedo. Llave tubulor de  mm, llave
da pernos Matra 518, punzén 5074, cosquillo de montaje
507%, gis, tensador de radios, caballeta para eentrar.

Fig. 184

B 1 = Desmontar, engrasar y montar los cojinetes
de la rveda

1. Aflojar los cuatre ternillos hexagonales de 9 mm de la
tapa de la rueda, Tener cuidado de no perder los cualra
arandelos distanciodoras en lo parte inferior de la tapa,
Gluitar dicha tapo y socar el casquille matide o presidn
con &l anille de figltra de lo parte izquierda del cubo.

Fig. 185

Z. Fijor lo llove de pernas Matra 518 en el termillo de
banco. Mantar la rueda sobre la llave de pernos de
tal manera que los pernos encajen en los ogujeros de
lo topo roscoda que sujeta el cojinete. Lo tapa sujeta-
cojinete se desatornillara al darle vuelto o lo rueda.

Fig. 186

Sacor el anillo interior con la joula de rodillos conicos
del cojinete, el anillo compensador v el tubo distan-
ciador del cubo.

4. Utilizandoe el punzon 5074, golpeor cuidodosoments
hocia afuero el cosquille metida o presicn de lo parte
deracha junto con el cojinete de rodillos conicos
izquiarda, el casquille distanciader y &l anillo exterior
del cojinete derecho. Los anillos v los rodillos no de-
berdn revolverse.

Fig. 187

jAtencign! Al valver o mantar les cojinetes en el cube
|masa) comprabar que ne tengan juago. Paro asto fijar
al aje de la rueds en el tornille de bonco el cual
deberd esior equipode de mordozas de cobre, colocar
el juego completo de eojinetes sin lo topa roscode,
comprandiando entre elles el conjunto de plezas dis-
tanciodaras. Meter un tube distancioder de 22 mm 0
axterior aprox. con toladro de 17,1 mm v 80 mm de
lang. para el eje de lo rueda delantera, vy 8 mm parg
la rueda frosera y apretar con lo arandela v lo tuerca
puestos. El ojuste de los cojinetes resulta correcto, si
gl cosquille distancioder entre las dos anillas extario-
res de los cojinetes se dejo desplazar radialmente y
con presion moderada pera sin juego axial.
En caso contrario colocar un nueve anillo compensador
o ractificar el misma.

Fig. 188

Llenar los cojinetes limpios y ¢l conjunta de piczas
distanciadoros con wnos 10 20 gramos de grasa Shell
Retinox A,




B 2 = Bremshelag ernevern

Sind die Bremsbockenbeldge so ab-
genitzt, dafl in Kirze die Kupfer-
nieten zum Tragen kemmen, donn
neve Beldge aufnisten. Sind die
Bremstrommeln riefig, ravh oder
durch Meueinspeichung oder starkas
Speichennachziehen wnrund gewor-
den, donn Bremstrammekn varsichtig
nochdrehen, Der Bremshebel mufd in
Ruhastallung noch rickwdrts stehen,
er darf in maximaler Bremssteliung
noch nicht rechtwinkelig zum Brems-
zug stehen.

Bild 189

B 3 = Laufriider einspeichen

1. Radnabe samt Lagerung mit Brems-
trommelseite auf Werkbank legen.
Ein sich kreuzendes Speichenpoor
mit Unterlegeplattchen so durch dis
MNabe schiaben, dof die etwas tiefer
stehende Speiche die Gegenspeiche
unten, ebwo im ersten Drittel ihrer
Lénge kreuzth

Bild 190

Felga so ouflegen, dafl die einge-
preBien Mippeloufrohmelécher, die
mit einem Winke! von 187 (zum Rod-
mittelpunkt bezogen) genau in Rich-
tung der in die Mabe eingefihrten
Speichen zeigen. Dabei muld die et-
was héher liegende Speiche in dos
haher liegande Aufnahmeloch der
Felge treffen. Andernfalls Felge wen-
den. In gleicher Waise werden die
dhrigen Speichenpoare eingefddelt
und mit Mippel varsehen.

Hild 191

2. Mippel gleichmafig anspannen wnd
dabei mit der an Bremstrommelsaito
angesetzte  Rodeinspeichlehre 5098
{Selbstanfertigung) den  Seitenab-
stand der Felge zur Mabe prifen.

Bild 192

Maoximaler Durchmesserschlag 1 mm,
seitlicher Schlag 0,2 mm [gemessen
am Felgenharn}.

Achtung! Etwa vorstehende Speichen-
enden obschleifen. Réder noch &R0
km Loufzeit nochspannen,

Bild 193

112

garnitures de frein

5i les garnitures sont usées 4 tel
point que les rivets de cuiyre doi-
vent sous pew porter sur le tam-
bour, il fout les remplocer. 5i lo
surface du tambour est royée, en-
dommagée ou si le tambour est
ovalisé par suite d'un nouveaw
rayonnage ouw dune tension frés
forte de: ravons, il fout retoucher
prudemment le tombour ou tour.
Le levier de frein doit, en position
de repas, étre assez en arriére pour
assurer la position de freinage ma-
ximum guand o commande est a
Fequerre du lavier.

Fig. 189

3 = Rayonnage des roues

. Poser le moyau, roulements montés,

sur I'établi, le caté du frein en bas.
Placer dans le moyeu une poire de
rayons se croisont, avec les plo-
guettes, de telle manidére que le
rayon se trouvant un peu plus bas
croise 'outre por en-dessous, vers
le premier tiers de la longueur,

Fig. 190

Flacer lo jonte de fogon que les
logements de nipples, qui sant am-
beoutis dans la jonte avec un angle
de 187, se trouvent exactement dans
le prolongement des deux rayons
qui v sont infraduits. Ainsi, le rayon
to dirigeont le plus hout doit ot
teindre ou logement placé le plus
haut dans la jonte. Si nen, retourner
la jante. Monter de méme maniére
les autres royons et visser les nip-
ples.

Fig. 191

. Tendre égafemsnt les rayons, puis

contréler la position de la jante sur
e moveu, 4 l'aide de la jouge de
rayonnage 5098, oppliquée du céié
du frein.

Fig. 192

Foux-rond mox. en dieamétre, 1 mm,
voilage latéral max. 02 mm [me-
surés au bord de lo jonte].

Attention! Les bouts des royvons dé-
bordant des nipples doivent &tre
meulés. Retendre les royonnoges
aprés 4000 Km.

Fig. 193

B 2 = Replacing Brake Linings

in the cose that the brake linings
are spent so much that the copper
rivets will bear shortly fit new lin-
ings. If the Brake drums are rough,
grooved or -hove become untrue
by fitting new spokes or tensioning
spokes the drum inside must be
cautiously turned out. In neutral
position the brake lever has to point
bockwords. In maximal broke po-
sition the lever must stand right-
angled to the broke cable.

Fig. 189

B 2 = Fitting Wheel Spokes

i. Ploce wheel hub with bearing an
bench with brake drum turned
downwards. Push one crossing pair
of spokes with washers frough hub
so that the lower spoke erosses the
counter spoke below in obout the
first third of its length.

Fig. 190

Ploce the rim in a way that the
nipple holes pressed into the rim
point exactly with 18% (wheel cen-
tre) to the spokes already entered
into the hub, Hereby the higher
situoted spoke has fo meet the high-
er nipple hole of the rim. Other-
wise change rim position. The other
spoke pairs are fitted in just the
same way and screwed with nipples.

Fig. 191

2. Tighten nipples regularly and chedk
lateral position from rim fo hub by
using spoke fiting gouge 5098
[shop-made). The gouge must be
opplied on the broke drum side,

Fig. 192

Maximal eccentricity beat .04%, lo-
teral beat 008" (meosured on rim
bead).

Caution! Grind down profruding
spoke ends. Retighten spokes aftar
4000 miles.

Fig. 193



B 2 = Renovar los forros

Tan pronto como los remaches de los forros lleguen en
contacte con el tambor, es indispensable renovarlos.
¥ en caso de que los tambores estén royados o dsperos
ractificar el tambor cuidodosaments, igualmente si se
haya llevado o cabo un enroyade completo o se hayan
tensado los rodios. En éste dltimo caso los tambores se
ovalan, La polanca del freno debera, en posicién nor-
mal, ver hacia otrds, de maonera que ol opretar al
maximo el freno, ésto quede en angulo recto con el
cable.

Fig. 189

B 3 = Enrayar las ruedas

1. Colocar el cubo [mosa) de lo rueda, armado interior-
mente, en 2l banco de trabojo, de manera que el fom-
bor quede hacia abajo. Introducir en los agujeros del
cubo una paraje de rodios con sus respectivas placos
de apoye, procurande gque el radio inferior cruce al
opuesto por abojo y o una distoncio eproximada de un
tercio de su longitud.

Fig. 190

Colocar la llanta (rim) en tal posicién, que los ago-
jeros para los niples (cabecillas roscadas), que farman
wn éngule de 18° con respecto al didgmetro, queden
exactomente en direccién de los radios colocodos en
el cubo. Para eso, el radio superior, debera encontrar
su respective agujero superior de la llanta (rim). De no
ser asi voltear la llanta. Este procedimiento se repetira
pora los demds rodios.

Fig. 191

2, Tensar los niples uniformemente y al mismo tiempo
comprobar mediante el calibrodor 5098, el desploza-
mienta oxial de la llanta {rim} con respecta ol cubo.
El citodo calibrador deberd aplicarse en el lado del
tambor de freno.

Fig. 192

Excentricidad maxzima 1mm, y juega lateral 0,2 mm
medidos en el borde [[ceja] de la llanta).

jAtencién! Limar los extremos de los rodios qgue pu-
dieran sobresalir de los niples. Después de un recarrida
de 000 ki tensar nuevomente los rodios,

Fig. 193




L = Lenkung und Federbeine
{Laufrad ausgebaut)

Werkzeuge: Zapfenschitssel Matra 286,
Sponnvorrichtung 5094, Moulschliissel
SWW 24, SW 19, 5WOTT, 3W 14, SW 10,
SW 9, Komb:- Zun @ Ringsdﬁllﬁluel 24,
17, 14, 10, Bordwe zzcugschlﬁssei Jai41,
Mnr:’ru_qedam Matra 519, Dowidat-
klemmschlissel 31 mm. Bild 194

L1 = Federbeine aus- und
einbaven

1. Motorrad auf Kippstander stellen und
Motar unter Tlwanne cufbodken.

2. Muttern SW 17 der Befastigungs-
schrouben on Gaobel und an Schwinge
abschrauben, Schrovben gusdricken
und mit Unterlegscheiben oblegen,
vorderes Federbein gbnahman.

Bild 195

Auf Federverkleidung des Feder-
beines Zugteller der Federmantoge-
vorrichtung 5094 [Selbstanfertigung)
stilpen. Oberes Federbein-Be E‘Stl-
gungsouge in Schravbstod: einspan-
nen, durch Hebel der Vorrichiung
und unteres Federbeinouge Bolzen
durchsteden.

Hebel schwenken bis er von salbst
bei zusommengedricktam Federbein
stehen bleibt, Mit dem Maoulschlissal
SW 9 am Zweikont der StoBdédmp-
ferstange diese ous cberem Feder-
beinouge gusschrouben. Bild 196

Mach Lésen der Federsponnung die
abere  Federverkleidung,  Fader,
Gummiputferrings und untere Fe-
derverkleidung zur Abnohme frei.

Abbou der hinteren Federbsing:
Federspannhebel ouf | Solofahrt”
stellen und bei herunterhdngendem
Schwingarm  Federbainbelestigung
chen izgnpfansd'lltnsscl Matra 284 und
Ringschldssel SW 17 mit Schrouben-
zieher) und unten [Gsen wnd Feder-
bein noch unten abnehmen,

gild 197

3 Zum Ausbou des S‘rcrﬁdumpfers un-
teres Federbeinouge in 5::11r{:|ub51br.k
mit flnhpunnbuicn ainspannen.
Obere Stofdémpferschutzkoppe ab-
ziehen und Stofidampfer mit Dowidal
Sponnschlissel Mre. 3110 (32,5 mm &
fir R 27, 305 mm ¢ fir B 28] aben
angesetzh, ausschravben. Bild 198

Stofiddmpfer nichl legen. In senk-
rechter Stellung lagern.

4, Metallgummilager  in  Faderbain-
augen nur bai Bedarf cusprossen.

Adchtung! Yor Wiedersinbou Feder-
ldinge bzw. Federdruck (5.5.28) prifen,
Stobddmpfer muB auf Zug schwerer
und ouf Druck leichter gehen, aber
in beiden Failen jeweils gleichfarmig.
Vorsicht! StoBddmpfer dorf in zu-
sammengedrickter Endstellung héch-
stens mit 500 gr Druck bHelastet wer-
den, sonst kdnnten innere Schdden
auftreten,

Erfardert Zug und Drude gleich ge-
ringe Kroft oder zeigb sich reck-
weise Bewegung, 5o liegen Undicht-
hetten vor, die ein Auvswechseln dar
Stafiddmpfler erfordern. Baim Einbou
die Federbeine fir Solomaschine in
abare und fir Seifenwagenmaschineg
in untere Gobelonschlufibohrungen
ainsetzen.
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L = Direction et jambages &
rassort {rove déposce)

Qutillage: Clef o ergot Matra 285,
appare:d] de montage das ressarts 5094,
clefs a fourcha 5W 24, 5W 19, W 17,
SWOEL 5W 10, 5W 9, nince combinés,
clefs fermées 24, 17, 14, 10, clef 3441
de lo trousse, outil d= mentage Mokra
519, clef & collier. Fig. 194

L1 = Demontage et remontage
des jambages & ressort

1. Mettre lo mote sur la béqui”e at
placer une cale sous le maotaur.

2. Devisser les écrous 5W 17 de fixo-
tion 4 la fourche et ou bras oscillant,
déchassar las vis ef les retirer avec
ies rondelles, déposer fe jombaoge 4
ressort avant, .

Fig. 195

Placer lo coupelle de tension de
l'appareil 5094 sur lo tube de pro-
tection du ressort. Serrer a |'étou
I'oeillet supérieur de fixation du jom-
hage. Passer I'axe & travers le levier
de l'oppareil et Posillet inférieur de
fizotion du jambags. Agir sur la le-
vier jusgu'd son arrél, e ';umi:nc:?e
totalement comprimé. Avec une clef é
fourche SW 9 cppliquée aux deux
pans de lo tige d'omortisseur, dévis-
ser celle-ci de Foeillet, Fig. 196

Apras détente du ressort, lo protec-
fion superidure, le ressort, lo bubée
caoutchoue et lo protection inférieure
du ressorf pouront &tre enlevés,

Dépose des jomboges & ressort
arrigére: Mettre 1o levier de réglage
sur position =soclo= ef, le bros oscil-
lont pendant vers le bos, dévisser lo
fizotion supérieure du jambage (clef
d ergot Motra 284, clef fermée OC
17 et tournevis), puis le fization in-
farieura et enfever le jombage vers
le bos. Fig. 197

3. Pour démonter Famortisseur, serrer
dons |'étou muni de méchaires ['oeil-
let inférieur de fixotion. Refirer o
prolection supérieure de 'amortis-
seur et dévisser ce dernier, serré
dans to clef & collier {Dowidat Mo,
-0, 32.5mm s pour B 27, 30,5 mm
pour B 28). Fig. 198

Me poas déposer 'emortisseur @ plat.
La laisser seulement dabaut.

4. Mexiraire gu'en cas de nacossité les
silentbloes des caillets du jamboge.

Attention! Avant remontage, con-
traler lo longueur des ressorts, resp.
leur force (voir poge 26).
L'omartisseur daoit coulisser dur o
lo traction et plus focilemant 4 |o
pression, mais dons fas deux sens
sons d-coup ef réguligrement.
Impartant! Dans sa position complé-
tement comprimée Foamortisseur ne
dait jomaois &re chorge de plus de
500 gr. de pression, sous peine de
dégats. 5i la compression et ex-
tension nécessifent le méme effort
réduit ou =i le mouvemeni sopére
avec des d-coups, il ¥y o défout
d'étonchéité et |'amortisseur  doit
étre  remplocéd. Au montoge  de
|'amaortissesr, monter |'oeillet supé-
ricur dans le trou le plus haut de
la fourche pour sclo et le plus bas
pour side-car,

L = Steering and Suspension
Units (Wheel Removed)

Tools: Pin wrench Matro 286, fension
device 5094, open ended spanners SW
24, SW 19, SW 17, SW 14, SW 10, SW 9,
cutting pliars, ring sponners 24, 17, 14,
18, teol kit spanner 36/41, assembly tocl
Matra 519, Dowidat -::i{:rnplng sponner,

Flg 194

L 1 =Removing and Refitting
suspension units

1. lack wp motorcycle with central
stand and support engine undaer oil
sUmp.

2. Unscrew nuts 5W 17 on tightening
bolts of fork and swing orms, toke
off balts with washers, ramove Tronl
suspension unit, Fig. 195

Fut drow plate of spring mounting
device 5094 [shop-made] on spring
covering tube. Clamp upper tighten-
ing eye of suspension unit in vice
and enter pin through lever of de.
vice and lower eye of suspension unit,
Move lever un#iFH stops of iself with
compressed suspension uni. Serew
shockabsorber bar out of upper sus-
pension unit eye by applying open
ended sponner 5W 9 on two-edge
part., Fig. 1%%

After relecsing spring fension the
vpper cover fube, spring, rubber
rings and lower cover tube are free
for being token off.

Removal of reor suspension units;
set spring adjustment levers info
"salo drwmg positian, and with the
swinging arm pending down loosen
spring  leg fastening obove [pin
wrench Maotra 286 and ring wrench
SW 17 with screwdriver] and below,
and remove spring leg [suspension
unit] downward. Fig. 197

3. To remove the shock absorber clomp
lower eye ot suspension unit in vice
by wusing jows. Take off shockak-
sorber protection cover and screw
out shock obsorber using Dowi-
dat r:lclrrlping sponner  MNr. 31-10
325 mm ¢ for B 27, 30.5mm 0 for
R 28] uppiled an top. Fig. 198

Do not ||;|':.r dawn shockabsorber but
keep them in vertical paosition,

4, Press oot metal-rubber bearings in
eyes of suspension unit enly il ne-
CRsSary.

Coution! Before reassembling check
|engf|‘| angd pressure ot spring re-
spechively (see page 27). The higher
fensite force as well az the lower
pressure farce should ke constant
over the whale length. In compres-
sed position no pressure over 1 |bs.
should be sxercised on the shock-
ahsorber ofherwise interior defects
might be coused.

ff pull ocnd pressure reguire the
same low force or if there ore jerk-
ing motions the shockobsoerber is
leaky and reguires replacement, Far
sale motorcycles ploce suspension
units in sppar fork connecltion drill
Pljlullr:J for sidecar outfits in lower
ole.



L = Direccién y montantes elasticos
{Ruedo desmontada)

Herramientas: Llove de perno Maotro 288, tensor 5094, 194
Llaves de 24 mm, 19 mm, 17 mm, 14 mm, 10 mm, ? mm, Pinzas,
Llaves anilla de 24 mm, 17, 14, 10, Llove de lo dotacion de
herramientas 3441, Punzdn de montaje Matra 519, Llave
especial Dowidat, Fig. 194

L1 = Desmontar y montar los montantes
eldasticos (suspension)

1. Apoyese lo maotocicleta sobra el coballate central vy
sobre un bloque de madera colocadeo en el cdrter.

2. Desatarnillar |as fuercas de 17 mm, tanto en la horquillo
como en el baolancin, de sus respectivas tornillos de
sujecion, sacar éstos Oltimos con sus arondelos y guitar
el montante elastico delontero.

Fig. 195

Colocar el platille tensar, seqin dibuje 5094, scbre el 195

fubo protector del muelle. Fijar lo unign superior del
maontante aldstice con su porte plana (con ogujere en
el tornillo de bonco v haocer posor un sole perno o
través de los cgujercs de la pelanca de dicha herro-
mienta y de lg union inferior del montante elastica,
Bajar la polonca que oprime el resorte, hosto que ésta
s¢ puade aterada per s: misma. Desotorniller la varitla
del amorfiguodor de lo unidn superior del montonbe
elastico con una llave de § mm.

Fig. 196

Después 4_:1& _hcsber quitado lo tension del resorte, que-
dan las siguientes partes libres: el guardapolves supe-
rior, &l resorte, los onillos de hule, v &l guardopolves

inferiar.
Desmontar los brozos telescopicos fraseros: colocar (o
polonca tensare de los resartes en lo posicién «marcha 194

en solos. Mientros el brozo oscilante cuelgo hocio
obojo, se separa lo sujecién superior & inferior del
brozo telescopico respectivo (llove de vastago Motra 284
v llave anular SW 17 con destarnillader). A continuacian,
sa saca el brozo telescopico, firando de &l hocia abajo,

Fig. 197

3. Para desmontar el amortiguader, deberd fijarse la
enién inferior en el ternillo de bonco, con mordozos
de cobre, y refirar lo cubierto protectara del extremo
superior del omortiguador. Luego desotornillar  éste
Gltima con la llave especial Dowidat Mo, 3110
(325 mm ¢ para R 27, 30,5 mm §} para R 26) con aplice-
cign en lo parte superior,

Fig. 198

Mo dcostar los amoerfiguedores, més bien almocenarlos
en posicidn vertical.
4. Modomds en coso necesario, socar a presion las anillos
amortiguadores de los agujeros de los uniones de los 197
montantes elasticos,

jAtencién! Comprobar, antes dal mantoje, la longilud
o hién lo tensién del resorte [véose pag. %?].
Al socor la varilla del amertiguadar se requiere mayor
fuerza que al meferlo, pera en ambos cosas los mavi-
mientos deberdn sar uniformes.
j Cuidade! Mo cpretar con uno fuerzo moyor de 500 grms.
el omartiguodor en su posicion de compresian final, yo
ve puaden sabravenir dofos internos en case contrario.
gi para los movimientos de ida y vuelta de la varifla se
requiers una fuerza igual, o s &stos no son uniformes,
es decir que se atoren, existen fugas en el interior que
indicon que el amortiguador s20 reemplozade, Al calo-
car los montantes elasticas, utilizar los agujeros supe-
riores de la horguillo porg «solos v los inferiores pora
wgide-cars,

198




L 2 = Vorderradschwinge
aus- und einbauen
{Laufrad und Federbeine
ausgebaut}

I. Verderrodschutzblech abschrouben,

2. Hutmulter 5W 24 auf linker Rodseite
abdrahen, in Schwingenbolzen Fih-
rungsdarn Matra 519 eindrehen und
zusommen ausziehen bzw. ausklop-
fen.

Bild 199

Schwinge abnehmen, dobei auf frei-
werdande Poflscheibe  links  ond
rachis achten.

3. bogerdichtung, Druckbichse wnd
Kegelrollenlager-Innenlaufring  mit
Rollenkdfig links und rechts mit Fin-
ger herausnehmen, Kegelrollenloger-
Aufienlaufring nur im Schodensfoll
mittels handelsiblichen Innenouszie-
har auvszichen und wenn nicht wvor-
honden, mittels Dornes von Gegen-
seite ousklopfen. In lefztaram Falf
ist ouch die Grund-Abdeckscheibe
wagen der baim Lagerausbou er-
httenen Beschidigungen auszuwech-
seln. Kegelrellenloger-Loaufringe und
Rollen untereinander nicht verwech-
seln.

Bild 200

Achiung! Die Schwingsnlagerung soll
in dar Gabal boim Binssizen nur
2,1 mm Seitenspizl hoben, ondern-
falls dickere Poflscheiben =insetzen.

Bild 20

Achtung! Kegelrollenloger beim fu-
saommenbau mit Shell-Retinoe-A-Fett
fillen,  Zum Einfohren des Schwin-
genbaolzens Montogedorm Matra 51%
in dos |nnengewinde des Bolzans
und die Randelmutier des Montage-
dornas in caos Gewinde der Gobel
ginschroubean.

Bild 202

Schwingenbolzen und Hutmuttar sa
fest anzizhen, dofi die Schwings
ohne Rad ous der woogrechten Loge
durch Eigengewicht langsam um etwao
507 harunierschwenit,

Bild 203
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L 2 = Dépose et pose du bras

oscillant avant (rove et
jambages a ressort déposés)

1. Déposer le garde-boue avant,

2. Dévisser le chopeau SW 24, du coté

gauche, introduire sur Voxe du bras
oscillant lo broche de guidoge Mao-
tra 519 ot les déchosser ensemble

ou maillat.
Fig. 199

Retirer le bros oscillani en weillant
aux rondelles d'ojustage gauche et
droite fibéréeas.

. Retirer avec le doigt la bogue

d'étanchéité, lo douille de pression
et les bogues de roulements inté-
risures gauvche et droite. Les bagues
extérieuras des roulements ne doi-
vent &tre démentées gue si. elles
sont endommagées, Ukiliser alors un
extrocteur intériaur du  commerce,
ou, o défaut, fes déechasser depuis
le coté opposé, d V'aide d'un chas-
soir. Dans ce dernier cos, i faudra
remplacer la rondelle  intérioure
d'appui de siége, endommagbe par
ie démentage, Les bagues de roule-
ments et les golats ne doivent paos
&tre interchangés entre eux,

Fig. 200

Atention! Le roulement d'orticvla-
tion remaonté, ne doit avoir dans la
fourche qu'un jeu de OF mm. 5i ce
n'est pas le cas, il foudra employer
des rondelles d'ajustage plus fortes.

Fig. 201

Mettayer los roulements et les rem-
plir de groisse Shell-Retinax A. Au
montage de I'axe d'articulation, vis-
ser lo broche de guidoge Matra 519
dons le filatage intérieur de ['axe
et I'écrou moleté de la broche de
montage dons te filetoge de la
fourche.

Fig. 202

Visser 'oxe d'articulation et e cha-
paou assez fermement paur que le
bras oscillant, sons la roue, placé
dons lo position horizontole, des-
cenda lentement, por son propre
poids, jusqu'a une inclingison de
37 environ, Fig. 203

L 2 = Removing and Refitting

Front Swing Arms (Wheel and
Suspension Units Removed)

1. Unsecraw front mud guard.

2. Screw off nut SW 24 an left side,

screw guide rod Matra 519 in swing
arm pin and pull or beat out to-
gafh&r.

Fig. 199

Take off swing arm. Pay attention
to spocing washers an left and right
side.

. Take owt with one finger bearing

gasket, thrust bush and inner race
of taper roller bearing with roller
coge on left and right side. Pull out
auter roce of taper roller bearing
only if there is question of o da-
mage. Then use a commercial type
puller. If no availoble beat cut outer
race with drive rod from other side.
In thiz lotter cose also the bottom
cover plote must be replaced be-
cause of domages occured on re-
moving the bearing. Do not inter-
change races of taper roller bearing
and rallers.

Fig. 200

Coution! The swing arm bearing
should have only 004" lateral play
an fitting in the fork, otherwise fif
thicker spacing washers.

Fig. 201

On reassembling replenish  toper
roller bearing with greose Shell-
Retinox A. For leading in of swing
orm pivot screw assembling rod
Matra 519 in the inner thread of
pivot and knurl nut of assembling
rad in thread of fork.

Fig. 202

Tighten swing arm pivet and nut so
strongly thot the swing orms with-
out wheal slew down by its own
waight by about 507 out of horizon-
tol position.

Fig. 203



L 2 = Desmontar y montar el balancin (horquilla
oscilante) de la rueda delantera.
Rueda y montantes eldsticos desmontadas)

1. Desatarnillar el guardabarras (salpicadera) delantaro.

2. Desatorniller la tuerca de coperuza de 24 mm per el
costode izq. de la ruedo, y otornillar ol mismo tiempo
el punzén guia Matro 519 en el extremo roscado del eje
de la horguille y golpearlo haocio afuera.

Fig. 199

Quitar el balanein teniendo cuidade de no perder los
arandelas distonciodoras de ambes lados.

3, Sacar con la mano el retén de groso del cojinete, el
casquillo metide o presidon vy el onillo inferior del
cojinete con su joula de rodilles cénicos a izq. y der
Extraer los anillos exteriores de los cojinetes, salo en
coso de que se encuentren deteriorodos, yo sea con
ayudo de un exiractor porg interiores de tipo comercial
o bien galpearlos hacia ofuero con un punzén desde el
extremo opuesto. En éste Oltimo coso deberan susti-
tuirse también los arandelas sitvodas en el fondo del
alojomiante del cojinete, yo que siempre sufren dofios
duregnte esto maniobra. Mo deberan revolvarse los
juegos de onillos y de redillos canicos.

Fig. 200

jAtencién! E| conjunto del baloncin, deberd al ser
montade en la horguilla, tener sélo un juego axial de
0,1 mm, de otra manera colocar unos arondelas distan-
ciodoras mas gruesas,

Fig. 201

jAtencion! Al montar, llenar los cojinetes da rodillos
chonicos con grasa Shell-Retinax A, Para introducir el
eje del baoloncin, atornillese al punzén de montoje
Matra 519 en la rosca del eje ¥ la tuerca maleteada
del citade punzdn en la rosca de la horguilla,

Fig. 202

Apretar el eje del bolancin y su tuerco de coperuzo,
hasta gue — estando desmontado la rveds delantera
el balancin descienda lentamente, de la posicion hori-
zontal, por efecto de su propio pese (507 aprox. de la
posician horizontal).

Fig. 203




L3 = Vorderradgabel
aus- und einbauen

1. Lenkungsdiimpfer aus- v, einbauven:
Splint aus Lenkungsdémpferschrauke
unten entfernen. Démpferschravbs
an Knebel oben ausschrauvkben und
unten Druckpiatte, sowie oben Siche-
rungskappe und  Sicherungsscheibe
abnehmen, Bild 204

Mutter W 14 von Haolteschroube
SW 19 abdrehen und Dﬁmpfungs-
scheibe somt Federscheibe, Unter-
legscheiben sowie Gummiringen ab-
nehmen. Bild 205

2. Scheinwerfer abheben und wieder
anbauven:
Abblendschalter am linken und Blin-
kerschalter am rechten Lenkergriff
an unferer Befestigungsschraube mit-
tels Schroubenzisher von Lenkstange
l&sen. Bild 204

Kabelbaum etwes dus Scheinwerfer
herogusziehen.

Scheinwerfer- Befestigungsechrauben
5W 14 ausdrehen, dobei auf Gum-
milogerungen achten. Scheinwerfer
varsichtig nach unten hdngen lossen,
biw. abstitzen.

3. Lenker und obere Gabelfihrung ab-
bauen:
Lanker wvon obarer Gaobelfithrung
lGsen [zwei Muttarn SW 17 mit Feder-
scheiben), ocuf Kraftstoffbehdlter
ginen savberan Loppen legen, Lenker
abheben und auf Kroftstoffbehdlter
legen.
Obere Mutter SW 38 von Gabelfih-
rungsrohr und mwei Gabelfestigungs-
schravban 5% 1% on oberer Gabel-
fishrung abschrouben.

4. Gaobel ous Rahmen ovsboven:
Falscheibe Gber unterer Mutter ab-
haben und untere Mutter SW 41 ab-
schrauben. Auf Logerkugeln von un-
tarem Lager achten. Gobel cus Rah-
men nehmen und eben Schutzkappe
sowie dufieren Kugelloger-Loufring
mit Kugeln abnehmen, Bild 207

Achtung! Zum Einbav je Loger 23
Kugeln mit Fett in Leufring sin-

kleben. Bild 208

Mach Gobeleinbou  Logerpassung
durch Anziehen der untaren SW 4]
und oberen Mutter 5W 38 so ein-
stellen, dofd die Gobel durch Eigen-
gewicht bai leichtem Ausschwenken
aus Mittelstellung beiderseifs in die
Erdstellung il

Dar Scheinwerfer ist spéter (sichs
Elektroarnhang) nev sinzustellen.

g

L 3 = Dépose et pose de la

fourche avant

. Dépose ot pose du frein de direc-

tion.

Retirer lo goupille au bas de la Hige

du frein de direction, dévisser lo tige

par 'écror @ wvalant et ralirer, en

bos, le disque de pression et, en hout

le chopeaw et la rondelle d'arrét,
Fig. 204

Dévisser Pécrou SW 14 de la vis
d'arrét W 19 et retirer le disque de
frain avee o rondalle & ressort, fos
rondelles intermédioires ef les bo-
guss cooutchouc, Fig. 205

. Dépose et pose du pharea:

Dégager du guidon le commutateur
phare-code & la poignée gauche et
la commaonde des clignotants & o
poignée droite en desserrant la vis
inférieura de fixation ou moyen d'un
fournevis. Fig. 206

Retirer un peu du phare le foiscesou
des cébles.

Dévisser les deux wis de fixation
W 14 du phare, en prenont gorde
cux rondelles cooufchouc. Dégager
prodamment la phare par en bos et
le loisser suspandy ou le suppaorter.

. Dépose du guidon et de l'entretoise

supdrieure de fourche:

Dégager le guidon de FPentretoise
supérieure (deux écrous W 17 avec
rondelies & ressort), placer un chiffan
propre sur le réservoir, dégager le
guidon et le poser sur le résaervair.
Dévisser 'décrou supériewr SW 38 du
fube de direction et les dewx wvis
SW 1P de l'entretoise supériaure.

. Dépose de o fourche:

Enlever lo rondelle d'ojustage sur
I'gcrou infarieur SW 41 et dévisser
ce dernier. Atention cux billes du
roulement inféneur, Sortir la fourcha
du tube de cadre et retirer la pro-
tection supérisure ainsi que lo bo-
gue extérieurs de roulement, avec
les hilles, Fig. 207

Attention! Au montage, munir chague
roulement de 23 bilies de 3.5 mm o,
collées & la groisse, Fig. 208

Aprés rementoge de lo fourche, ré-
gler les roulements, par P'écrou in-
ferieur SW 14 et supérieur 5W. 34
de tella sorie que si 'on &carte |&-
géremant la fourche de sa position
médiane, elle tambea sous son propre
poids, @ fond & gouche et a droite.
Le phare est enseite & régler &
nouveau {voir partie &lectrique).

Front Fork

. Ramaving and Refitting Steering

Domper:

Draw split pin ot the bottom end
out of stesring domper screw. Un-
scraw damper screw on lock handle
above and toke off pressure plote
below. Further remove fock cop and
lack washer on top. Fig. 204

Unscrew Mot 5W 14 from clamping
screw 3w 19 and toke off damper
plate with spring waosher, interma-
diafte woshers ond rubber rings.

Fig. 205

. Removing ond Remounting Head

Lomp:
Detach dimmer switch from feft, and
blinker switch from right hondisbar
grip by loossening the lowar retain-
ing screw with o screwdriver,

Fig. 206

Diraw Wiring somawhat out of head
bamp. Unserew head lamp  fixing
scraws 5W 14, Hereby poy ottention
to the rubber bearings. Let heod
iamp coutiously hang in this position
or support it

. Removing Handle Bar and upper

Fork Guide:

Remove haondlebar from upper fork
guide [two 3W 17 nuis with lock
washers}, cover petral tank with
claan rag, lift off handie bar and put
it on petral fank.

Unscrew  upper nut 5W 38 from
steering tube and 2 fork tightening
screws SW 19 on upper fork guide.

. Removing Fork from Frome:

Remove spocing wosher obove lowar
nut and unscrew lower nut SW 41,
Pay ottention to heuring balls of
lower bearing. Withdrow fork from
fraome, take off protection cap at
the top and roce of bal bearing
with bells. Fig. 207

Caution! When reassembling stick
by means of grease 23 bolls into
eoch race ring. Fig. 208
After refitting fork adjust bearing
fit by tightening lower aut 5W 41
and upper nut W 36 so that the
fork falls in extrems position by its
own weight an both sides if it is
slightly turned out of central posi-
tican,

The heod lamp has to be readjusted
later on [see group “Electrical
Equipmeant”].



L 3 = Desmontar y montar la horguilla delantera

1.

b2

Desmontar y montar &l amortiguador o frene de lo
direccion:

Quitar el pasador (choveta) del extremo inferiar del
tarnillo lorgo del ameortiguader (estabilizador). Desa-
tornillor éste dltimo desde su cabezal cromado v al
mizgmo tHempo socar la ploca de presidn inferior asi
como el guordapolvas cromado v la orandsla guia en
la parte superior. Fig. 204

Guitar lo tuerca de 14 mm dal fornillo de sujecion de
1% mm v ratirar la placa forrada junte con la arandela
ondulada, arondelas planas y les anillos de goma.

Fig. 205

Desmontar y mentar el faro:

Desmontar del monubrio el conmutader da los luces de
carretera y cruce en el pufio izquierdo y el conmutador
para los intermitantes en el pufic derecho, quitando el
tarnille inferior de sujecian mediants un destornitlodor.

Fig. 206

Sacar un poco el conjunto de cables del faro. Aflojor
las tornilles de 14 mm gue sujetan el faro, teniendo
cuidode  de los orendelos de goma. Dejor colgor
cuidodosamente el fora o sopertarlo.

. Desmontar el manubrio junte y la placa friangular de la

horgquilla:

Desmontar el manubrio de la ploca triangular superior
de la horguilla (dos tuercos SW 17 con arandelos de
muelle}, colecar un trope limpie encima del depasito de
lo gosaling, guitar el manubrio y ponerlo en el depasito
(tanque).

Desatarnillar la tuerca superior de 38 mm del tubs de
la direccién osi como los dos tornillos de 1% mm que
unen la pleca triongular a la horguilla.

. Desmontar la horquilla del cundro:

Guitar la crandelo de ojuste de la parte superior de la
tuerca principal de 41 mm y desaternillar ésta dltima.
Tenir cuidada en los baolas del eajinele inferior. Socar
la horguillo del cuedre y quiter el guardepolvos osi
coma el ceno superior con sus bolas,

Fig. 207

jAtencion! Fijor con grasa 23 bolos en coda cojinete.
Fig. 208

Después de hober montada la horquille, ojustar los
cojinetas por medio de los dos tuercos de 41 mm y de
36 mm raspectivamente, de manera gue al opretar
dichas tuercas el manubria gire por su propio peso
hacio coda lode el golpear ligeramente cualguiera de
los extremos del monubric de atras hacio adelonte o
viceversa,

El foro deberd ajustarse al final [véase la parte eléc-
trico gue se encuenfra o conbinuacidn).
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E = Elektrische Anlage

Beschraibung

Die elekirische Anlage besteht qus der Lichtmaschine bzw.
der Ziondlichtmoschine, der Botteria, der Beleuchtungsan-
lage, dem Signalhern und der Learlaufanzeige.

Die Lichimaschine LI/CIE/S0/1800/R 5 [fir Baumuster R 27)
mit angebautem Kondenzator fir den Zond-Unterbrecher,
erraicht ihre Mannleistung von &0 Watt bei 1800 Wmin, die
Hichstleistung von 90 Walt bei 2140 U/min. Der Spannungs-
regler fir & V Mennspannung, die Zindspule, der Unter-
brecher mit Flieshkraftversteller sind von der Lichtmaschine
getrennt (Bild 209).

Die Ziindlichimaoschine ZLZ 40/4/1&00/1/L (Hir Baumuster R 28]
erreicht ihre Mennleistung von 40 Watt bei 1800 Uimin
und die Hachstleistung wan 90 Watt ab 2000 Wmin. An die
Lichtmaschine angebout sind Kendensator fir Zond-Unter-
brecher, Spannungsregler fir 4V MNennspannung, Zind-
spule und Unterbracher nebst Flichkraftregler (Bild 210).

Die Mennleistung dieser mit Kurbelwellendrehzahl ange-
tricbenen MebenschluB-Dynamos wird demnoch erreicht
bai einer Fahrgeschwindigkeit bei

Solo- Seitenwagen-
Ubersetzung  Ubersetzung
R27 R26 R27 R 26
im 1. Gang mit ca. km/h Q g 8 7
im 2, Gang mit ca. km/h 7 15 15 13
im 3, Gang mit ca. km/h 23 20 20 18
im 4. Gang mit ca. km/h 34 30 28 24

Dar Stram for die Zijndung
wird beim Anfahren von der
Botterie und nach erreichter
Menndrehzahl von der Licht-
maschine als Primdrstrom ge-
liefert, vom Unterbrecher ge-
stevert zur Zindspule und von
dort auf Ziindspannung trans-
farmiert zur Zindkerze ge-
leitet, Bei Ausfall der Batterie
kann die Zindung durch An-
schighen des Motorrades bei
eingeschaltetem zweiten oder
ersten Gang in Betrieb geseizt
werden, wobel zweckmdfig
dia Batteria wvorher abzu-
klemmen ist. Die Eijnclung ist
auf Spdtzindung 7% v o.T. bei
Leerlouf eingestellt und wird
vom Fliehkraftregler allmdh- ML - o
lich um 35% KW auf 427 v a. T, ; :
Frihzindung bei einer Motar-

drehzahl von etwa 3800 U/min

bei B 27 und etwa 3000 Uimin

bei B 248 verstallt.

Die Batterie hot eine MNennsponnung van & Valt und eine
Kapozitdt von % Ah. Sie dient ols Spannungsquelle bei
Stillstand des Motorrades und bei niederen Drehzahlen,
da die Zindlichtmasching erst ab 1800 bzw. 1600 Wmin die
Anlage speist. Im normalen Fohrbetrieb wird die Batterie

von der Ziindlichtmaschine auvfgeleden und gilt dann als
Varbraucher.

Die Beleuchiungsanlage

Dar Scheinwerfer LE/MTAAD mit Biluxlompe .6 ¥, 35/35 W
und elektrischem Abblendschalter am Lenker, Standleuchte,
Ladeleuchte und Lesrlaufleuchte je &%, 2'W, Tachaleuchte
&V, 0.4 odar 1,2W ist an der Vorderradgabel in Gummi
%ciagcr’r. In ihm ist auch der Licht- und Ziindschalter, die

otscheibe fir dos Ladelicht, die Grinscheibe fir das Leer-
lauflicht und der Tachometer singebout.
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E = Equipement électrique

Deseription

L'équipement é&lectrique comperte la dynamo, seit lo
magnéto-dyname, la batterie, _| équipement d'écloirage,
I'avartisseur et le contréle de point-mort.

La dyname LI/CIE/AS0/6A800/R 5 (pour modile R 27] avac
le condensateur pour le rupteur d'allumage incorporé,
atteint sa puissance nominale de 60 Watt 6 1800 t/min. et
le moximum de 90 Watt a 2140 t/min. Le régulateur de ten-
sion, pour la tension nominale de 6 V, la bobine d'allumage,
le rupteur avec régulateur outomatique d'ovance, sont
séparés de lo dynamo (Fig. 209).

La magnéto-dynameo ZLZ &0/6/1500/1/L (pour modéle R 26)
atteint sa puissance nominale de 60 Watt & 1400 /min. ef
le maximum de 90 Watt & 2000 tmin. Le condnlansut&ur pour
le rupteur d'ollumoge, le récéu!{:’reur de tension pour ten-
sion nominale de 6V, la bobine dallumage et le rupteur
gvec réguloteur auiomatique d'ovance, sont incorpores

a la dynome (Fig. 210).

Ainsi, lo puissance nominale de la dynomo est atteinte en
roulant oux witesses suivantes:

Ropports Ropports

solo side-car

R2FT R RIT R 26
En 1ére. vitesse d env. kmih 'l B -8 7
En 2éme. vitesse & env. km'h 17 15 15 13
En 3é&me. vitesse @ env. km/h 23 n 20 18
En d4éme. vitesse a env, km/h 34 a0 28 25

Le courant primaire de [al-
lumage est fourni, ou départ,
ar la batferie, puis, lorsgue
e régime nominal est atteink,
par la dynamo. Sous lo com-
mande du  rupleur, il est
porté, dans la bobine, ¢ lo
tension d'allumage et conduit
i la bougie. On peut mettre
en marche, si la dynamo est
accidentellement hers de ser-
vice, en poussant la moto,
g 2e. ou le vitesse é&tant
engageé et lo batterie ayant
até déconnectés au préalable.
L'allumage est calé, au ro-
lenti, ovec lavdance de 7°
ovent le PMH et se trouve
reglé progressivement par le
dispositif d'avance outoma-
tique, d'uvne eourse de 337,
jusgu'ou moximum  gui - est
donc de 427 avant PMH dés
un régime de 3800 t/min. anv.
pour B 27 ef 3000 t'min. env. pour B 24,

La boterie a une fension nominole de & volts et wne
copocité de 9 Ah, Elle sert de source de courant @ 'arrit
ou larsgue s mateur tourne & bas régime, puisque ce n'est
que dés 1800 ef 1600 t/'min. respectivement, gue lo dynomo
peut remplir so fonction. En fonctionnement normal, la
botterie est chorgée por la dynomo et utilise donc du
courant.

Linstollation d'éclairage

Le phare LE/MTANGSD, avec lampe Bilux 6, 3535W et
commutateur électrique phare-code au guidon, feu de posi-
tion et lampes-témoins de charge d'vne part et de point-
mart, d'autre part, de &V, 2'W; ecloiroge de compteur &V,
06 ou 12W, est fixe sur cooutchoue @ la fourche avant,
Il comporte cussi le commutateur d'éclairage et interrup-
teur d'allumoge, lo lunette rouge de contréle de charge el
verte pour le témoin de point-mort. Le compteur y est
&galement incorpora.



E = Electrical Equipment

Dascription

The elecirical eguipment consists of the generator, the
battery, the lighting equipment, the horn and the neutral
indicotor,

The generator LI/CIE/S0/4/1800/R S [for model R 27} with
built-in condenser for the contoct breoker, produces ifs
rated output aof &0 watts at 1800 r.p.m: and the peok
output of 90 watts at 2140 r.p. m. The voltage regulatar
for o rated tension of & wvolts, the ignition coil and the
cantrifugal adwance unit are seporote from the generafor
iFig. '2!]‘9%

The magnete-generater ZL7 60/61600/1/L [for model R 24
produces its rated output of &0 watts at 1,600 r.p. m. and
the peak output of 50 watts et 2000 r. p.m. To this ge-
nerator the following items are fitted: Condenser tar
contactk breaker, voltage regulator for o rated tension of
& volfs, ignition coil, contact breoker and centrifugol
advance unit (Fig. 210}

The rated ocutput of this shunt-type generator drivan of
crankshaft speed is therefore obtained at the following
driving speeds:

with "sola” with ,sidecor”
bevel gear ratio bevel gear ratio
R27 R26 R27 R25
in 1st at approx. mph 5.4 5 5 44
in 2nd ot approx. mph 10.5 93 23 a
im 3rd at approx. mph 14.3 124 124 11.2
in 4th ot gpprox. mph | 186 174 15.5

When starting ignition current
is supplied by the baottery.
After having reached the no-
minal r.p.m.-rate current supp-
Iy comes directly from the ge-
nerator os a primary current,
Thisz primary current is con-
trolled by the contoct breok-
er, led to the ignition cail,
where it is tronsformed in
ignition tension, ond arrives
Iﬂen at the 5p|:|rlc|'ng plug. I
case of baottery foilure the
ignition con he started by
pulling on the maotor cycle
with gears in first or secand
aftar I?11:11.-ing discannectad the
haottery previously. The igni-
fion is adjusted for initial
advance 7% before TDC when
idling and is regulated over
5% up to 42 bhefare TDC
max. advance by the cantri-
fugal gavernar ot abaut atan
angine speed of approx. 3800 r.pom. on R27 and approx.
3,000 r.p.m. on R 26

The BaHery has o nominal tension of 4V and o copacity
of ¥ ampere hours. It serves os o fension source while the
vehicle 15 parked ar driven at o low speed s the generator
supplies currant anly at 1800 and 1800 r.p.m., respectively,
When the motoreyela is running at normal speeds, the
battery is charged by the dyname thus being converted inta
O COnsumer.

Lighting System

The heod lamp LE/MTA/ED, including Bilux Bulb 4V,
35/35W, ond electrical dimmer swil:E on handle bar,
parking lamp, charge indicating lamp and neutral indi-
cator of 8V, 2W each, speadametar illumination of &V,
04 or 1,2W is held in the fork by rubbercushioned bear-
ings. Furthermore the head lamp contains the light and
ignitian switch, the speedometer, the red and green cover
Eﬁqss tar charge indicatian and neutral position.

The dimmer switch is ploced on the left side of the
hondle bar,

Fig. 210

E = Instalacion eléctrica

Descripcidn

La instalocién eléctrico consta da la dinamo de olumbrada,
rasp. de encendido y clumbrade, de la bateria, del aquipo
de iluminacian, del cloxon y del sefializador de marcha
Bn wacio.

La dinamo de olumbrade LI/CIESO/ETBIVRS [para los
modelos R 27), con un condensador acoplado para el ruptor
dal encendido, alconza su potencia nominal de 60W o
1800 rpm., su potencia maxima de $0'W o 2140 rpm. El
regulador de tension para &V de tension nominal, la bo-
bina de encendido, el rupter y su reguladar centrifugo
eshan separados de lo diname de alumbrodo (Fig. 209).

La dinomo de encendide y alumbrade ZLZ 40/6/1600/1/L
[para los modelos R 26) alconza su potencio nominal de
&0°W o 1400 rpm. y su potencia maxima de P0W a parhr
de 2000 rpm. IEi candensador pora el ruptor de encendido,
el regulader de tensién paro 6V de tension nominal, lo
bobing de encendido y el ruptor con su reguladar cenjfrifu%o
se hallan acoplades a la dinamo de alumbradeo (Fig. 210

Es decir, que esta diname en derivacién, accionada por el
cigiefial a igual nomerc de reveluciones, olcanzo su po-
tencia nominal o una velocidad de

fransmisién  transmisidn
sin sidecar con sidecar
R 27 R26 R2ZT7 R 26
en 1= marcha, aprox. km/h, 9 8 a )
en 2= marchea, aprox. km/h, 17 15 15 13
en 3= morcha, aprox. km'h, 723 20 20 18
en 47 marcha, aprox. km'h, 34 30 28 5
Al iniciarse la marcha, la

corriente pora el encendido
se suministra  primeromante
da la baterio y una vez alcan-
zada lo potencio nominal,
entonces do o dinomo como
carriente primorio, la cual
posa directomente al interrup-
tar y este lo mando a lo
bobina  parg ser transfor-
mada en alto tensidn gue
‘recibe  finalmente lo  bujio.
En cusa de gue lo bateria
esté descargodo, puede to-
davio lograrse el encendida
de lo hujio empujonda lo
motocicleta, yo sea an la se-
gundo o en lo primero velo-
cided, pora esta se aconse|o
dosconectar previamente la
bateria. El encendida esta
ojustado o 7 ontes P M5
para al encendido retrosado
con marcho en vocio y se
regula automdtica y sucesivamente hasta alcanzor un re-
corrido nete de 353 del cigiefial, que sumado al anteriar,
resulto un ovance total de 42 o 3800 rpm. del motar R 27,
respectivamente 3000 rpm. del motor B 24

La bateria ticne uno tension nominal de & voltios v uno
copacidod de 9 amperios horo, Esta sirve como fuente de
energio cuande la motorcicleta se encuentra estacionada
o cuando el nimero de revoluciones es muy bajo, ya gue
la diname alimenta el sistemo solamente a portir de 1800
v 1600 rpm. raspectivamente, En condicienes normales de
marcha, lo bateria es cargada por la diname.

La instolacidn dal alumbrodo

El fare LE/MTAS0, con bombilla (faco} Bilux de &V,
35/35 W y conmutadaor eléctrica para alte ¥ baja mentade
en sl manubrio, luz de estacionamiento, los dos luces de
control, para lo descarga de lo bateria v el punto muearts
da 4V, 2W codo uno, asi como la iluminacian del vale-
cimetro de 6%, 04 & 1,2W, 3¢ encuentra montado en
amortiguadaras de goma en la horquilla delantera. Incor-
porados se encuenfran ademas el conmutador del encen-
dide v de las luces, v la mica dividida en rojo y verde
para las luces de contral de lo descarge de lo baterio y el
punta muerto respectivamante, asi como el velocimetro.
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Der Zindlichtschelter hat folgende Schaltstellungen:

1. Zindschldssel in Mittelstellung eingedriickt Ziindung
eingeschaltet, d. h, im Schaltkasten ist die bewegliche
Kontaktfeder an Klemme 51 gelegt. Domit ist die Bat-
tarie mit der Klemme 15 der Eﬁndspme verbunden. Das
rote Ladelicht brennt und erlischt noch dem Anwerfen
des Motors, was donn anzeigt, dafd die Lichtmaoschine in
Qrdnung und mif der Bofterie verbunden ist, Die Strom-
varsargung der Anlage iibernimmt die Lichtmaschine.

2. Zindschliissel nach rechis geschwenki = Maochifohrbe-
leuchtung eingeschaltet. Unter Spannung stehen Gber
Kontakt 56 die weile Leitung zur Bilusfampe und damit
ie nach Stellung des Abblendschakters die Lettung rot fur
Fernlicht bzw. schwarz fir Abblendiicht, sowia die Lai-
fung fir Tachalicht, Gbar Schleifkontakt und Klemme 58
die Leitung schwarz zum SchluBlicht und Seitenwogen.

3. Ziindschliissel nach links geschwenkt = Stondbeleuch-
tung. Zindung eingeschaltet, bewegliche Kontakifeder
wie unter 1. Unter Spannung stohen Ober Konbakt 57
die Leitung zum Stendbicht und Ober Schieifvontakt und
Klemme 58 dos Schlufilicht und die Seitenwogenbe-
launchtung.

4, Tiindschliissel links obgezogen = Parkbeleuchtung. Die
Ziindung ist durch Kurzschliefien ausgescheltst. Die Stond-
belewchtung bleibt eingeschaltet.

5. Liindschliissal in Mittelstellung obgezogen Ausge-
schaltet. Zindung und alle Stromabaehmer sind abge-
scheltet.

Die SchluB-Brems-Kennzeichenleuchte hbesitzt eine Zweifa-
denlampe &V, 5/20'W, sowie gine Kugellampe &V, 5'W fir
Kennzaichenlicht, Der Bremslichtschalter, ein fedorndor
kontakt sitzt naben dem Fuibremshebel, von dem aus er
batétigh wird.

Die Blinkleuchten Hella Bi 81 — sofern zur Ausstottung ge-
hérend - sind an den Lenkerenden ongeordnet bzw. bei
Seitenwagenbetrieb eine dovon auf dem Kotfligel des Sei-
tenwogens. Der Blinkgeber befindet sich im Scheinwerfer,
der Blinkerschalter am rechten Lenkergniff; dariber ist der
Lichthupendruckknopf angeordnet.

Eine Stedkdoze konn ouf Wunsch am Bohman links neben
der SottelstOtze angebrocht werden, an der die Seiten.
waopgenbefevchiung oder eine Hondlampe ongeschiossen
wird, Die Steckdose mufi guten Masseschluld zum Rohmen
hoben, Das Kobel ist om oberen Anschivl der finf-
pnligen cha|varbindungsk|emme im Botterigkastan an-
zuschiieBen.

Das Signathorn Bosch HF & am Rohmen wvorn unter dem
Kraftstofftank angaardnet ynd wird dyrch einen Druck-
knopfschalter der im Abblendschalter miteingebaust ist,
betétigt.

Der Leeravthontoki im Getriebe schaliet durch einen
Kontaktstift auf der Schaltkurvenscheibe und eine Kon-
taktfeder in Leerlaufstellung eine griine Leerlaufleuchie am
Scheinwerfer ain.
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Positions du commutateur d'éclairage:

1. Clef de contact enfoncée en position médiane can-
tact d'allumage établi, c. & d. que le confoct mobile du
commutatesr touche lo borne 51, Ainsi, lo batterie est
relié & la borne 15 de lo bobine d'allumage. La lampe
rovge de contréle de charge est édelairda puis ¢'&leint
aprés la mise en marche du moteur, ce qui indigue gue
lz dynomo fonctionne normalement et se trouve reliée
¢ lo batterie. Lo dynamo assure le courant nécessaira
& 'installatian.

2. Clef de contact tournée vers la droite = écloiroge pour
circulation de nuit. Sont sous fension, par le contact 56:
le cable blanc pour lo lampe Bilux et selon position du
commutateuwr phorecode, le cdkle rouge pour le phore
ou noir pour le code; le cable pour I'éclairage du comp-
teur; par fe contact coulissant et la bome 58, fe cable
nair pour le feu arriére et 'éclairage du sida-car.

3. Clef de contact fournée vers la gouche = feux de
position, Allumage en circuit, contact mobile comme
sous 1. Sont sous tension, par le eontaet 57, le cdble
pour fau de position el par le contact coufissant et lo
borne 58, fe feu arriégre et ["écloiroge de side-car.

4. Clef da contact retirée dans sa position & gouche =
feux de paore. L'allumaoge est hors service. Les feux de
pasifion restent en service.

5. Clef de contoet retirde dans se position médiane —
cantact coupé.
L'allumage et lous les circuits de courant sont coupés.

Le feu arriére combiné ovec sfop et feu de police contiant
une lampe o 2 filoments &V, 5/20W ainsi qu'une lampe
spherique &Y, 5W, pour feu de police. Le contacteur &
ressart du step se trouve prés de la pédale de frein, qui
le commande.

Les clignotanis Hella 8] 8] pour autoni gu'ils sont com-
pris dans 'éguipement — sont plocés aux extrémités du
guidon, pour solo ef, pour side-car, un ou bout du guidon
et un sur I'aile du side-car. Le clignoteur est dans le phars,
g commande @ la poignée droite dv guidon, avec le bou-
ton d'avertisseur optigue.

Une prise de courant peut, sur désir, &tre placée sous la
salle, & gauche, pour y raccorder I'éclairage de side-car
ou une ballodeyse. Lo prise doit avoir sur le cadre un bon
contact de mosse. Son cible dedt étre roccordé & fa borne
supéricure de lo réglette & 5 contacts, dans le coffre de
baotterie,

Le claxon Bosch HF & est fixé au codre, & 'ovant, sous le
réservoir d'essence, |E est commandé par un bouton incor-
pore auv commutateyr phnre-:ude.

Le contact de point-mart dons [o boite comporte un ergot
de contoet, sur le disque de guidage et un ressort de
contact dans lo position du point-mert, par l'entremise
desquels une lompe verie s'alleme sur le phare,



Switch Positions of Ignition Key in Head Lamp:

1. Ignition Key inserted in middle position = Ignition
switched on i. e. the movable contoct spring in switch
box touches terminal 51. Herewith the battery is con-
nected to terminal 15 of ignitien cail. When after start-
ing the red warning light goes out at inscreasing spead,
it is a sign that the dynamo is in order and will charge
the battery. The current supply for the entire eleckric
system is token over y the dynamao.

2. lgnition Key turned to right = lighting for night time
driving is switched on. Throuvgh contact 58 current is
supplied to the following leads: White coble for Bilux
bulb and herewith, depending on position of dimmer
switch, red cable for normal driving light or black cable
for dimmed light, furthermore coble for speedometer
illumination and through sliding contoct and terminal 58
black cable to tail and side-car light.

3. Ignition Key turned fo right city light, lgnition
switched on, movable contact spring os indicated un-
der 1. Current is supplied to the lead to parking light
thruugh contact 57 and lead to tail and sidecar |ig|‘:1
through sliding contact and terminal 58,

4. Ignition switch furmed to left and withdrown = park-
ing light. Ignition is switched off by short-circuiting,
Parking light is switched on.

5. Ignition Key in middle position and withdrown cut
out,
Ignition and all other electrical accessories are cut out

The tail, stop, ond license plate light iz provided with o
two-filament bulb 6V 5/20W and a round-buib lamp &V,
Swalts for license plote light. The broke light switch
(spring pull switch) is sitvated beside the foot brake lever
ond is operated by the some.

The klinker lights Hella Bl 81, if installed, are located on the
handlebar ends, on the sidecor outfits is ons of them
installed on the sidecar fender, The blinker flasher unit is
focoted in the headlamp, the blinker switch is mounted
on the right handleber grip; aobeve it, is lacated the head-
light flasher buiton, :

If desired if is possible to install a socket on the left frame
side beside the seddle support to which the sidecar lighting
or a hond lamp may be connected. The socket must hove
good earth connection to the frame. The cable must be
connected to the upper contact of the fivepole cable con-
necting terminal in battery cose,

The Horn Bosch HF 6 is installed at the front of frame below
the petrol tank. It s operoted by o push button switch
being fitted in the dimmer switch.

Tha newtral contoct in the fransmission switches on the
green neutral light in head lamp. The switch i3 operoted
by o contact pin on the com plate ond o cantact spring.

El conmutador del encendide y de las luces tiene las
siguientes funciones:

1. Llave de contacto metida y en lo posicion central =
encendido conectado, el muelle movible del contacta
toca el borme 51. Con esto, lo boteria se encuentra
conectado of borne 15 de lo bobino de encendido. La
luz rojo, indicadore de |l descarga de la bateria, se
apaga al funcionar el motor, la cual indica gue la
dinoemo funciona correctamente, suministreando corriente
a la baterioc v al mismo tiempe o tede el sistema
aléctrico,

Z Llove de comtocto hecha girar hocia lo derecha
sisterna de alumbrado y el encendide conectados. Con
oste se encuentran bojo tensidn fos cobles siguientes:
desde el cable 56, gque conduce inicialmente la co-
rriente o través del cable blonco o la bombilla Bilux,
se divide, por medio del conmutador colocode en el
manubrio, en los cables rojo y negro que conectan los
lueas alte v bejo respectivamente. Igualmente el coble
para la luz del velocimetro ¥ el coble negro, que o
través del contocte 58, estd destinado para la luz pilote
trasera v los luces del side-car.

3. Llave de contacto hecha girar hacio la izquierda =
alumbrada de estacienamiento v el encendide conec-
todos. Con este se encuentran bajo tensidn el cabls
que vo o lo fuz de estacionamiento o través del con-
tacta 57 v el cable pore lo luz piloto trasera v las luces
del side-car o trovés del contacta 58 que se encuento
localizado en el extremo opuesto de lo muelle movibte.

4. Uave de contacto sacada, después de hecha girar hacia
la izg. = luces de estacionamiento conectadas.
El encendide se encuontra en eorto cirevito. Le hues
de estacionamiento guedan conectadas.

5. Llave de contocto sacoda en su posicién cenfral = se
encuentra todo el sistema desconectado. El encendidoylos
demas consumidaores de corriente estan desconectodos.

La fuz de pasicion trasera, de frena y de la matricula lHeva
vno bombilla de daoble filamento de 6V, 520W y unao
pombilla exférica de 6V, 5W para la luz de la matricula.
El conmutador de la luz de spares [stop), constituide per
un contacto de muelle, se encuentra situado ol lade del
pedal def freno, desde el cual as accionado.

Las luces intermitentes Helio Bl B se hallan dispuestos en
los extremos del maonillar, siempre que se incluyon en el
equipe de serie. En coso de servicio con sidecar, une de
ellas se halla montada en el guardaborros del sidecar. El
emisor de sefiales se hallo instalodo en el faro, el interrup-
tar intermitente en el mongo del menillar derecho; encima,
so ancuentra instalado el pulsedor para las réfagas de luz.

Un temacorrientes [occesorio sobre pedido) gquede ser
colocade en el ledo izquierdo del cuadro y abajo del
asiento, desde es cual se conectan las luces del side-car
a una lampara de mano. Dicho tomocarriente debe fener
buren contacta a tierra. El cable correspondiente se conac-
tard al borne superior de la pleco de conexiones de 5 polos
que se encuentra alojado en lo cojo de la bateria.

El claxen Basch HF & va mantada en la parte delantera del
cuadro v abajo del depdsito de lo gascling, el cual es
accionodo desde el botén que se encuenfro en el conmu-
tador de la luz de alta y boja.

El contacto para la luz indicadora del punto muerto en
la caja de cambio cierre el circuite, dnicameante cuando
el perno de lo leva selectora rozo o muelle en lo posi-
citin de punto muerto, pmndiendo al instante la luz verde
an ol foro.
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Instandhaitung der elektrischen Anlage

Zur Aufrechterhaltung der Betrighssicherheit der elek-
trischen Anlage ist erforderlich, dofi alle nicht geldteten
Verbindungen on den Klemmen der Gerdte sauber ge-
halten und von Zeit zu Zeit auf Festsitz geprift werden,
sowie die Unterbrecherkontokte des Zinders und des
Spannungsreglers einwandirei sind. Ferner ist zu achten,
defi Kabelbaum und Einzelkabel nicht scheuern oder sich
verklemmen kénnen.

1. Die Batterie ist etwa alle vier Wochen (in Tropen noch
after) ouf Flissigkeitszustand zu prifen, bei Bedorf de-
stilliertes Wasser nachzufillen. Séure darf nur nach-
gefiflt werden, wenn Séure verschittet wurde,

Wird das Fohrzeug ldngere Zeit stillgesetzt, so ist die
Botterie guszubauen und in Abstéinden von sechs Wacdhen
oufzuladen, nachdem sie vorher ber gine Glihlompe
&Y, 5W enfloden wurde.

Bei langerer langsomer Machtfahrt ist darauf zu achten,
dafl mit geniigend hoher Motordrehzahl, evtl. mit klei-
nerem Gang gefahren wird, damit die Lichtmaschine
genligend Ladestrom erzeugt.

In neven Botterien reine Akkumulotorenséure vom spe-
zifischen Gewicht 1,28 (in Tropen 1,23) bis é mm Uber
Plattencherkante einfillen und finf Stunden stehen las-
sen. Hat sich der Sdurespiegel gesenkt, donn winder
Sdure nachfillen.

Akkumulotorensdure wird hergastellt, indem man in zwai
Tetle destilliertes Wasser einen Teil konzentrierta reing
Schwefelsdure vorsichtig hinzugibt, Miemals umgekehrt!
Dias spezifische Gewicht nach Abkihlen der Mischung
feststellen und durch vorsichtige Zugabe von Sdure oder
destilliertem Wasser berichtigen. Erst wenn diese Akku-
mulatorensdure villig abgekihlt ist, derf sie in die Baf-
terie eingefillt werden. Do sie sich dabei nun erwdrmt,
muf} diz Botterie finf Stunden stehen, ehe mit der Auf-
ladung begonnen wird. Wéhrend des Lodevorganges
an einer ortsfesten Anloge dirfen die YerschiuBstopfen
nicht eingeschraubt sein,

Daos Lodegerdt und die Botterie sind mit ihren + Polen
bazw. ihron —Polen zu verbinden. Die Lodung douvert
etwa 12 bis 14 Stunden und ist beendet, wenn die Span-
nung j& Zalla 27V d.i. Gesamt 32,7 = 81V belrdgl

Die einzelnen Zellen milssen bei dieser Sponnung gleich-
méfiig gosen. Die Sduredichte muld wie bei Erstouffil-
lung 1,28 (1,23) betragen,

Mach dieser Erstoufladung die Botterie mittels siner
& W/5 W-Glihlampe entladen bis die Glihlampe nur
noch dunkel brennt. Anschlieflend Botterie wieder wie
varbeschrieken laden, ‘Abschliefend mit Séurestand-
priffer Oberschissige Sdure bis auf 6 mm Ober cberen
Plattenrand chsougen.

2. Die Lichtmaschine bzw. Ziindlichtmaschine ist noch etwa
10000 km von angesammeltem Kohlenstoub durch Aus-
wischen mit sinem souberen benzingetrdnkten Leinen-
leppen zu reinigen. Abgeniizte Kohlan durch Criginal-
Kohlen ersetzen. Die Kohlen missen in ihren FUhrungen
leicht gleiten und von den Biirstenfedern mit 300 bis
400 gr avf den Keollektor gedrickt werden.

Kollektor auf scubere, glotte und fettfreie Oberflidiche
prifen, evtl. mit benzingetrdnktem Lappen abwischen
aoder bei Verschleif in einer Spezialwerkstalt nach-
grbeiten lossen. Die Kollektoroberfldche mufl genay rund
laufen. Max. zuldssiger Schlog, gemessen nach Anbau
des Ankers an die Kurbelweile, 0,04 mm.
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Entratian de I'équipement &lectrique

Pour le maintien de la séeurité de fonctionnement de Féqui-
pement &lectrigue il ast nécessaire que toutes les connec-
tions non soudées aux bornes soient maintenues propres ef
gue teur serrage soit contrdlé de temps & autre. Les contacks
du rupteur et du régulateur de tension deivent étre en
parfait atat, Eviter que les cdbles ne froftent dans les
faisceaux de cibles, sans quoi il pourroient se coller.

1. La hafterie doit &tre contrélée, ou point de vue du
niveau du liquide, toutes les 4 semaines (plus souvent
encore dons les pays chouds) et le niveau doit &tre
rétabli, au besain, avec de U'ecu disfillée. || ne faut
ramettre de 'acide que si ce dernier a été ranversé,

Si le véhicule doit dtre immaobilisé pour une période plus
longue, il faut, & intervalles de & semaines, décharger
la batterie par une ampoule &Y, 5'W et la racharger.

Lors de longs porcours de nuit, & vitesse réduite, il faut
donc veiller & maintenir un régime assez élevé du mo-
teur, ou besoin en engogeant une des vitesses inférieures,
ofin que lo betterie regoive un courant de charge
suffisant.

Remplir une batterie neuve avec un acide propre pour
accumulateurs, de poids spécifique 1,28 (pays chouds
1,23), jusqu'a 6 mm gu-dessus du niveou supérisur des
plaques et loisser reposer 5 heures. Si le niveou de
'acide a baissé, compléfer.

On prépare l'ocide pour accumulateurs en ojoutant a
deux parties d'eau distillée, prodemment, une partie
d'acide sulfurique concentré, pur. Me jamais procéder
inversément! Apras refroidissement du mélange, mesurar
le poids spécifique et le corriger por de prudentes
adjonctions d'ocide ou d'eau distillée, Ce n'est que
lorsque le figuide est totalement refroidi gu'on peut le
verser dans la batterie. Comme ce remplissage cause un
nouvel échauffement, la botterie deit reposer ensuite
5 heures ovant qu'on commence & la chorger. Pendont
la charge, effectuée par un chargeur fixe, les bouchons
des élaments ne daivent pos étre vissés,

Le chargeur et la botterie doivent étre raliés par leurs
poles + et resp. leurs poles —. La charge dure guel-
ques 12 4 14 heurss. Elle st terminée quond lo tension da
chague élément atteint 2,7 V soit, ou totol, 32,7 == B1 Y.

A catte tension, les éléments doivent bovillonner égale-
ment. Le poids spécifique doit &tre, comme au premier
remplissage, de 1,28 (1 23).

Aprés cette premiére chorge, décharger la batterie au
moyen d'une ampoule &Y, 5W jusgu’d ce que le filo-
ment ne sait plus que rouge sombre. Puis, recharger la
batterie comme prescrit ci-dessus. Finalement & 'aide
de la pipette pise-ocide, enlever l'ocide dépassant le
nivedu prescrit, de & mm au-dessus du haut des plagues.

2 La dynome doit étre débarrassée aprés 10000 km de
I'accumulation des poussiéres de chorbon en lo nek
tayant avec un chiffon imbibé de benzine. Remplacer les
balais wvsés par des balais d'origine. s doivent coulisser
sans effort dons feur guide et le ressort doit les oppli-
quer sur le collecteur avec une pression de 300 a 400 gr.

Vérifier que le collecteur sait propre, lisse et sa surface
non grasse. Mettoyer avec un chiffon imbibé de benzine
ou, en cas d'usure, le faire retavcher par un otelier spé-
cialisé. La surface du eollecteur doit tourner exoctement
ronda. Faux-rand maximum du collecteur aprés montage
sur le vilebreguin, 0,04 mm,



Maintenance of the electrical equipment

In arder to maintain the reliability of the electrical system
it is necessory that the non-soldered connections on far-
minals of the entire system are kept in clean condition.
Fram time to time it should be chacked whether terminal
screws are tight and the breaker and cut-out regulotor con-
tocts are in good order. Furthermare aftention has to be
paid that cable sets or single cables do not chafe or jam.

1. Balery

lnspect battery every 4 weeks (in the tropics ot shorter
intervals); if the liguid level is too low top up with
distilled water. Do not add electralyte except if some
haos been spilled accidentally.

If the motorcycle is taken out of use for longer time the
battery must be removed. It hos to he recharged at
intervals of about & weeks after having been discharged
previously by means of a 6V 5'W bulb.

During leng night-time trips ot slow speeds coution
should be uted to always maoinfoin odequoie engine
revolutions by shifting, if necessary, into o lower gear
so sufficient chorging current will be producad by the
genarator. New batteries must be filled with pure battery
acid of 1,28 specific gravity [in the tropics 1,23} up to
24" over the upper edge of lead plaofes. After 5 hours
when the ocid level hos dropped top-up to the obove
indicated level. Elgctrolyte can be cbtained by mixing
2 parts distilled water with 1 part chemically pure
sulphuric acid. The acid must in every cose be added
to the distiled water, never proceed in the reverse
order. The exoct specific gravity is to be checked after
the liquid hos cooled down. Thereupon specific gravity
is to be corrected by odding carefully acid or distilled
water, The liquid must not be filled inta the battery
unless it hos cooled down completely. Sinee pouring in
will heat it ogain, the battery should be cherged only
5 hours later. During charging ot the station the vent
plugs must not be screwed in.

Then connect battery {+ to + and — to —) to charging
equipment and charge about 12 to 14 hours. Charging
is terminated when the tension of each eell amounts
to 2,7 valts iea. total of 32,7 volts = 8,1 volts. With
this woltage celis must show equol gos developmant
ond the specific grovity of electrolyte should be ogain
.28 {1.23).

After hoving executed this first charging, proceed to
discharge battery by means of o 4V 5W bulb until it
lights only slightly. Thereafter recharge battery os
already described. Finally suck off acid in excess until
level reaches exoctly 24" cbove upper edge of iead
plates.

2. Dyname (Generator)

At intervals of about 000 miles any deposits of carbon
dust should be wiped off the dynama, using o clean
cloth wet with petrel. Worn out carbon brushes should
be replaced. The carbon brushes must move frealy in
their holders and should be pressed ogainst the com-
mutator with 69— .9 [bs. by the carbon springs.

Inspect commutater far clean, smooth and greose-free
surface, eventually wipe with o clean cloth slightly
dampened with dry-cleaning solvent or, if worn, have it
refaced by a competent eloctrical service shop. The com-
mutator surface must run exactly frue. Max. allowable
runout on commutator measvred wpoen installing arma-
ture on crankshaft end 0.04 mm. 0180,

Mentenimiento del sistemo elécirico

Para conservar lo seguridad en el funcionomiento del
sistema eléctrico, es necesario que todos las conexiones
no soldadas en los contactos de los difarenies placas de
conexiones & montengon limpias y de vez en cvondo sean
controladas con respecto a su ajuste, asi coma los contactos
del interrupter (ruptor) y del regulador de voliaje. Ademds
hoy que ponar especial atencitn que el monojo de cobles y
los aislados no tengan rozomientos ni se aloren entre i,

1. Lo heteria deberd revisarse con respecto a su nivel
aproximadamente cado 4 semanas [en los tropicos con
mavyor frecusncia) v, en coso necesario agregorle agua
destilada. Complatar el dcido faltante, solamente cuando
éste sa haya derramado.

Si hubiero de retirarse clgun tiempo del servicio nor-
mal la motocicleta, desméntese o baberio y carguese
coda 6 semanas, después de hoberla descargado pre-
viamente con uno bombilla (faco) d= &V, 5'W.

Al efectuar recorridos nocturncs de mayor duracion a
marcha lenta, es preciso cuidar de que el régimen de
revoluciones del motor seo suficientementa elevado, o
fin de gue la dinamo de alumbrade produzeo ung can-
tidod suficiente de corriente de cargo. De ser preciso se
cambiard o ona marcha menor, En baterias nuevas se
aconseju verter Gcide pure pora acumuladores con un
peso especifico de 1,28 [en los trépicos 1,23) hasta un
nivel de & mm arriba del borde de los plocas y dejarla
repasar cinco horos. En coso de gue el nival haya
disminuido, reponerlo con acido.

El dcido paro boterias se obtiene vertiendo cuidodosa-
mente en dos portes de ogua destiloda uno parte de
dcido sulfirice concentrode, lamds obror en sentido
inverso! Determinar el peso espacifico con la solucidn
en estado frio v corregir, ya sea con écido o con agua
destilodn, hosto lograr el valor del peso especifico.
Solomente cuando lo solucion se encuentre complefa-
mente frig, podrd verterse en lo baterio, Lo renccién
que se produce en el interior eleva lo temperatura de
lz bateria, con lo cual resulto indispensable dejarla
reposar 5 horas antes de comenzar con la carga, Al
afectuarse la cargo, desde una mstalocién fijo, los
tepones deberan encontrarse ofuera. El aporoto corga-
dor y lo boteria se conectardn con sus polos [+] ¥ sus
polos {—) respectivamente. Lo corge duro oprox. de
12—14 horas y se do por terminada cuando la tensin
por celda sec de 27V, es decir en total 327 = 81 V.
Los gases deberdn salir uniformemente de cada celda
y fa densidad del acido deberd ser de 1,28 (1,23} como
en ef llanadeo inicial. Después del ilenodo inicial des-
cargar la bateria por medio de ung bombilla de & V/5 W,
En seguida wolver o corgor lo boterio como descrito
arriba, Extroer después el sobronle de deido que se
encuentre arriba del nivel de émm del borde de las
placas, por medio del densimetra.

2. La dinomo [generodor) deberd limpiarse, cada 10000 km

con un tropo de lino limpie y humedecido en gasoling,
del pelvo desprendide de los corbones. Sustituir ésios
Gitimos, siempre vy cuondo estén gostodos completa-
mente, por nuevos de fabricacion original. Los carbones
tienen gue deslizarse libremente en sus guias y ademds
ser oprimidos con wna fuerza de 300 o 400 gromos por
las muelles respectivas contra el rotor,
Procurar que lo superficie del colector esté limpio, liso
y libre de groso, En dodo caso limpiorlo con goscling o
mandarke ractificar en un toiler especializado. Bl calec-
tor asi rectificade debera giror céntricomente, teniendo
como juego radial max 004 mm. medido después de
hober sido colocado en su lugar.
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Als Reglerschalter wird beim Boumuster R 27 der mit ainer
plombierten Blechkoppe wversehens und wvon dar Lichi-
maschine getrennt angeordnete Bosch-Z-Regler, beim Bou-
muster R26 der offen an die Lichtmoschine angeboute
Bosch-F- Regh‘ér verwendet,

Beide Regler sind Einfeld-Zweikontaktregler. Der Bosch-
Z-Regler hot jedoch zwei Anker, einen fir den Regler und
einen fir den Schalter [Bild 211). Irgendwelche Einstellungen
und Biegen von Federn am Regler sind nicht vorzunehmen,
sondern nurAustausch bzw. Prisfung durch einen Bosch-Dienst.

Am Bosch-F-Regler diirfen lediglich Luftspalte und Kontakte
gereinigt werden, Dan Luftspalt (¢} zwischen Spulenkdrper
und Anker (o) sowie den Lulftspalt [d) nur mit steifen
Papierstreifen, den Schaltkontakt (f) und die Reglerkontakte
(b} mit dinnen Blechstraiten [hachstens 0,2 mm dick) sdu-
bern [Bild 212).

Zindspule und Keondensatar bedlrfen keiner Wartung.
Sie sind in Schadensfdllen auszuwechseln,

Die Unterbrecherkontokte miissen stefs souber und trodken
sein, Reinigung mit sinem fettfreien glotten Blachstreifen,
in Postkartenstirke, der zwischen die Kontakte geklamemt,
hin- wund hergezegen wird, Verschmorte Kontokte mit
einar Kontakifeile glaten aeder ersetzen. Dar Unterbrecher-
abstand batrdgt 04 mm.

Der Unterbrecherhebel mull sich ouf seiner Achse leicht
bewegen. In den Schmierfilz fir den Modken ist von Zeit
zu Zeit Boschistt FH1V 4 {Evenfue” HEfmng:;rﬂ;H:I laicht
einzuraiben. Achten, doB an Kontakie kein Fett kommt.

Die Fliehgewichte des Zindzeitpunktverstellers missen
sich lgicht um ihren Drehpunkt gusschwenken lassen und
durch den Fedarzug in die Rubalage zuriickfellen.
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Régulatewr. Lo B 27 comporte un régulateur Bosch £, sous
boitier tole plombé, sépard de le dyneme olors gue la R 24
utilise un régulateur Bosch Fouvert, incorporéd 4 la dynama.

Les deux réguloteurs sont @ champ unigue ef deux contacts,
Le Bosch Z o cependant deux armatures, une pour le régu-
letaur et une pour le commutateur [Fig.?]'l:l, Taute inferven-
tion, réglage ou coudage des ressorts, sur e régulateur, est
4 exclure. Recourir @ un service Bosch pour réglage ou
remplocement du régulateur.

Sur le régulateur Bosch F, il ne foul gque netoyer les
espoces entre fes conlacts ou les confocls evx-mémes:
Pespace (2] entre le corps de bobine ef l'armature {o) et
l'espace [d) sevlement avec une boandelette de popier fort,
le contoct de commutateur (F) et le contact de régulateur
(b} ovec une bondelette de tdle mince [&paisseur max.
0,2 mm) [Fig. 212).

Fig. 211: Bosch-Reglerschalter RS/ZBS
Régulateur de fension Bosch RS/ZBS
Bosch RS/ZES voltoge regulator
Ragulador de voltaje Bosch RS/IBS

1. Magnetbiged 5. Schalterkontakte
Etrier de I'aimant Contacts de l'inter-
Maognet “LU" bow rupheur
Arco del iman Cireuit braaker points

Contactos del inter-

2. Regleranker
rupkar

Induit du régulateur
Regulator armature

Inducido del regulodeor &. Stromwidklung

Bobine d'intensité
Current reguiator coil
Devanadeo de amperaje

3. Reglerkontokte
Contacts du régulatewr
Reguloter contact points
Caontactos del regulodaor

7. Gcholteranker
tnduit de l'interrupteur
Circuit breaker armatere
Inducido del interruptar

4. Spannungswidklung
Bobine de tension
Yoltage regulator coil
Devanade de valtaja

Lo bobine d'ollumage et le condensateur ne nécessitent
pas d'entretien. En cos de dommage, ils sont 4 remplacer.

Les contocts dv rupteur doivent étre mointenus propres
et secs, Les neftoyer avec une tole mince et lisse, non
grosse, de 'épaisseur d'une carte postale, introduite enire
les contacts et & loguelle on imprime un mouvement de
va-et-vient. Les contacts endommagés doivent &re repolis
avee una lima de contacts ou remplocés. U'écartement du
rupteur doit &tre 0.4 mm.

Le linguet du rupteur dait tournar librement sur son oxe.
Le feuire de graissage de lo came dait étre, de tamps an
temps, anduit |é9éremen1 de graisse Basch F11V 4 EvEn-
tucliement, graisse de roulements & haoute température).
Yeiller d ce gu'il ne parvienne pas de groisse gux contacts.

Les masselottes du régulateur d'ovance doivent pivoter
facilement autour de leur articulation et refomber en
position de rEpODs S0OUS |'effet du rassort.



The model R 27 possesses as regulator and cut-out unit the
BOSCH-Z-regulator, provided with o sealed shest-metal
cap and mounted separctely from the generatar, whersas
the madel R 24 is equipped with the BOSCH-F-regulator.
Bath regulators are of the single-field, deuble contact type.

The BOSCH-Z-regulator however features two armatures,
ane for the regulator and one for the cutout relay (Fig. 211L
Mever try to perform adjustments by bending springs, ete.,
but alwoys recur to a BOSCH service station for inspection
and replacement of warn parls.

On the BOSCH-F-regulator, only the gaps and contacts
may be cleaned. Clean the gop (c) betwean coil body and
armalure (o) and the gap (d) with o stiff paper strip, the
cutout contact (f) and the regulator contacts (b)) with o thin
tin strip (mox. thickness .2 mm, = .008") (Fig. 212}

o
T

Fig. 212 Bosch-Reglerschalter 4/40 6B

Régulateur de tension Bosch &/60 68

Ignition caif and condenser do not need any maintenance.
If these units are defective, they must be reploced.

Breaker contocts must be olwoys cleon ond  dry.
For cleoning insert a cleon, smooth and greose-fres tin
strip, approximately as thik as o postcard, betwsen the
contacts and move if to and fro. Burnt out or rough con-
tacts must be smoothened with o contact file ar have to be
reploced. The breoker contact gap amounts fo 0187,

The contact breaker orm must move freely on the axle
Furthermore the caom lubricating felt should be slightly
rubbed with Bosch grease Ft 1V 4 [or hedat resisting grease)
from time 1o fime. Take care thot confocts are kept free
from greose,

Also the fly weights must turn freely on their fulcrum pins
and return to their stationary position by the restraining
farce of springs.

En oz modelos R27 se ufilizo el interrupior regulador
Bosch-Z, provisto de vna cubierta de chapa precintada y
dispuesto separadomeante de la dinameo de alumbrado. En
los modelos R 26 se emplea el regulodor Bosch-F, ocoplado
abisrtamente a lo dinamo de olumbrodo. En ambos cosos
se trata de reguladores de dos confoctos ¥ un compa. Sin
embargo, el regulador Bosch-Z tiene dos inducidos, una
para el regulader y otro pare el interrupter (Fig. 211} En el
regulador no deberdn efectuarse ojustes o doblamientos
de ninguna clase. El recombio de las piezas y el control
debardn ser confindos o un tafler autorizade Bosch,

En el regulador Bosch-F salo pueden ser efectuados traba-
jos de limpiezo de los ronuras de aire v de los contactos.
La rendija de aire (¢) entre el cuerpo de la bobina y el
inducido {o) osi come la rendija {d) sélo pueden ser lim-
piadas cen un frozo de papel rigido, ¢l contacto de con-
mutacion (f) y los contactos reguladores (b) con una tira

de hojolote delgeda {02 mm de espesor como mdsime)
(Fig. 212

Bosch 6/60 6B voltage regulator
Regulador de voltaje Bosch &/60 6B

La bokina del encendido y el condensador no requieren
atencién alguna. Simplements se sustituyen por nuevos.

Los contactas del interruptor (platinos) deben estar siempre
limpios y secos. La limpieza deberd efectuarse con una tirg
de ldmino liso ¥ excenta de grosa, que se infroduce bajo
prasién entre los platinos v en esto posicién inmiciar un
movimiento de vaivén, 5i los plotinos estdn Homeodos,
limpiarios con una lima fina & en su defecto combiorlos.
La separecidn antre ellos es de 04 mm.

Lo palanquita del platine superior debe girar libremente
sobre su eje. Ademas el fieltro lubricader para la leve se
embadurnord ligeromente con grase Bosch FH1V 4 cade
determinade Hempo (o grose poro altos femperoburas),
teniendo cuidado de no ensuciar los contactos,

Los contrapesos del regulodor centritugo debaran moverse
con focilidad sobre sus ejes y regresar o su posicidn de
reposo medionte sus resortes.
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3. Schainwarfer.

Hier ist wvor allem der 3chaltkasten
(Bild 213) an seinen Kontokten ouf Korrosionsansdtze
sorgfiiltig zv prifen bzw. zu reinigen.

Die im Scheinwerfer liegenden Leitungen sind auf
Scheverstallen und gute AnschluBverbindungen zu pri-
fen. Das ZindschleB soll after singefettet warden, um
das Eindringen von Wasser zv werhindern. Dobei
achten, dofd an Kontokte und Leuchten kein Fett kom-
men darf.

Fig. 213
Fiindschlofi

Cantact d'allumage

Die Scheinwerfereinstellung (Bild 214) fir Fern- und
Abblendlicht ist von grofer Bedeutung und mufl des-
halb bei Uberhelungen noechgestellt werden.

An einer hellfarbigen Wand in Héhe der Scheinwerfer-
mitte ein Kreuz anbringen, dos Motorrad mit Fahrer
belastet auf 5m Abstand von Wand zum Scheinwerfer
stellen, dann mufd bei eingescholtetern Fernlicht daos
Einstellkreuz in der Mitte der hell bestrahlten Wand-
fléche stehen. Bei eingeschaltetem Abblendlicht muf3 dis
obare Grenze der hell erleuchteten Wand 5 cm unterhalb
des Einstellkreuzes stehen, andernfalls ist der Schain-
werfer auf dieses Mol nachzustellen.

Bei Anbau eines Ssitenwagens ist dieser zusétzlich mit
einer Person zu belasten.

. Lampen
Im Scheinwerfear:
Biluxlampe &Y, 35/35 W 1
Standlicht aW, 2W Bild 215
Tacholicht  6V,Déocder12W |
Ladelicht &Y, 2W l .
Leerlauflicht &V, IW | B'H_ 216
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Fig. 215

3

Phare. Ici, il fout veiller ovant tout 4 ce qu'il ne se
produise pos de corrosion aux contacts du commuta-
tewr {Fig. 213). Eventuellement, les nettoyer.

Les conductewrs se trouvant dans le phare sont & véri-
fier aux points de vue de leur bonne fixation et de leur
bonne ligison électrique. Pour empécher 'accés da 'eay,
il fout graisser souvent I'entrée de la clef, mais en
veillant @ ce que la graisse ne péndtre pas dans les
confacts.

Fig. 213
Ignition switch

Conmutador del encendidao

Le réglage de lo position du phare (Fig. 214] est d'une
grande importance et doit, par conséquent, &tre repris
& chogue révision.

Tracer une eroix, @ lo hauteur du miliew du phare, sur
une poroi de couleur cloire et placer lo mota, son
conducteur en selle, & une distonce de 5m, entre lo
poroi et le phare. 5i 'on allume alors le projecteur,
la croix doit se trouver au miliew de Pespace éclairg,
En code, la limite supérieure de la surface éclairée doit
se trouver 5 cm en-dessous de la croix de réglage.

A défaut, il fout régler le phare pour obtenir cette
mesure. 5i un side-car est accoupld, il fout le charger
d'un possoger, en plus du pilote, pour le régloge.

. Ampoules

Dans le phare:

Lampe Bilux &V, 35/35'W

Feu de position Y, 2W Fig. 215
Lampe du compteur

de vitesse W, 060012W

Ampoule de [

contréle de charge &Y, 2 W i .
Ampoule témain de Fig- 216
paint mort &V, 2W

Bilux-Stand- und Tachaolampe wedhseln

Remplacement des lampes Bilux, feu de position,
écloirage comptaur

Replocing of Bilux, pilet ond speedometer lamps

Sustituir los lamparos Bilux, luz de poblacian y
alumbrode del velocimetro



3. Headlamp. First of all parts inspect the contacts of

swilch box [Fig. 213) ond remove corrosion carefully,

Check all leads situated in the headlomp for chafing
marks and good connections. The ignition lock however
should be greased of intervals in order to prevent the
ingress of woter. Hereby take care to keep confoels and
bulbs free from grease.

The adjustment of the main driving and dimmed beom
is very importont ond must therefore be checked on
overhaulings (Fig. 214).

Maoke o cross on a light-colovred wall ot a height
corresponding fo the centre of headlamp, place mater-
cycle loaded with driver 14 ft. from the wall, measured
from headlomp, ond switch on main driving light. With
this position the odjusting cross must appear in the
centre of the bri-ght spot. After swilching to dimmed
beam the upper border line of the lighted surface has
to be 2° below the cross centre. If nol, adjust head-
lemp. When checking a sidecar-outfit charge sidecor
additionally with one persan.

. Lamps

In headlamp:

Bilwe lomp 6V, 35735 W I

Pilot lamp aY, 2w Fig. 215
Specdometer light 6V, 060r1,2W

Igniti i i

gnition warning light 4V, 2W Fig. 216

MNeviral indicotor light &V, 2W [

Fig. 216

3. Faro. Aqui debard, especialmente la placa de cone-

ziones [Fig. 213), de comprobarse el estade que guardan
los contactos con respecto o sedimentos corrosivos, los
cuales en caso de presentar clgunas huellas, limpiar-
los perfectamente,

Los cobles alojados dentro del faro tienen gue revi-
sarse periddicamente paro descubrir posibles roza-
mientos y falsos contactes. El conmutador del faro de-
berd engrosorse code determinodo fiempo para evitar
la infiltracidn del ogua, teniendo cuidodo de no en-
grasar los contactos.

Fig. 214

Scheimwoerfer einstellen
Réglage du phare
Headlaomp adjustment

ﬂ.iusl& del faro

El ajuste del fare para los luces de alta y bajo as de
suma importancia para ne deslumbrar los vehiculos
que circulan en direccidn cpuesta, por lo tanio es
precisc revisar el ajuste del faro en coda reporocién:
[Fig. 214).

Farma de ojustar el fare: A este fin se trozord en uno
pared de color claro une cruz a la altura del centro
del foro. Lo motocicleto se situard o 5 metros de
distancia de lo pared, apoyada sobre sus ruedas y con
el conductor montado en ella. Una vez encendida lo
luz de crretera, oriéntese el fare de manera que la
cruz de referencia quede en el centro de la mancha de
luz de corretera, oriéntese el faro de manera que lo
cruce, comprudbese si el limite superior de le mancha
de luz o descendido en la pared a 5cm, como minima,
por debajo de lo citoda luz de referencia. Cuondo la
motocicleta se ulilice con side-car, est ajuste del foro
se realizard con el conductor y el side-corista en sus
respectivos puestos.

Luces

En el foro:

Bombilla Bilux &V, 3535 W l

Luz de po.blu:.mn . 6V, 2W Fig. 215
Luz para iluminacian ‘

del velacimetro &V, 046612W

Luz indicadera de la

carga de la bateria, de 6V, 2 W | .

Luz indicadora de I Fig. 216
punto muerta eV, 2w

Lade- und Learlauflauchte wechseln

Eemplacement des lompes contrdle de charge et
témoin P, M.

Replacing lamps far ignition warning and neutral
indicator lights

Sustituir los lémparas para indicadores de la carga
y del punto muerto
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5. Blinkleuchten. Der Blinkgsber ist im Scheinwerfer ain-
gebaut. Die Soffittenlompe einer Blinkleuchte kann nach
Abnehmen einer gewalbten Kunstsioffscheibe (2 Schiitz-
schrovban) wnd durch Zuriickdriicken der federnden
Halterung herausgenommen werden; evtl. auch den Var-
schlufistopfen ous dem Gehduse harausschrauben. Zum
Ausbau der Blinkleuchte, z. B. um den Gasdrehgrifl ab-
zuziehen und zu schmieren, sind folgende Arbeiten naot-
wendig:

1. Kunststoffscheibe, VerschluBstopfen und Soffitten-
lampe ausbauen.

2. lsolierten Kontakthalter fir Soffitte samt Feder und
Leitung ous dem Lenkerende herausziehen und durch
Lasen der Madenschravbe von der Leitung trennen.

3. Schrovbe zum Klemmbkonus fir Blinkergehduse im Len-
ker mittels Schroubenziehers etwas lockarn {Achiung|
Micht herousschrouben!) und kleinen Prellschlog ouf
dos Ende des Schrovbenziehers geban.

& Ziindkerzen. Fiur B 27 und B 26 Bosch W 240 T, Beru
240/14 oder Chompion L85, Elektrodenabstand 0,6 mm.
Bei Bedarf Zindkerze mit Reinigungsgerdt sdubern und
Elektrodenabstand richtigstellen. Bei starkem Abbrond
Karze erncuern. Moch spétestens 18000 km solite die
Zimdkerze arneuert werden,

7. Kobelboum und Leitungen

Bei diesen sind dia cinzelnen Leitungen ouf lsolations-
zustand und gute Anschlufiverbindungen zu untersuchen.
Die Schutzschlduche und Gummihillen missen einwand-
frei sein. Leitungen mit blankgescheuerten Stellan miis-
sen ersetzt werden. Ein lsoclierbondschutz derf nur im
Maotfall verwendet werden. Die Hochspannungskabel
misssen absolul einwandfrei isoliert und die Ubergescho-
benen Gummihillen wossardicht mit den Zindkerzen-
steckern verbundsn sain.
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Bild — Fig. 217

Schlufi- und Bremsleuchte, Lampen wechseln. Schlufi- und
Bramslicht Zweifodenlempe 6 ¥, 5/20 W, Kennzeichen-
beleuchtung Kugellompe 6 ¥, 5'W.

Remplacament de lo lampe orrigre et stop 6V, 5/20W
et de la lampe d'écloiroge de plogue 6V, 3'W.

Replocing toil and stop lamp. Tail-stop light twin-filament
bulb, 4V, 520 W. License plate illumination round-bulb
lamp, 8, 5W.

Systituir los lamparas de posicién trasera y de frano. Luz
de position y de freno: ldmpera de dos filamentos 6V,
5/20'W. Luz de la matriculo: ldmpaora esférica 6V, 5W.

4. Clignotants, Le clignoteur est incorparé dans le phare.
La lampe soffitte de chaque clignotant peut éire ctteinte
en enlevant le copuchan en verre synthétique (2 fis fen-
dues] et en la dégageant de ses fixations a ressorts;
gvantuellement dévisser aussi du boitier la fermeture.
Pour déposer le feu clignatant, par ex. pour refirer ef
graoisser lo poignée tournante, il faut:

1. Enlever le capuchon synthétique, la fermeture et o
lampe soffitte.

2. Retirer du guidoen le socle isolant pour la lampe, avec
ressorts ef conducleur et, en dévissant la vis cylindri-
que, le dagoger du conducteur,

3, Desserrer un peu la vis de serroge pour le boitier du
clignotant dans le guidon. Attention| ne pasla dé-
visser complétement! Donner un léger coup sur le
manche du tournevis.

6. Bougies. Pour R 27 et R 26, Bosch W 240T 1, Beru 24014
ou Chompion L85 Ecortement des électrodes 0.6 mm.
Selon besoin, nettoyer lo bougie sur lappareil appro-
prii: el régler Nécortement des électrodes. Une bougie
fortement usée est a remplacer. || fout remplacer la
bougie au moins fous les 18.000 km.

7. Faisceau de céables et conducteurs

Contraler 'isalation et les bonnes connections de chaque
conducteur, Les tubes et cosses cooutchouc doivent éire
en porfait état. Les conducteurs dont l'isolation est usée
par ploces daident &tre remplacés. Une réparation de
I'isalant & la teile isolante ne deit dire considérés gue
camme moyen de fortune. Les conducteurs o houte fen-
sion, spacialement, doivent avair une isclation pairfaite
el leur cosse cooutchoue doit se raccorder de fagon
étanche & lo prise de bougie.



Bild — Fig. 218

Seitenwagenleuchts, Lampe 4 V/3 W wechseln.
Remplacement de lo lampe de position side-car, 8V, 3W,
Replacing sidecar lamp, 6 V/3 W bulb.

Sustituir la luz del sidecar, lampara de & V/3W.

5. Blinker Lights. The blinker unit is installed in the heod-
lamp. The bulb in o blinker can be removed by unfasten-
ing the eonvex plastic cover plate (2 screws) and pressing
back on the spring bracket; if necessary unscraw the
cover plug from the housing, Te remove the blinker light-
for example, in order to disassemble and lubricate the
throttle twistgrip-the fallowing steps are necessary:

1. Remove the plostic cover plate, cover plug, and the

bulb.

2. Pull the insulated contact bracket for the bulb, together
with the spring and electrical wiring, out of the end of
the handlebar eond disconnect the wiring by releasing
the screw terminal,

3. Using o screwdriver, slightly loosen [note: do NOT
screw out] and thentap lightly on the handle of the
serawdriver,

6. Spark Plugs. For R27 and R 26: Bosch W 240T 1, Beru
240/14 or Champion L85, Electrode gap .024% 6 mm.).
Clean spark plug, when necessary, in a sand-blast type
cleanaer and correct electrode gap. Badly burned plugs
should be reploced. Replace spark plug in any woy ot
laost every 11,000 miles (18,000 km),

7. Wiring Harness ond Leods

Inspect the various wires for proper insulation and con-
nections. The covering hoses and rubber sleeves should
be in correct condition. Leads with blank spots must be
reploced. Mo insulation tope should be used, except in
coses of emergency. Be sure the HT-ignition cobles are
obsolutely wall insulaled and the rubber sleeves so
slipped over as to insure o waoter tight connectian to the
spnrk |:||ug |:||:||:|p1r.=|‘s.

5. Luces intermitentes. El emisor de luces intermitentes esta

instelado en el faro. La lampare sofito de una luz inter-
mitente puede ser socada después de haber quitado el
disco ovalodo de plastice (2 tarmillos de ronura) ¥ de
haber opreteda hocia alrds lo sujecion eldstica; de ser
necesario, se saca fambién el tapén de cierre de lo coja.
5i se desen desmontar €l reflector de intermitentes mismao,
paro sacar y engrasar par gjemblo el pufie dal acelera-
dor, son necesarias las siguientes operaciones:

1. Desmantar el disco ovalado de plastico, el tapon de
cierre v la lampara sofita,

2. Extroer del extremo del manillar el portocontactos
aislodo para la [amporo sofita junta con el rasorte y
el cable, desenroscar el tarnillo de espiga v separar
E' portaocontoctos dr-_-l cable.

3. Aflojor ligeramente con oyudo de un desatornillader
gl tornille del cone de retenciéin para la eaja de la luz
intermitente [jotencidnl el tornille no debe ser desatar-
nilledo del todo) y aplicar un golpe ilgero sobre al
mangeo del desatornilladar.

. Bujlas. Los modelos R 27 y R 26 tienen bujios Bosch W 240

T1, Beru 240114 & Champion L85 Distancia entre los
glectradas 06 mm. 5i fuese preciso, se limpia la bujio
con un dispasitiva de limpieza y se ajusta la distancia
entre los electrodos. Si los electrodos estan demasiado
quemodos, se renveva la bujis. De todos modos, lo
bujia debe ser sustituida coda 18000 km. lo mas tarde.

. Manojo de cables y cables sueltos

Verificar el aislamiento v lo perfecto conexidn de cada
conductor. Los tubos de proteccién y los revestimientos
de goma deben haollarse en perfecto astado. Los cobles
cuyo oislomiento presente seficles de rozamiento deben
ser sustituides. Lo proteccidn provisionol mediante cinta
aislonte solo es odmisible en cosos de emergancia. Los
cobles de alto tensidn deben encontrarse perfectamente
nislados, sus revestimientos de goma deben estar unides
a los enchufes de las bujios de forma hermético, pora
evitar el poso de agua.
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Aufstellung der Leitungen (R 27) Récapitulation des conducteurs (R 27)

Kobelboum-YWardariail Foiscoow de cables, pnrﬁ: avanl.
Farbe i 1 von niach Coulaurs mim* | de | d
rot 25 3ws1 Scheinwarfor S Regler g 2.5 0 phare G raguiohear
biaw 0,75 | Lade- blau 075 {eontrdle de

anzeige im Sdhainwerlar 0+ Erglar tharge dans phars D4+ réguloteur
bravn 1.5 (3% Schainwerfer Masse Regler brun LE- L phore modse ragulataur
schay, -rat 1.5 |15 Scheinwarfar 15 Zondspule TR =T EPUg 1.5 15 phare 15 baobine allymoge
schw, -grin 1.0 | S Sohoinwerfer Signalhorn i r=wiers 10 15 phare claxon
schw.-grin 10 |[H Schainwearfer Signalharn Pz Tt 1.0 H phare clawon
s, oviol, 075 | 15 Scheinwerfer | 1 Spalige Klamma noir-vielet | 75 |15 phare 1 réglatte 5 péles
sCivware 0,75 | Leerlouf- aair 075 | iamoin de

onzeigs Scheinwerfer | 2 Spolige Klemme Pa phore 2 réglatta 5 phlas
scher-weifl | 0,75 | 58 Scheinwerfer | 3 Soalige Klemma nair-klene [ OTS (54 phare 1 risgletie 5§ pales
schwarz 1.5 |1 Zindspula 1 Lichtmaschine nois 15 ¥ Esabaiine 1 gyname
hiou 2.5 | D441 Regler al Lichtmasching bleu L3 D41 raguintaur Gl dyname
sich -rat 1.5 [DF Rrglor DF Eegler noir-rouge 11,5 F ragulalaur DF réguloteur
rob 1.5 i 30551 Raglar 4 Batterie rouge 1.5 LS| régulateur t hezttarie
broun 1.5 E n Regler £ Spelige Klemme hrun 1.5 It risguloterr 4 raglette 5 pales
Kobelbaum — hinteres Teil Foisceow de cibles, parfie arridre
sohiw, -vinl, 0,75 | Bremsiichischa ltar 1 Spalige Klemme noir-viclet | 075 | contacteur da stop 1 reglette 5 pdles
schw.-wial. 0,75 | Bremstichischaltar 5 Spalige Klamme neirviolet | 3,75 | cortacteur de stop 5 réglatte 5 pales
schwarz 0,75 | tesrlaufonzoigekantakt 2 Spalige Klemme nair 0,75 & contach de P 4 réglette 5 pales
braun 15 [ - Batteria Masse Motorgehduse Brup 1.5 - battere massa carter mof,
broun 1.5 | — fintteric 4 Spolige Klemme hrun 15 |- batheria 4 raglette 5 pdles

Die Spolige Kobelverbindungsklemme (KL Mr. § chen) befindet zich im La réglefte 5 pales [borre Mo, 5 en hout] se trouve dans le boitier de

Botteriekasten. bakterie.
Blinkanloge Sodriges Kabal Equipemant de clignotants
rat 075 | 30 ﬂ:ii.lnl:fr- 15 sﬁ;nisgehe?; rouge 0,75 |3a cominande - e /ol
schalter cimverarfar dee eligm. clignoteur/phara
grau 075 | S8 a Blinkas- Stoa Schei nwerfer! gris 075 [So commande
schaltar Biluzlamps ce clign. e pharel
griin 0.75 | 54 Blinker- 54 Blinkpokar vk 0% |5 commande lampe bilux
575 L El:ll_ia::el' Scheinwerfar de clign. 54 clignateur/phare
schwarz . inkar- Aoir ars |1 carmmands
schaltar ipal, Kobelverbind. KL e I ! de clign. | linison 2 pdles
Blau 075 [ R E.Illi_ln bi:rr- im Schainwerfer blau (075 R ;umT]unde | dans phore
5 a T e clhign.
rot 10 |15 Zlndschlal 15 Blinkgeher rouge P15 coupe-contact [ 15 clignotaur
blau 0,75 | Zpal. KL !41'! Schainwarfer [ Blinklzuchie hlau .75 !Iiuison 1 poles dans phara| R clignatant
schware 0,75 2p|:r|. Kl irn Scheinwerfer L Blinkleuchis T I}_,]"E ilioisan 9 poles dans phora i clignofant
* * -
List of Wires (R 27) Relacion de conductores (R 27)
Motorcycle wiring — Front horness Parte anterior dal monojo de cables
— R 7 1
A from o Coor  [met] e | ¢
- - . - i 2.5 ki | fare ST regulodor
LTd g.;ﬁ_ iﬂ-ﬂ ] headiomp s requlater :.T:i 075 iﬂdicgdorr_;rtl: oL o
(F]:} - TG corga en el fora - Fefju g ar
indicator in hendlomp O regulotar marrén 15 k1| ara i masa regulador
hrown 1.5 1 headlamp ground regulatos raji neg re 140 |15 fare 15 babinag de
blagkirad |15 715 headlomp 15 ignition coil . ‘ { encendide
hindc/green | 1O |15 headlamp harn :Br_g!ﬂe ure }fg -'I_'F rr‘”g i cl“i“:
blodigreen | 1.0 H haadlamp hain i‘ r:::,gm ' al chan
t}nd:'uiﬂlelr g;; 15 - hegdlamp 1 Spole tarminal wioleta E;E 15 ’ tara i1 barme de 5 polos
ac § reiskro negro 3 indicodor
indieater in headlomp ¥ S-pole terminai | e punto .
blackiwhita | 075 |53 hendlomp 3 S-pola terming i . riarto fara 2 borne de 5 polos
lock 1.3 1 ignition coil 1 generotor anqul- )
e ag D81 requlaior &1 generator ::Q‘:g '?;5 f_ ?E E:..‘:Lrl-_?inu e 3 borpe de 5 polos
black/rad 1.5 bF regulator F regulater d o encendido 1 dinama
red 1 b3 EEl requlntar T bathery azul 25 L D44l reguioder g1 dinama
brown 15 | regulater 4 5-pale terminal FOjInegro 1.5 DF reguioder DF raguladar
roja 1.5 0051 regulader + bateria
Matarcycle wiring = Reor harness . e | 1 1 . regulodar 4 horne de 5 polos
Blackivialet | .75 | stop light switch 1 5-pole terminal Parta pastariar del monajs de 3’",'“ 4 © boree de § pel
bladkiviolet | 0.75 | stop light swikds 5 S-pole terminal :cc?l:-?; 4,75 'ﬁ:z‘mlm | U e orne ce 3 polod
Elr:::ll?:n i ?;5 neutrol '“d'c;:ﬁ;f:"hﬂ ;I'ﬂund ‘ang':::?;:;r:::gl n_r:;.:rl:; ¥ 075 irnll:fru-pIOI' e fuces do 5 borme da 5 polos
i 1 vialeta ren
brown i1.5 - hattary 4 S-palo terminal negro 0,75 3’JI‘I|GL|U dal indicodar b3 borne da § pelos
i e panfo muarto
The 5-pole jonction bicdk (ferminal Mo. 5 okove] is locofed within the ma rrdn 1.5 baterin masa coracase del
mater
battary box. —— 15 |- boterin [ borne de 5 polos

Fl home de conswion de cobies con § poles (borne noo 5 arciba) se

Blinksr System 3S-stranded coble " :
ancuantra en la cejo de la baterio.

red 075 |30 blinker switch | 15 Flasher unit! ; . .
! haudlurlr;p Eguipo de luces intermitentes coble de 5 condectares
qray 075 [Sa blinker switch | 56 2 headlompyd rafg ¢ 075 F30 conmgtoder 15 arnizar desefoles
Bilyy loamp H intermitante intarmitentesifars
_ : i : : : ' a  faroils
groan 075 |54 lilinker swilch 4 ﬂns;jf:r unik! ans 0,73 |3t a Tﬁ::pﬂi::‘:ﬂ; 36 a Ef: I’:‘:‘ amporg
eadiampr werde LA canmutador 54 omisar de sedaies
black a5 L blinker switch | | Z-pole tarminal ia | | intrrmitonte _ intermitentesfars
b a7 | R biink itk |. haadl Nanro A L | ;nnrnuh:lr_‘nr | borno de conexidn
e 1 ANERC WL cadilampg arul L 07s LR [ interm e e It-illpalu.' en el laro
rad 1o (15 ignition switch| 15 flasher writ rais LootIE cerradura de [ 15 emisor do sefaies
. ! encendida intprmitentes
biue 075 ﬁ;ﬁlﬁrum;mmul in & blinker light arul | 075 I:.:uml-.:rde conexion bipalar ¥ lampara
i . : - i en &l faro intermitents
bladk 075 | J-pole terminal in . ) negro i 0,75 Pborne de conexidn bipolar) L lampora
headlamp L blinker light i ten el faro intermitente
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Stromlaufplan R 27

1 = Blinkgeher

2 - Tochometer-Beleuchtung

3 = Leerlauf-Anzeigeleuchte

4 = Lodekontroll-Leuchie

5 = Biluxlampe

& = Standlicht

7 = Kabelverbindungs-
klemme 2-palig

8 SignuI-Hurn

¢ - Blinkleuchtez links

i} Abblend-Schalter

1 = Lichthupen/Blinker-

Schalter

12 = Blinkleuchte rechts

13 = Lichtmasdchinen-
Anschliisza

15 + Ragler-Schaltar

14 = Kobelverbindungs-
klemme 5-polig

17 = Learlautkontakt

m Getriebe

18 Batterie

19 = Bremslicht-Schaltar

20 = Schlufi/Brems/Kenn-
zeichen-Leuchte

1
]

Seitenwagen:
21 = Steckdose
22 = Kobelsteckverbindung
I-palig
23 = Positionsleychte vorn
24 — Blinkleudchte
25 = Positionsleuchta hinten

(LI5E)(R)

Schéma des connections
&lectriques R 27
1 = Clignoteur
2 - Eclairage du comptour
3 = Témain de point mort
4 Témain de Ehurge
5 Lampe Bilux
& — Feu du pare
7 — Jonction de cables,
2 bornes
8 = Claxon
2 = Clignotant gauche
10 = Commutateur
phare-code
11 = Commutateur de
direction ef d'avertisseur
aptique
12 = Clignotant drait
13 = Bornes de la dynaomao

15 = Régulateur

16 — Réglatte da connactions
5 bornes

17 = Cantact de point mart
dans la boite

18 = Botterie

19 = Contacteur de stop

0 - Fau arritre, stop et de
police
Side-car;

21 Prise da courant

22 = Jonction de cables,
3 barnes

23 = Feu de position avant

24 = Clignotant

25 = Feu de position arrigre

—
oA

Wiring Diagram R 27

1 = Directional signal
'FECIS"IEF

? = Speedomeater dial light
3 = Meutral indicator lamp
4 = Generator charge
indi:ufarlump

Bilux |CFITI|.'.I
: PDFkH‘I
JerH:’rlcln Eﬁntk 2-pole)
Harn

Diractional signal
lomip, laft

Dipper switch
Switch for headlamp
flasher and directional
signal lights
Directional signal
lamip, right
13 = Generator connections

st et
= {3 E R == e |

—
P

15 = Valtage ragulater
16 — Junction blodk (5-pele)
17 = Meutral indicator
contact on transmission
18 = Bottery
19 — Sto ||ghrswm:h
2= Tﬂlrﬂmp & Licansa
g!ufe light
ide-car:
21 = Plug socket
22 — Junctian black [3-pole]
23 = Paosition light, frant
24 = Directional signal light
25 = Paosition light, rear

Fig. 219

Esquama elétrico de la
motociclata R 27
1 = Mecanismo de infermitencias
2 = Luz del velocimetra
3 = luz indicodora del
punto muerta
4 = Indicador luminoso de
descarga de la boteria
3 = Lampara Bilux
& = Luz de poblacién
7 = Terminol de empalme, hipalar
B = Claxaon
? = Lus infermitente izguierda
10 = Conmutador para las luces
d'l"_" carretera '}" dE cruce
11 = Conmutador para &l botén de
rafagas de luzdinfermitentes
12 = Luz intermitente derecha
13 = Conexiones de la dinamo

15 = Regulador
16 — Terminal de ampalme,
pentapolar
17 = Confacto para punto
muerte en el combio
18 = Bateria
1% = Intarruptor de lo luz de "pare
20 = Luces trasara, de "para”
y para iluminacién de
lo placa de la matriculo
Sidecar:
21 = Tomacorrientes
22 = Terminal de empalme h'||:u;|||:|r
23 — Luz delantera de posicidn
24 = Luz intermifents
25 = Luz trasera de posicidn

o
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Avufstellung der Leitungen (R 26)
Kabelbaum-Yorderteil

Forbe | mm? won nach
rof 25 | 51 Scheinwerfer| 51 Lichtmaschine
schw.-rot 15 15 Scheinwarfer| 15 Lichtmaschine
braun 15 131 Scheinwerfer| 31 Lichtmaschine
i (Muosse)
blcu 0,75 Ladekontrall-i 6% Lichtmaschine
leuchte
schw.-griin 0,75 | 15 Scheinwerfar Horn
schiw.-griin 07% | H Scheinwerfer Horn
schworz P 0TS Leerlauf- Spoliga Klemma
leuchie
schw. -viol. 075 {15 Scheinwerfer! Spolige Klemme
schwarz 075 |58 Scheinweriari Spolige Klemme
braun 075 131 Scheinwmrfnr? Spalige Klemme
schwarz 1.5 | 30 Batterie (1) 30 Lichtmaschina
schwarz 075 | Spalige Klemme | Steckdose
(Einzelkabel)
Kabelboum — hinteres Teil
schwarz 075 | Spolige Klemme | Leerloutkontakt
l im Getrieba
schw_-vial, 0,75 ! Spolige Klemme | Bremslichtschalier
schw _-viol, .75 | Spolige Klemme | Bremslichischalier
schwarz 1.5 131 Bafterie]—) ! Golriobe-Masse

¥

Die Spolige Kabelverbindungsklemme befindet sich im
Botterickostan.

Récapitulation des conducteurs (R 26)

Faisceaw de cdbles, partie avont,

Faisceau de cibles, partie arriére.

neir

noir-vicket
noir-vicket

nair

0,75

0,75
0,75
15

réglatte 5 pales

régletta 5 pales
| réglette 5 pales
' 31 batterie —
|

Caoulaur mirn? | da ]
reuge 2.5 I 51 phara 51 dymama
neir-reuge i 1,5 |15 phare 15 dynamo
brum 1,5 |31 phare 3t dynome{massa)
bleu 0,75 contréle de &1 dynameo
charge

noir-vert 075 | 15 phara claxon
noir-vari 075 |H phare elaxon
noir 0,75 tamain de PM| réglette 5 poles
noir-viclet 075 ;15 phare réglette 5 pdles
noir 0,75 |58 phare réglatte 5 pbles
brrun 0,75 | 31 phare réglette 5 pdles
noir 1,5 | 308 batterie + | 30 dynomo
nair®) 075 | réglette & pales | prise de covrant
* edhbla

séparé

contact de FM
(Baite)

contacteur de stop
contacteur de stop
masse boife
vitossos

La réglette 5 pdles se trouve dans le boitier de baterie.

List of Wires (R 26)

Meotoreycle wiring — Front harnass

]
Caolowr of lead | sg.mm |

from

to

red
bladk-red
brown

blue

block-green

black-green
bladk

blodk-vialet
bladk
hrown
black

black

[single wire}

Ml:rh)rr.:]rcll: wiring —

bladk

bladk-vialet
bladk-violet
black

25 IE] !'IEGC”DI‘HP

1.5
1.5

0.75

.75
075

075

075
0.75
075

P15
{075

0.75

0.75
075

1.5

15 headlamp
31 headlomp

charging
indicator
15 headlamp
H headlamp
neutral
indicator
15 headlamp
58 headlomp
31 headlamp
0B hattery (4]
S-pole terminal

Rear harness

S-pole berminal

S-pole farminad
S-pole ferminal
3 bn:ﬂr-_-r:,r [ —:|

51 generatar
15 generator

31 generator
[ground)

&1 generator

horn
harn
S-pole terminal

S-pole terminal
S-pole terminal

i S-pole terminal

3 generator
plug socket (jack)

neutral contact in
transmissicn
stap light switch
stap light switch
tronsmission-

ground [earth}

The S-pale jonction block is located within the battery box,
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Relacién de conductores (R 26}

Parte anterior del manojo de cables

| mm#

Calar | de
roja 25 |51 faro 51 dinoma
rojinegroe L3 05 fara 15 dinama
marrdn 1,5 [3] fara 31 dinomo (masa)
azul 0,75 fuz de control| 61 dinomo

de cargo
vardinegro 0,75 |15 faro claxon
vardinegro 075 | H foro claxon
negro 075 buz indico- borne de 5 polos

dora de

punto mucrh::-_
magro y 075 | 15 faro ¢ borne da 5 polos
vidleto
nagro P 075 | 58 faro borne de 5 polos
marson | 075 31 faro borne de 5 polos
nogro 1.5 {30 bateria{+) | 30 dinamo
negro 0,75 | borne de 5 polos| coja de enchufe
Porte posterior del manojo de cables
negro 0,75 | hore de 5 polos| luz indicadara da

punto muerto

negro y 0,75 | borne da 5 poles! interruptor de la
violato luz de freno
neqro y 075 | borne de 3 polos| interruptar de la
vigleto luz de freno
nagro 1.5 | 3 haterio (—] | engranajg-masa

El borne de conexién de cables con 5 polos se encuentra en

o cojo de 1o boterio,



Stromlaufplan R26

@/M

Bild 220

Stromlaufplan

A = Biluxlampe

B — Standlicht

C = Tachometerlicht

D = Lodekontrolleuchte
E = Lesrlaufanzeige

F = Abblendschalier

3 = Horndricker

H - Signalhorn

¥ = Zindkerze

L = Lichtmaschine

M = Beitenwagenleuchten
M = Steckdose

O = Brems-Schiufilicht
P = Bremslichtschalter
R = Kabelklemme

3 = Leerlouvfkontokt

T = Botterie

Schéma des connexions

A= Ampeouls Bilux

B = Vaillause

C = Eclairage du compteur

O = Eclairage du voyant da
contréle de charge

E = Eclairage du voyent de
paint mort

F Commutateur phare-
code

& = Bouton d avertisseur

H - Avertisseur

k. = Bougie

L = Dynamo

M= Ec|nfrnge du sida-cor

M Prise de courant

2 = Feu AR-stop

P = Contact du feu stop

£ = Plats de connexion

5 — Contact de l'indicateur
de point mort

T = Batterie

Wiring Diogram

A = Bilux lamp

B - Pilot bulk

C = Speedameter light
O = |gnitien warning light
E = Maytral indicator
F = Dimmar switch

= Hara button

H . Electric harn

K = Spork plug

L = Dynomo

M — Zide car lights

N Plug socket

O Stop-tail light

P = Stop light switch

B Terminol blodk

5 - Mevtral contact

T = Battery

Esguema de la
instolacién eléctrica

A=
B =
C
D

E=

-
|

-uOZEFRI{T}
il

[ el -]

T=

Limpara Bilux

Luz de poblacidn
Luz del velocimetra
Luz indicadora de la
carga de lo boterio
Luz indicadorn del
punto muerio

= Conmutadar para los

luces de carretera y
cruce

Botén del claxan
Clﬂlﬂ”

B-uiin

Dinomo

= Luces dal sidecar

Tomaocornentes

Luz de «pores
Interruptor de lo lez de
& pEres

Terminal do eables

= Contacto para la luz

indicadoro del punta
muarkho
Boteric
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Stérungen, deren Auffindung und Beseitigung

Vor allen Arbeiten on der elektrischen Anloge ist die
Batterie abzuklemmen, soweit deren Einschaltung zu be-
stimmten Prifungen nicht nétfig ist.

1. Zindstdrungen

Wenn der Motor nicht anspringt oder wdhrend der
Fohrt stehenbleibt, so ist, falls genigend Krafistoff
varhanden und der Vergaser sowie die Zindkerze in
Ordnung sind, der Fehler in der Zindanlage zu suchen.
Dazu ist die Zindanloge zu Gberprifen, waos in folgen-

der Weise geschieht:

Kerze herousschrouben, Ziondkobel aus dem Kerzen-
stecker entfernen, Kabel in etwo Smm Abstand von
ainer Z}rlinderrippe halten uvnd Motor durchdrehen. Es
missen Funken vom Kabel zur Zylinderrippe Ober-

springen.

Ist dies nicht der Fall, so kénnen folgende Stdrungs-

ursachen vorliegen:

Fehler

Abhilfe

a

et

Zindschlissel rostet
richt rid‘ltig ain. Die
bewegliche Kontaki-
feder im Schaltkasten
wird vom Maossekon-
takt nicht abgehaohen.

h} Zindkabel baschédigh

oder haot Masseschlug.

¢} Unterbrecherkontakte

varschmutzt, ux}rdfe rt
ader verschmort.

d] Starkes Kontaktfevar

bzw. stark varbrannte
Kontakte infolge eines
dofekien Koandensators.

g} Unterbrecherhehesl

klemmit.

i Unterbrecherhebel

g) Londspule schldgt nach |

wird vom Mocken nicht
mehr abgehoben.
Schleifkigtzchen am
Unterbrecherhebel ab-

gendtzt.

auvBen gegen einen
Metallteil durch.
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| Unterbrecherhebel
i und Unterbrecherabstand wie
i unter [c) einstellen.

tst der Fehler im Schalthasten
micht zu beheben, so kann
notfalls dos schwarz-rote Ko-
bel aus der Elemme T5/54 im
Scheinwerfer ousgeklemmt u.
in die Klemme 30 singeklemmt
werden oder auch ene kurze
Verhindungsleitung zwischen
Klemme 15 der Zindspule und
- Batterie gelegt werden. In
bheiden Féllen 1G6E sich der
Meodor mit dem Zindschilssel
nicht abkstellen,

Zindkobel ernevern.

Schutzhaube abschrouben

vnd beide Kaontakte mit Kan-
taktfeile sdubern. Hieraof
Unterbrecherahstand  prifen.
Derselbe dorf nur 0,4 mm be-

i frogen.

Kondensator ersetzen (Repa-
rater  micht  maglich]  und
Kontokte mit  Kontaktfeile
glttten ader ersetzen. Unter-
brecherabstand wie unber (c}
ainstellan.

Logerbiichse und LuEerbcdzen
des Unterbrecherhebels reini-

gen und mit Basch-Felt Ftv 4

ginfetten.

Erneern

Zindspule ernevern, Bei R 26
im Motfall Zindspule durch
Bestreichen mit Schellack iso-
fieren, Metallteile in der Ndhe
der Spule, ouf die der Ziind-
funke Uberspringt, ebenfalis
mit Schelladk hestreichean.

Dérangements, localisation et élimination

Avaont tout travail sur Péquipement électrigue, it fout dé-
connecter lo batferie, pour qutant que sa présence ne soit
pos chsolument indispensable pour vn essai déterming.

1. Pannes d'allumage

5i le moteur ne part pas, ov 7l sarréte en cours de
fanctionnement et que l'alimentotion en essence soi
normale, le carburateur et lo bougie en &tat, il faut
rechercher le défaut du cété de Pallumage. Contraler
I'équipement d'allumage comme suit:

Dévisser lo bougie, détacher le cable d'allumage de
la prise de bougie, tenir fe bout du cable @ une dis-
tance de 5 mm environ d'une ailette du cylindre et foire
turner le mofeur ou kick-starter. Des étincelles doivent
jailtir entre |e cabfe et 'ailatte,

Si ce n'est pos le cas, différentens couses sont a en-

YisOger:

Défout

Reméde

a

b

d

=]

+1

g

—

o

la clef de contact ne
vient pas en position
correcta, Le ressort da
contact dans le com-
mutateur n'est pos
dégagd da la masse.

Le cable de bougie est
endommagé ou en
court-circuit avec la
mosse.

Contocts du rupleur
sales, oxydés ou
ronges.

Fortes étincelles aux
contacts, done contacts
brilés fortement paor
suite d'un défout du
condensateur.

Le linguet du rupteur
colle ou grippe.

Le linguat du rupteur
rast plus actionné por
la camae. Le poussoir
du linguet est usé.

Fuite d= labobine vers
une partie métalligue
proche,

S le défawt dons le com-
mutateur ne peut étre réparé
sur ploce, wn dépannage
provisgire consiste @ dé&con-
necter le cable rouge’noir de
lo borne 15/54 dans le phare
at de le fixer 0 lo borne 30
ou encore @ &tablir la lisisan,
par un cable, entre lo borne
15 de lo bobine d'allumage
et la borne + de lo batterie.
Dans les deux cos, on ne
pourra plus arréter le moteur
par la clef de cantact.

Remplacer le cdbfe.

Enlever le couvercle &b ro-
wiver les conbacts avec une
lima spéciale. Enswite, con-

trisler Técartement: il doit
gtre de 04 mm.
Remplocer le condensateur

(réparation impossibles et ra-
viver les confocts @ lo lime
spéciale ou les remplocer,
Contraler |'ouverture comme
s0us ).

Mettoyer et groisser trés |é-
Eércmem avec graisse Bosch
bl w4 lo douille du lingust
ot son pivot,

Remplocer le linguet du rup-
teur et régler comme sous c
l'ouvarivre des contacts.

Remplecer o bobine d'allu-
mage. Pour B 28, au besoin
enforcer  lisclotion de o
bobine en l'enduisant de la-
que. Isoler égabement les
parties métalliques proches,
vers fasquelles  Paétincalle
pourrait gaillie, par lo méme
enduit.



Lacating and Rectifying of possible Troubles

Before beginning repair or maintenance work on the
elecirical equipment, disconnect bottery, except in cases
where it will be absolutely necessery for certain tests.

1. Ignition troubles

If the engine fails to start or suddenly stops though
there is enough fuel and carburettor as well os spork-
ing plug functions properly, the couse of the failure
it likely to be in the ignition system. To find out the
trouble, examine ignition system as follows:

Unscrew sparking plug, withdraw HT-cable from spark-
ing plug terminal, and hold coble in about 2" distance
from a cylinder rib while cranking the engine. Sparks
must flash over now from cable to eylinder rib,

If there iz no spark, the trouble may be due to one of

the following couses:

Probable faults

Remedy

a

b}

c}

d}

]

g

—

Ignition key does not

engage properly. Mov- |

able contact spring in
switch box fails to
come gway from earth
contact.

fgnition coble defec.
tive or has connection
te earth.

Breaker contocts dirty,

oxidized or burnt

Heavy contact firing
.8, excessively burnt
contacts due to defac-
tive condanser.

Cantact breaker arm
joms,

Cam fails ta lift
breaker arm. Rubbing
block on arm is worn.

Tenszion leakoge from
ignition coil to some
auter malal body near
the coil.

If the trouble con not be
remedied in the switch box

i eithar disconnect black and

red cable from ferminal 13/54
in head lomp ond connect it
with terminal 30 or orrange o
short connection lead bel-
ween termial 15 of ignition
coil and pole of battery.
In hoth cases ignition and
engine cannat ba  swilched
H—EWHH ignition kay.

Install new ignition cable.

Screw off dynomo front co-
ver, and clean and smoothen
contacts with contact  file.
Check contact gap. [F47).

Reploce condenser [cannot
be rJ.=.-|:uc:|i113-:IgI and smoothen
contocts with contact file ar
reploce contacts, Adjust gop
s under (g,

Cleon bearing bush and pin
of contact breaker arm and
grease slightly with Bosch
greass Ft T w4,

Reploce brecker arm, adjusi
breaker gap as indicated
under {£].

Renew ignition coil. On R 24
in an emergency cose insu-
late ignition coil by treafing
it with shelloc. Brush also
matal ports around the coil
to prevent flashing over.

Fallas, su localizacién y su eliminacién

Antes de empezor cualguier trobajo en lo instolacion

eléctrico hay que desconectar la baterig,

con excepcion

de aquellos casos en donde su conexién se necesita parg
determinados pruebas.

1. Fallas def encendido

Si el motor no quiers arrancar o éste se pare durante
la marcha, no obstante de tener suficiente gasolina y
encontrarsa el carburador vy la bujia en perfectas con-
diciones de trobojo, entonces el defecto reside Onico-
mente en el sistema del encendido. Légicomente de-
berg efectvarse la revision del encendida de la si-
guiente manera:

Sacar la bujia, Jo mismo que el coble del copuchén.
En estos condiciones mantener dicho coble a unos
5 mm del cilindre y hocer girar el motor, con lo cual
deberda saltar lo chispa.

De no ser osi, la fallo es debida o una de las causas

siguientes:

Defectos

Eliminocicn

a

b

—r

cl

d

a

La llove de mnfuch:l
no enca|a comp leta-
mente, én aste caso la
mualle movible de lo
placa de conexiones no
sa desprende del
contacto de tierrg,

El cable de le bujia
detericrodo o hiens
corte circwito

Contactos dal interrup-
tor (platinas) sucios,
cxidades o flameadaes.

Una chispa intensiva
entre los platinos,
indicada por el
aspecto flameado
entre los mismos es
producido por un con-
densader defectuoso.

La palanguita del
interruptor (plating) se
atora.

Lo polenguita del in-
terruptor [ploting) ya
ne es gecionada par
lo leva, en este casa
el apeya de fibra sa
encuenira desgostado.

Lo chispo de la bobina
salto @ tierra en un

punta cualguiera.

Si al defecto en lo ploca de
conexiones no pueda ser aeli-
minoda, es posible desconec-
tar el cabla rojo ¥ negro de
la terminal 15/54 del foro y
canactarla en la terminal 30

. o bién efectuar lo canexién

provisional entre la terminal
15 de 1g bobina de ancendido
v el pola {+] de la bateria.
En ombos casos no es posible
parar el motor con la llave
de contocto.

Sustituir el coble,

Desatornillar 1o T:F& guar-
dopolvas de lo dinamo vy
limpiar los dos contactos con
una lima fina, En seguido
comprobar lo separacidn de
los mismos (0,4 mm).

Sustituir el condansadar (no
puede ser reparado) vy limar
sugvemente los contactos o
cambiorlos. Calibrer lo sepa-
racion de los contactos como
indicado an ().

Limpiar el casquille v &l eje
de la palanguita del inte-
rruptor v lubricarlos ligera-
mente con grosa Bosch Filv4,

Sustituir la palanguita y coli-
brar la distancia de los pla-
Fnos como indicada en (c).

Sustituir la bobing de emcen-
dido por una nueva. En los
modelos R 24 sélo de ser ne-
cesorio aislar la bobing cu-
brigndola  con  «Schellodks,
hacer lo mismo con los puntos
metalicos en donde bringd lo
carfiente.
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Fehler

Abhilfe

h) Zindspule defekt.

i) Automatische Zindver-
stellung arbeitat nichi.

k

Setzt die FZindung nur
bei hohen Drehzahlen
aus, 5o kdnnen |solier-
steine der Ziindkerzen
dureh Bleibalag verun-

erncuarn (kann nichl repariard
werden).

Welle und Mockenbohrung
reinigen  und einfetten  mit
Bosch-Fatt Ft 1+ 30 F|'|e|"|ge-
wichte und Federn prifen und
einfetten,

Bei varbleiten Kraftstoffen
kann sich mit der Zeit gin
Bleibelong am Karzanstein
niederschlagen. Dieser ist
hei kalter Kerze nicht l=itend,

Défaut

Reméade

k) Bobine défectususe

i} Le régulateur auto-
matique d'avance ne
fonctionne pas,

k

5i des ratés d'allumoge
ne se produisent qu'-
aux régimes &levés, il
se peut gue 'isolont
de la bougie soit rendu
inopérant par un dé-

La remplacer (elle ne peut
dtre réparéel.

Mettoyer et groisser trés |&-
gerement l'axe et l'alésoge
de la came avec graisse
Bosch Ft 1w 30 Contréler et
graisser les mosselottes et les
ressorts.

L'emploi d'essence au plomb
eurt, @ lo longue, cauvser
‘increstation sur 'isclont d'un
dépdt de plomb. Celui-ci n'est
pas  conducheur |n:ir5|;|ue lg
bougie est froide, maois il e

reinigt sein. bei heifer {Ubar 5007 C)
jedoch leifend. Boste Abhilfa:
K.erzen ernevern.

oder

Untarbrecharfeder Unterbrecharfedar porallel

leicht verkantet sein, zur Maoschine cusrichten.

deshaib lauft der Un-
terbracharhebel mit
sainar Bichse an der
Unterlage oder an der
Sicherungsscheibe an
und wird gebremst,

2. Stérungen an der Lichtmaschine

Werstellungen an der ladkgesicherten Sechskantmutter
sowie Yerbiegen der Kontaktfedern des Reglers heben
die Garunrievmrpﬂ ich’rungan auf. Sie sollen deshalb nur
von Bosch-Werkstéditen ausgefihri werden.

3. BehelfsméBige Priffung der Lichimaschine:

WVaolles Licht einschalten, Harn betdtigen.

Das Licht darf beim Betétigen des Horns nur wenig
nachlassen. Andernfalls muB die Botterie an einer orts-
fasten Stromguelle nochgeloden werden.

Gut gelodene Batterie einsefzen, Motor auf atwa
2500 Wimin bringen, volles Licht einschalten und dann
Leitung vom Battarie-[—)Pol entfernen. Das Licht soll
beim Entfernen des [~ )Kabels eiwas heller, beim Be-
rihren des Minuspols mit dem Kabel wieder etwas
dunkler werden.

[st ez umgekehet, dann ist die Maschinenleistung unge-
nogend und es sollte cine genave Kontrolle mittals Tast-
geréite, nach Mbglichkeit bai einem Bosch-Dienst varge-
nommen werden,
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pot de plomb, davient si elle s'échauvffe [a
plus de 5007 C). Meilleur re-
méda: remplacer o bougie,

au I'_'tien.-

Le ressort du ruptaor
est légérement obligue:
le linguet porte dong,
par sa douille, sur son
appUl Ou SUr 5 ran-
duﬁa d'arrét; il est
frainé.

Eetablir le porallélisme du
ressort.

. Défauts de fonctionnement de la dynomo:

Toute intervention sur I'écrou six-pans, scellé a la lagque
aur sur les ressorts de contacts du régulateur entrainent
'onnulation de la garontie. |l fout done confier ces
trovawx 9 un atelier Bosch.

. Essoi provisoire de la dynamo:

Mettre en service l'écloiroge & pleins feux, actionner
le claxen,

La lumiére ne doit baisser que de psu lors de 'emploi
du claxon. 5i non, il faut recharger o batterie par un
chargeur indépendant.

Monter une batterie bien chargée, porter e moteur a
un régime de 2500 t/min. environ, mettre 'éclairage @
pleins feux, puis déconnecter le conducteur du pala [—)
de o batterie, Lo lumigre doit &tre un peu plus claire
lorsqu'on éloigne le céble de la borne [~) ef un peu
moins claire lorsgue I'on touche lo borne avec le céble.

Si linverse se produit, e'est que le dynama ne produit
pos assez de puissance et i faut effeclver, avtant que
possible, un contréle exact, ou moyen d'un appareil de
test par un service Bosch,



Probable faults

Remedy

h)

il

k)

2.

Defective ignition coil

Centrifugal governor
does not work,

If the ignition fails ta
work at high speeds
only, it may be due to
lead depasits on spark-
ing plug insulator,

Replace coil (cannot be re-
paired],

Clean shaft and com bore
and grease sligh’rl'{lwifh Bosch
rease Ft 1 v 30. Chedk centri-
ugal weights ond springs,
and grease tham.

Permanent using of leaded
fuels will produce o feod
deposit on the insulator of

the sparking plug. On cold.

sparking pleg thiz deposit is
non-conducting.  The plug
heoted up over 930°F de-
posit  becomes cenducking,
Best remedy is to reploce

Defectos

Eliminacion

sparking plug.

ar

The contact spring of
the breaker is slightly
distorted. This couses
the breaker arm o rub
with the bushing on
suppart or on washer, |
Breokaer arm movement
will be braked,

Redress contact breaker
spring paraliel ta dynamo.

Dynamao Tfuﬁhlns

Adjustment work on lacquer sealed hex. nut and con-
tact springs on the regulater will annul guarantes
responsibility. Adjustments of this kind therefore should
be carried out only by “Bosch” workshops.

. Provisional Test of Dynama:

Switch on full lighting, octuate horn,

With horn in oction, lighting should only drop slightly.
Otherwise battery must be recharged on o charging
station,

Install fully charged baftery, moke engine run up to
2500 r.p.m. and switch on full lighting. Then disconnect
lead from hattery —pole. With coble removed lighting
should become mara intensive and redrop when cable
is refitted to —paole of battery.

If lighting reacts contrarily, dynamo outpout is in-
sufficient and the generator should then be thoroughly
checked with o testing equipment, if possible at @
BOSCH service station.

h)

i)

ke

Bobina defectuosa.

El regulador centrifuga
autemdlico no fun-
ciona.

Cuando el motor ratea
o da explosiones en
falso o altos revolu-
ciones, enfonces s po-
sible que los aislodo-
res de porcelana de
fas bujios tengan sedi-
mentos de ploma

Sustituirla {no puede ser re-
paradal.

Limpiar v aceitar ligeromente
el eje v la leva con graso
Bosch Ft1w30. Verificar vy
engrosar los pesos centrifugos
y los resortes.

Usoando combustibles con alto
por centaje de tetroetile de
plomo, hoy la tendencio de
que con el tiempo se deposite
el plomo en el cislodor, el
cual o bajas temperaturas ez
pooo conducior, pero und vez
caliente {arribo de 500°C) se
cumsenta & grode de conduc-

tividad de! mismo plomo. Lo
mejor solucién es cambiar la
bujic.

Carregir &l paralelismo entre
la muelle y la dinoma.

o

que la muelle de la
palanguite del inters
rupter {platino} esté
ligeramente lodeoda,
lo cual induce @ un
rozomiento entre el
buje aisladar y las
arandelos de fijocion,
frenando por este
maotivo ésto dltima.

. Fallas en la dineme (generador]

En el momenta de gue el seflo de lo tuerca hexogonal
sea viclada o que tas muelles de contacto del regulader
hoyan sufride modificociones, cesora toda gerantio,
siendo por lo tonto recomendable recurrir o un repre-
santante de lo cosa Bosch.

. Comprobacion provisoria de la dinamo;

Conectar tadas las luces, y hoeer funcionar & cloxon.

Lo intensidad de las luces debe disminuir ligeramente
al accienar el claxon, En caso contrario hay que volver
a cargar la bateria mediante un corgador fijo.

Mentar una baferia debidamente corgado, hacer giror
el motor a 2500 r. p.m. aprox., y conectar todos los
luces, entances retirar &l cable (—) de la bateria. En
estos condiciones deberd apraciarse un qumento en la
intensided del alumbrade, para disminir nuevamente
al volver @ conectarlo.

En caso conirario, la potencia de la dinama no es sufi-
ciente, y @ ser posible, deberia efeciuarse un control
exncto con aparotos estacionarios en un taller autori-
zado Bosch.
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Stérungsvrsachen an der Lichtmaschine und deran
Beseitigung

Fehler

Abhilfe

Dérangemants de la dyneme et leur élimination

o)

B)

140

Ladeanzeigelampe
erlischt nic?ﬂ.

Kohlen liegen nicht auf
dem KuHeE?nr aguf
odoer klemmen in den
Haltern

oder Kollektar ist ver.
schmiert oder verilt

oder
Reglerkontakte ver-
schmutzt

ader
Ankerwickiung defekt

Ladeanzeigelampe
glimmt etwas wihrend
der Fahrt {ganz leichtes
Glimmen, besonders
bei eingeschaltetemn
Licht ist bedeutungslos
und verliert sich, wenn
Batterie wieder gut
aufgeladen ist].

Andernfalls ;

Batterie entladen ader
schadhaft

oder )
Kabelverbindungen
nicht einwaondfrei

ader
Schalterkontakte des
Reglerschalters sind
nicht einwandfrei,

i
H
£
£

Birstenfedern richtan, abge-
laufene Kohlen ersetzen,
festsitzende Kohlen géngig
machan,

Kollektor mit einem in Benzin
etrdnkten Loppen reinigen,
%wischenmum zwischen den
Kollektorlamellen
span ouskratzan.

mit Holz-

Kontakte blank putzen durch
Hin- und Herzichen eines
dinnen sauberen Blechstrei-
fens zwischen den Kontakten.
Auf keinen Fall darf an die-
sen Kontokten gefeilt werden,

Anker ersetzan.

Batterie an orisfester Skrom-
quelle oufloden oder erset-
zen,

Kabelklemmschravben an Ma-
sching, Scheinwerfer und Baot-
tarie nachzichen, Massean-
schluf Batteria reinigen.

i Botterie obklemmen und Kon-

tokte blank putzen durch Hin-
und Herziehen sines dinnen
soubaren Blechstreifens zwi-
schen den Kontakten, Unter
keinen Umstdnden dorf an
diesen Kontakten gefeif’r war-
dean.

D&faut

Reméade

a} Lo lampe de contrdle

b)

de charge ne s'allume
pas.

Les charbons ne s'ap-
pliquant par bien au
collecteur ou collent

dans leur guide

oy
Le collecteur est
BNCrassé ou gras

ou
Les contacts du régu-
lateur sont encrossés

ou
Bobinage de |'induit
défectuaux.

La lampe de contréle
de chorge s'éclaire
faiblemant en raulant.
(Si la lueur ast trés
faible et spécialemeant
si les feux sont en
service, le foit est sans
importance et la lueur
disparait dés que la
batterie est bien
rechargée }

Si non:
Batterie déchargée ou
endommaogée.

au
Connections impar-
faites

ou

contacts de commande
du régulateur en mau-
wals dtat.

Redrassar les ressorts de ba-
lais, remplocer les chorbons
usés, olibrer les arbaons
dans leur guidea.

Mettayer le collecteur avec
un chiffan imbibé dessence,
nettoyar avec un racloir en
bais les intervallas antre las
lames.

Mettoyer les contocts par
frottamant d'une bandelette
de téle mince, propre, intro-
duite entre eux. M'ufiliser ick,
en aucun cos, une lime,

Remplacer I'induit.

Recharger ou remplacer la
batterie.

Resserrer toutes les wvis de
connections @ la dynamo, au
phare et & la batteria. MNet-
tayer la connection de la
battarie & lo masse,

Débroncher la  batterie et
nattayer les contacts par frot-
tement d'une bondelette de
tale mimce, propre, introduife
enfre suw. M etiliser ic, en ou-
cun cos, une lime.



Troubles on the Dynamo and their Remedies

Probable faults

Remedy

a}

b)

Charge indicating lamp
does not go out,

Carbon brushes do not
bear vpon commuta-
dar ar jam in their
holders,

ar
commutatar fouled or
aily

or
cut-out regulater con-
tacts dirty,

or
Defective armature
winding.

Charge indicating lamp
glews dimly during
driving (very slight
glowing, especially
with lighting switched
an is without signi-
fecance and wil
disappear if battery is
fully recharged).

Otharwise:
Battery empty or
defective

or
loose cable connec-
fions

or
cantacts of cut-out
regulator are nat in
ader.

Adjust corbon brush springs,
reploce worn carbon brush-
as, care for eosy sliding of
brushes in their holders,

Clean commutator with pe-
frol  imbibed cloth, scrope
out slots between commuta-
tor segments with wooden
chip.

Clean contacts by inserting
and moving to and fro of o
thin and proper fin strip.
Under no circumstances file
these cantacts.

Replace armature.

Recharge bottery at charging

stetion or replace it

Retighten terminal clampin
screws on  dynomo, head-
lamp  and  battery, elaan
earth connection ef battery.

Dizconnoct battery and clean
contacts by maoving a thin
ond clean tin between them.
Under no circumstancas file
these contacts,

Cause de las follas en lo dinemo y su eliminacidn

Defectos

Eliminacion

a)

b)

Lo luzr de descorgo no
s& apaga.

Los carbones no hocen
(buen) contocto con el
colectar o se ataron
BN sus guias

o
al eolector esté sucio
o tiena acaite

o
los centactos del
regulador estan sucios

EI embobinade del in-
ducido defectuosao.

La luz de descarga
prende levements du-
rante la marcha {con
une luz casi impercep-
tible, especialmente
con lo luz conectada,
ng tiene importancic y
desaparece totalmente
cuandao g baterig as
cargada suficiente-
mente por el
genarador).

En coso contrario:
Lo baterio astd des-
cargadn o dofectuosa

o
fos conexiones de los
cables defectuosos

Q

los contactos dal con-
mutador del reqguladar
no estdn en busnos
condicionas.

Ajustar las muelles de los
carbones, sustituir los carbe-
nes desgastados v procurar
el bven deslizamiento en las
guios de éstos.

Limpiar el colector con un
trapo empapado en gasofing

raspar las ranuras del co-
ector con un palillo.

Limpiar  los contactos,  ha-
ciendo deslizar entre ellos
una firg de lamina delgada
y limpia, De ninguna manera
sa debe limar.

Sustituir el inducido.

Corgar lo baterio mediante
un cargador fijo o sustituirla.

Apretar los tarnillos de los
bornes en lao dinamo [pene-
radaor], faro v bateria. Lim-
iar ko conexion de tierra o
a bateria,

Desconectar o bateria y fim-
piar los contactos, hacendo
deslizar antre ellos una fira
de laming delgada v limpia.
Bajo ningun concepto limar
los contactos,
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Fehler

Abhilfe

€]

d)

Ladeanzeigelampe
brennt sehr hall aof
und brannt durch oder
Batferie kocht Ober,
Damit verbunden hdu-
figes Durchbrennen
dar G|ﬂ|1||:|rr||:|en.

Reglerschalter arbeitet
micht, wail Fremd-
karper, inshesondere
Eisenfeilspdne im Luft-
spalt zwischen Anker
und Spule eder am
Sehalterkontakt.

oder

Reglerschalter arbeitet
nicht, wail Mosse-
anschiufd des Regler-
schalters nicht ein-
wandfret ist.

oder

Schalterkontakte des
Reglers stark ver-
schmort, Kontaktfeder
lahm, Botterie falsch
angeschlassen (Pluspaol
nu?Mussa, Muaschine
hat sich umgepalt).

Ladekontrolleuchie
leuchtet in unregel-
mifigen Abstdndan
auf, Xurzschiv® in den
elektrischen Laitungen
wahrschainlich.

Scheinwerfer fladkert
ader erlischt zeitweise,
Kabel gebrochen ader
in einer Klemme losa,

ader
Batterie schadhaoft,

Fremdkorper mit einem Stick-
chen steifen, glotten Kerton
antfernen,

Reglersackel auf guten Masse-
schiuf prifen.

Batterie ri|:|-|‘ri?\('|l anschliefian
{Minuspol auf Masse). Regler
ersetzen, Lichimaschine pola-
risteran  durch kurzzaitiges
Yerbinden der Klemmen 51
und &1 hei im Learlauf laufen-
der Maoschine, Bai R 27 befin-
den sich diese Klemmen am
Regler, bei R 26 sind sia am
Klemmbrett der Zindlichtma-
schine angebracht. Bz ist zu
beachten, daf keinesfalls auf
F (DF) Strom kommi.

Zundchst Licht cusschalten, d.
h. Zindschliissel in Mittelstel-
lung eingedrickt. Wenn Feh-
ler immer noch vorhanden,
Leitungen, Lichtmaschine 51
nach Scheinwerfer 51, Schein-
werfar 15/54 noch Leerlouf-
licht und Horn aut Kurzschlug
untarsuchen,

Trat Fehler dort nicht auf,
dann Standlicht einschalten,
Leitungen nach Schluﬁlildﬂl
vnd Seitenwagen, in zweiter
Linie noch Stondlewchte und
Scheinwerfer untersuchen.
Wear Fehler auch hier nicht zu
finden, so ist der Scheinwerfer
ainzuschalten wnd Leitungen
zur Bilux-Lompe oder diese
selbst zu untersuchen.

Durch Driscken oder leichies
Zichen an den verschiedenen
Kabeln Fehler feststellan.
Schadhaftas Kabel ersetzen,
lose Klemmen festzishan.

Durch leichtes Ziehen wund
Driicken an den Batteriepolen
lafit sich Plattenbruch feststal-

i len. Batfterie ernevern,

Die vorstehenden Stérungshinweise fir Zindonloga und
Lichtmaschine sind als einfache Hilfe in Notfillen gedacht,
wenn keine speziellen Prif- und Testgerdte zur Yerfigung
stehen,
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Défout

Reméda

cl

d}

2]

La lompe de contrile
de chargs s'éclaire
fras forfement ou
brile; ou la batterie
bouillonne. Remplace-
ment fréquent de la
fompe de contrise.

Le régulateur ne fonc-
tionnég pas: corps
élmngers,sp&ciulement
particules métalliques
dans I'espoce entra
I'armature et la bobine
ou dans le contact,

ou

Le régulateur ne fonc-
tionne pas parce gue
50 linison & lo maosse
(2} est imparfaite.

ou

Contacts du régulabeur
brolés, ressort de con-
tact hars d'usage,
fausses connections de
la bafterie (borne + &
lo masse; por suite:
dynome & polarisation
inversée].

La lompe da contréle
de charge s'éclaire &

in’rarvni?as irréguliers:
eourt-circuit probable
d'un des conducteurs,

Le phare clignate ou
5 éteint par moments.
Cable cassé ou das-
sarréd dans une borne,

ou
Batterie défectueuse.

Eliminer les corps élranFers
ey moyen dune bandelette
de corfon, lisse ef rigide.

Werifier si le socle duv régula-
feur est bien mis a la masse.

Coupler correctement la bat-
terie (horne — 4 la masse).
Remplacer le régulateur. Re-
poloriser la dynamo par |'é-
tablissament de brefs contacts
entre les bornes 31 et 81, la
dynome tournont au régime
de ralenti. Pour lo R 27, ces
bornes se trouvent au réguia-
teur; pour la R 26, a lo dy-
namao. Yailler gue le courant
ne parvienne en auoun cas 4

la borna F (DF).

D'abord, metire ['éclairage
hars circuit, la clef de con-
toct étant enfoncée dons so
osition médiane. 5i le dé-
gut subsiste, contrdler les
fils: dynamo 51 — phare 51,
phare 15/54 — témoin de
point mort et claxen.

Si le défout ne se révile
pas, enclencher les feux de
parc et contréler les con-
ducteurs au feu arriere gt au
side-cor, puis cewx gqui Mmé-
nent ou feu de position ef
au phare. 5i le délaut est
encore  infrouvoble  mettre

i les grands feux et contréler
i les fils

allant & Pampoule
Bilux et 'ompoule elleméme,

Localiser le défout en pous.
sant ef en tirant légérement
les cfibles. Remplocer le edble
endommagé, resserrar les bor-
nes desserrées,

i On pedt consfater une rup-

ture de plogues en tiront et
poussant |égéremant les bor-
nes de lo battarie. Remplocer
lo botteria.

les indications qui précedent, concernant des dérange-
ments de I'equipement d'allumage ou de lo dyname, sont
données comme moyens simples de dépannage, quand on
ne dispose pos des appareils de contrale spéciaux.



Probable foults

Remedy

c)

d

—

Chaorge indicating lamp
glmws very bright and
urns out ar baottery
bails over eaineiding
with frequent burning
out of bulbs, Cuf-out

regulotor does not
work due to foremn
bodies, particularly
metal chips, between
airgop of armofure
and winding or an
regulator contoct,

or

Cut-cut regu|1:|h:|r does
nat work becausa of
bad sarth connection
(&) of eut-out regulataor.

ar

Cut-out contact of
regulator excessively
charred, contact spring
fatigued, battery
incarrectly connected
[+ pole to earth,
dynama poling
therefare changed).

Charge indicating lamp
flashing at irregular
intervals, short circuif
in electric leads
probable.

Headlamp light flicker- |

ing or exfinguishing
temporariky. Coble
broken or loosenad in
tarminal.

ar
defactive battery

Remove foreign bodies with
a stiff ond smooth corfoon
strip.

Ched: rEgLuh:iur bose for cor-
rect earth [ground] connece-
tian,

Connect bottery properly (mi-
nus pcie {n] grﬂund:l. Rep-ldr_'c
regulator. Palarize the gene-
ratar by connecting for short
tima the termincls 51 ond 61,
with engine idling. On R 27
these terminals are locoted
an the regulater, on R 26 they
ara accomodated on the ter-
minal plate of the generatar.
Coution should be used to
avoid current flewing ta F{DF).

First switch off lighting i e,
igniﬂcn key in middle posi-
tion. If trouble still exists
check cobles leading from
dyname 51 to headlamp 51,
from he:;nﬁh:mp 15/584 to nau-
tral  indication  lamp  and
horn, which could be shorted.
if no fault was found there,
switch on porking light and
inspect lecds to taill lamp
and sidecar, then leads fo

porking light and headlamp.

If after this examination the
fault has not yet been found,
switch an headlomp ond in-
spact cable to Bilux lamp
and bulb itself.

Locate defect by slight pul-
fing and shaking on diffe-
rent caobles. Reploce defec-

i tive cable and tighten |loose

terminals.

Breakoge of plates can easi-
lv be oscertained by slightly
pulling or pressing batery
poles. Reploce bottery.

The obove indicated trouble remedy hints for ignition
system and generotor are intended as o provisional help
in emergency coses when no special testing equipment is
available.

Defectos

Eliminacién

¢}

d}

)

Laluz dedescargo pren-
de con mucha infensi-

dod y se funde o el oci-
dao de lo hateria se de-

rroma. En conexidn con |
esta falla las bombillas |

se funden frecuente-
mente. El regulodor de
valtoje no funciona,
porgue se encuentran
cuerpos extrofios, espe-
cialmente particulas
metalicas en &l espacio
entre el dngulo v el co-
rrete{bobinoloenelcon-
facto del conmutadar,

o

al requlador de val-
taje no frabaja, porgue
let conexitn o hierra [g)
del regulador no se
encuentra firme

Q

los contoctos del re-
gulador de voltaje
estan bién flameados,
la mueltle del confacto
estd sin brio, v fo
boteric mal conectada
{con el polo positive a
tierrg, se inviarte la
polaridad de la

dinamal.

La luz descarga se
enciende en infervalos
irrequlores, 25 pasible
o existencia de un
corta circuito en los
cobles electricos.

La luz faro es in-
termitente o 58 apaga
perigdicomente,
Algin coble roto o
flojo en alguno de sus
bornes,

o
bateria defectugsa.

Cluitar los cuerpos extrofios
con un carfen tieso v liso.

Comprobar lo base del regu-
|ﬂd0r Lon FESPEE"'CF (o] |D co-
rrecto conexidn a tierra masa),

Consctar  correctamente o
bateria|polonegativoatierral.
Reemplazar el reguladaor. Pe-
larizar la dinomo de alum-
brade, empalmaondo  breve-
mente los bornes 51y 61,
mientras el motor marche an
régimen de ralenti. En los mo-
deles B 27, estos bornes se
hallan dispuestos an &l regue-
lador, en los medelos B 26 se
encusntran en la reglefa de
bormes de la diname de
alumbrade v encendido. Es
imprescindible cuidar de que
ne pose corriente a F (DF)

Desconectar las luces con lao
llave de contacto metida en
su posicién central. 5i persis-
te o fallo, exominar los co-
bles que van de la diname
51 al fare 51, del foro 15/54
a la luz indicadora del neu-
tro y al claxon, con respecto
ol corto circuita,

* 5i la falla atn no se ha lo-

calizado en estos cables, en-
tonces conectar la luz de
estacionomiento y examinar
o instalocién da la luz piloto
trosera y del side-car, en se-
gundo lugar la instalocion
de lo luz de estacionamiento
y del foro. 5i después de to-
do esto la follo adn existe,
conectar el Taro y exominar
los cables gue van o o bom-
hiflla Bilux o exaominar ésta
RIS,

Halondo y metiende los ea-
bles moderadaments se pue-
de determinar el defectuoso,
sustituydndole completamen-
e v dl mismo tiempo apratar
los bornes flojos.

| Maoviendo los bornes de lo

bhateric moderaodomente  se
determing la place dofiodo.
Sustituir la bateria.

Les indicaciones que ccoban de ser expusstas son para
arreglos urgentes de lo instolocion de encendido y da lo
dinamo de afumbrado, en coso de que ne se disponga de
oparatos de verificacién y ensayo especialas.
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Peifungen der eingebauten Lichtmaschine

1. Regulierspannung im elektrischen Leerlauf

Metor anlassen und auf ca, 2000 Wmin bringen. An der
Botterie das Massekabel obklemmen. Zwischen Klemme
D + &1 und Masse ein Voltmeter anschliefien. (Bei R 27
befindet sich die Klamme D + 41 am Reglerschalter, bei
R 26 am Klemmbrett der Zindlichtmaschine.) Motordreh-
zohl unter Beobachiung des Volimeters solonge steigarmn,
bis die Spannung nicht mehr ansteigt. Dieser Wert (7,2
bis 7,7 V) stellt die Regulierspannung chne Belastung und
den Anfang der Lichtmaschinenkennlinie dar,

Wenn der Zeiger des Volimetors bei dieser Massung
vibriert oder storke Ausschldge macht, ist auf folgonde
Fehler zu schlieBen: Kohlebirsten sind zv kurz, ver-
schmutzt oder klemmen, Birstenfederdruck zu gering,
Kaollektor |6ufr unrund, defekie Ankerwicklungen, schad-
hafter Regler. Auf gute Mosseverbindungen sowie gulan
Kontakt jewsils an Klemme D + §1 achlen, de andern-
falls die Feldspulen verbrennen kénnen.

Wird die vaorgeschriebene Reguliersponnung ohne Be-
lostung nicht erreicht, bekommt die Batterie ungenigen-
den Ledestrom. Liegen die MeBwerte Tber dem Sollwert,
wird die Batterie zu stark geladen.

2. Einschaltspannung

(Prisfung mbglichst bei einem Bosch-Dienst durchfihren))

Dar Reglerschalter hat einen elektromagnetisch betétig-
ten Ein- und Ausschalter, der die Lichimaschine bei Ercei-
chen der vorgeschriebenen Spannung mit dem Metz ver-
bindet, Die Prifung der Einschaltspannung ist besonders
wichtig und beginnt im Leerlouf des Motors.

Hierzu wisder das Massekabel an die Botterie ankiem-
man. Das Voltmeter ist, wie vorher beschrieban, on
Kiemme D 1 &1 und Masse zu legen. Hierauf Leitung bei
R 27 an Klemme B+ des Reglers, bei R 26 Leitung on
Klemmea 30/81 des Zindlichtmaschinen-Klammbrettes ab-
klemmen und zwischen diese Klemme und der obge-
klommten Laitung ein Amperemeler anschliefen.

Motordrehzahl vem Leerlouf avs langsam steigern und
dabei beide Instrumente beobachten. Sobold der Zeiger
des Amperemeters ausschlagt, Einscholtsponnung om
Voltmeter ablesen (6471 V).

Ist die Einschalisponnung zv niedrig, so fieBt vom
Avugenblick des Einscholtens bis zum Erreichen einer ge-
nigend hohen Lichtmoschinenspannung ein Rickstrom
von der BaMerie in dos MNetz, dor die Baterie vorzeitig
enlladt. Ist die Einschaltspannung zu hoch, kénnen Kon-
tokte des Reglers durch den dann sehr hohen Einschol-
stromstofd beschadigt werden.
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Essois de la dynamo montée

1. Tension de réglage & vide

Faire tourner le moteur & environ 2.000 #/min, Décon-
necter le cable de mosse de lo batterie, Coupler un volt-
métra entre lo borne D + 41 et lo masse. {Pour R 27, la
borne I -+ 61 est au régulateur, pour R 26 & la dynamo.)
Augmenter le régime dv moteur, toul en observant le
valtmétre, jusqu'd ce que le volioge cesse d'ougmenter,
La valeur observée (7,2—7 8 V) représente lo tension de
réglage sans charge [a vide) et le début de la carac-
téristique de la dyname.

Si I'aiguille du voltméatre, lors de cette mesure, vibre ou
oscille fortement, il faut conclure oux défauts svivants;
les chorbons sont trop courts, sales ou coincés. Les res-
sorts ne pressent pos assez sur les charbons, le collecteur
est mal rond, défaut dans las spires du rotor, défout du
rigulateur. Yeiller & la bonne licison a lo mosse et au
bon contoct & la bome D 4 61, sans quoi les bobines de
champ peuvent broler.

5i lo tension da régloge & vide, ci-dessus indiqués, n'est
pas ofteinte, la batterie recoit un courcnt de chorge
insuffisant, 51 elle est dépossée, le courant de charge est
trop intense,

. Tensien de commutation

{Contréle & foire effectuer outont que possible por un
service Bosch))

Le régulateur comporte un commutateur @ cormmande
slectromognétique qui met en circuit lo dynomo quond
elle @ afteint la tension prescrite. Le coniréle de la fen-
sion de commutation est porficuliérement important et
commence au ralanti du moteur.

A cet effet, déconnecter le cdble de masse de la batterie,
Le voltmétre est, comme décrit précédemment, & coupler
entre la borme D + &1 ef lo mosse. Découpler ensuite le
conducteur, pour R 27 & la borne B+ du régulataur, pour
R 26 & la borne 30/51 de la dyname et intercaler, entre
cette borne et le conducteyr découplé, un ampéremétre.

Elever lentement le régime du moteur, & partir du ralenti,
en observant les instruments. Dés que P'aiguille de I'am-
pereméire dévie, lire la tension sur lavoltmétre (54 =71 V).

Si lo tonsion de commutation est trop bosse, il en résulte,
entre l'instant de la commutation et celui ol la dynomao
alteint une tension suffisante, un courant de retour de
la batterie au circuit, qui décharge prémafurément fo
botterie, Si ella ast au contraire trop dlevée, les contocts
du réguloteur peuvent étre endommaogés por le choc
trop puissant du courant de cummutation,



Performance Tests with Generator in Car

1. No-Load Regulating Veoltage

Start engine and speed up to apprex. 2000 rp.m. Dis-
cannect ground lead from the battery. Connect a volt-
meter between terminal D+ 41 and ground, {On R 27 the
terming! D--41 iz located on the cutout relay, on R 26
upon the terminal plote of the generator) Increase
engine speed, noting voltage setting, until voltoge re-
mains constant. This value (7.2 to 7.9V} represents the
no-load regulating voltage and the start to the generator
characteristic.

When the hand on the valtmeter vibrates during this test
or performs heavy kicks, this ean be due to the following
foults: Generotor brushes too short, dirty or sticking,
Brush spring tension insufficient, commutator in out-of-
round condition, defactive ormature windings, damaged
valtage regulator. Be sure the ground leads are secursly
connected and the contoct on terminal D441 of the
voltage regulator is in order, because otherwise the field
coils are likely to burn.

If the specified no-loud regulating voltage is not ob-
tained, the battery receives insufficient charging current,
If the test values excesd the specified value, the bottery
is overcharged.

. Cut-in Voltage

[This test should best be lefi to o Bosch service shop.)

The current and voltage regulator assembly possesses an
electromagnetically controlled cirevit breaker (cut-out
relay} which closes the charging circuit when the gene-
rater is charging. Testing the cut-in voltage is extremely
important and starts with engina idiing.

To do this, disconnect the ground lead from the battery,
ond connect valtmeter, os described above, to terminal
D+41 and to ground. Thereafter disconnect the lead, for
R27,0nterminal B+ of regulator, for R 28 on tefmincl 30731
of terminal plate of generator, and conneck an ammeter
between this terminol and the disconnected lead.

Inscrease engine speed slowly from the idling rate, noting
the settings of the fwo instruments. On the moment the
hand on the ammeter performs o kick, take the reading
of the cut-in voltage on the voltmeter (6.4 to 7.1 V).

If the cut-in voltage is too low, reverse current flows,
fram the cut-in moment on, from the batlery back to the
circuit until o sotisfactary generator voltage is ottained,
5o that the battery will too rapidly be discharged. If the
cut-in veltage is too high, the regulator contacts may be
damaged by the extremely viclent rush of the cut-in
current.

Controles de la diname instalada

1. Tensidn de regulacion sin carga elécirica

Paner en marcha el motor y dejor gue funciene o 2.000
r.p. m. Desconectar el cable de masa de lo baterio. Co-
nectar un voltimetro entre el borme D+61 y masa. (En
los modelos R 27, el barne D41 se encuentra en el in-
terrupter reguladar, en los modelos R 26 en lo regleta
de barnes de la dinamo de encendide v alumbrade.)
Incrementar el nimero de revoluciones del matar, obser-
vando simultaneomente el voltimetro, heste que la ten-
sign deje de subir. Este valor (7,27 2V) representa la
tension de regulocion sin carga eléctrica y el comisnze
de la curva caracteristica de la dinama,

51 la cgujo del voltimetra vibra u oscila fuertemente
durante esta medicién, cabrd pensar en los siguientes
onomalios: los escobillos de carbén son demasiodo
corfas, estan sucios o se atascan. Lo presion de los re-
sartes de las escobillas es insuficients, el colector des-
cribe un movimiento de rotacion excéntrico, el devanado
del inducido es deficiente, &l regulader no funciona co-
rrectomente, Cuidar de que los conexiones o masa seon
correctas y de gue ¢l contacto con el borne D441 del
reguloder sea correcio tombién, ya que de lo contraria
podrion guemarse los bobinas de excitacian.

Si no resulta posible alcanzor le tension de regulacion
prescrita sin carga, lo bateria no recibe lo cantidad sufi-
ciente de corriente de corgao. 5i los valores da medide
axcadan al volor tedrico exigide, lo haterio se halla
sometida a una carga excesiva,

. Tension de conexidn

(Lo verificacion se efectio, o ser posible, en un tallar
autorizado Bosch.)

El interruptor reguledor poses un dispositive de cone-
xidn y de desconexidn accionodo electromaognética-
mente, mediante ¢l cual se lleva o cabo lo conexidn de
la dinamo a la red cuondo se ha alecanzade la tension
prescrita. Lo verificacion de lo tensidn de conexidn es
especialmente importante y comienza con el motor en
el régimen de marcha en vacio.

Para ello vuelve o unirse el cable de masa o la boteria.
Segin ha quedodo descrite, el vallimetro se une al borne
D+41 y o masa. Seguidamenie separar el cable en los
modelas R 27 al borne B+ del regufador, en los modelos
R 26 al borne 30751 de o regleto de bornes en la dinamo
e intercalar entre este borne y el cable desconsctado
un amperimetro.

Incrementar despacio el niémero de revolucionss del
motor, o pattir de le morcho en vocio, poniendo aten-
cian en ambaos instrumentoas, Tan pronta comience o des-
viarse lo agujo del omperimetro, se desprende del volti-
metro la tension de conexidn {4 —7,1 Y.

Si lo tensidn de canaexidn et demosiodo bojo, fluird una
corriente de retorna de la baterio a lo red, desds al me-
mento de lo conexicn hasto que se alconce uno fensian
suficientemente alta de lo dinamo. Esta corriente de
retorna descarga prematuramente fa bateria. 5i lo ten-
sian de conexidn es excesiva, puede ocurrir que se dafien
los contectos del regulodor debido al salto de corriente
de conexion, muy intanse en este coso.
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3. Reguliersponnung bei Belastung

Diese Prifung wird vorgenommen, wail dia Spannung
der Lichtmaschine bei Belastung nach einer geneigten
Kennlinie geregelt wird. Hierzu ist bei R 27 an die
Klemme B+ des Reglers, bei R 26 an die Klemma 30/51
des Klemmbrettes der Zindlichtmoschine ein Voltmeter
und ein regelbarer Widerstand (im Bosch-Testgerdt ein-
gebout] anzuschliefan, die beide mit ihrer onderen
Klemme mit Masse zu verbinden sind,

Motor dann ouf mittlere Drehzohl bringen und. den
regelbaren Widerstand quf die der Lichtmaschine ent-
sprechende ‘Waotizahl einstellen (40 Watt), Die dann am
Valtmeter angezeigte Sponnung mufl der vorgeschrie-
benen Regulierspannung bei Belasiung {65—74 V) eni-
sprechen, wenn Lichtmasching und Regler einwandfrei
arbaitern.

Ohne Testgerdt kénnen ols Behelf gegebenenfalls so
viele Verbroucher am Fohrzeuy eingeschaoltet werden,
biz am Amperemeter der vorgeschriebens Belostungs-
strom (11,5 A) obgelesen werden kann, wobei gleich-
zeitig dos Yoltmeler die richtige Regulierspannung an-
zeigen soll.

Ist die Regulierspannung bei Balastung zu hodch, wird dia
Lichtmaschine Oberlastet und konn verbrennen und die
Kohlebirsten erreichen keine genfiigend lange Lebens-
douer. Bei zu geringer Regulierspannung gibt die Licht-
maschine nicht ihra volle Leistung ab und die Batterie
wird nicht ausreichend geladen.

4. Ribckstrom

Meflinstrumente wie bei Prifung der Einschaltspannung
anschliefen, Das Amperemeter soll jedoch den MNullpunkt
in der Mitte der Skala hoben, damit in beiden Strom-
richtungen wbgelesen werden kann. Der Reglerschalter,
dar die Maschine bei Einschaltspannung an das Metz
anschlieft, muld bei niedriger Drehzahl diese Verbindung
wieder trennen, um gine Entladung der Botterie iber die
Lichtmaschine zu werhindern. Das Abscholten erfolgt,
wenn ain bestimmter Riddtrom aus der Batterie ber die
Lichtmaschine an Masse fliefit.

Zur Priifung des Rickstromes wird — beginnend bei mitt-
leren Motordrehzahlen — bet langsamer Verringerung
der Matordrehzahl ein Rickgong des Lodesiromes bis
auf 0 om Amperemeter beobachtet. Dariber hinous er-
folgt bei weiterer Drehzohiverminderung {gegebenen-
folls Leerlaufdrehzahl reduzieren) ein zunshmender Zgi-
gerausschlog noch der anderen Skalenseite (Rickstrom).
Bei einem Rickstram von 2 his 75 A muB der Schalter
abschalten und der Zeiger des Amperemeters ruckortig
auf O zurtickgehen.

Es ist dobei zu beriicksichtigen, dofl die angegebenen
Rickstromwerte bei siner halbvellen Batterie festgelegt
sind. Fine volle Batterie ergikt etwas hihere, eine lesre
Botterie niedrigere Werte, Bei zu groflem Riickstrom be-
steht die Gefahr, dofi dar Schalter hingenbleibt und die
Lichtmaschine bei Stillstond des Motars durch den dann
flieffenden Rickstrom wverbrennt bzw. sich die Batterie
entladet.
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3. Tension de réglage seus lo charge

Ce contrale est nécessaire car la tension sous la charge
de la dynomo doit &tre réglée selon une carachéristique
favarabla. Pour celd, connacter @ la borne B+ du ré-
gulateur, pour R27 ef & la borne 351 de lo magnéto-
dynamo pour R 24, on voltmétre et une résistance
réglable {incorporée dons |'opporeil Bosch de contréle),
tous deux religs & la masse par leur avtre borne.

Faire tourner le moteur o demi-régime et régler la ré-
sistonce réglable selon la puissonce correspondante de
la dynomea {60 W). Lo tension clors indiquée par le valt-
métre doit correspondre & la tension prescrite de réglage
sous la charge (8,574 V) si la dynamo et le régulateur
sont en porfait étok

Sons appaoreil de contréle, on peut enclencher autant de
consommateurs de courant du véhicule qu'il foui pour
abtenir le courant prescrit {11,5 A} & l'ompéremétre. On
doit lire en méme temps ou voltmétre lo tension de
raglage corracte.

Si la tension de réglage est trop &levés, lo dynamo est
surchargée; elle peut briler et les charbons, an tous ceas,
auront une durée réduite. 5i cefte tension est trop foible,
la dynomo ne donne pas toute sa puissonce et lo batterie
ne recoit pos un courant de charge suffisant,

. Courant de décharge

Coupler les instruments de mesure comme pour l'essai
de la tension de commutation (2. ci-dessus). L'ampére-
métre doit cependant avair le point 0 au miliey de
Péchalle pour &tre lisible dans les deux sens du courant.
Le régulateur, qui met la dynameo en circuit @ la tension
de commutation, doit aussi la remeitre hors circuit lors-
gue le régime et par conséquent o tension, boisse, pour
éviter la décharge, de la batterie par la dyname. Cette
rupture doit s'opérer quand un courant de retour donné
passe de lo batterie, par la dynemo, d lo masse.

Pour contréle de ce covrant on réduire progressivement
le régime du moteur, en parfant du demi-régime, en
observant fe recul de I'aiguille de 'ampéremétre, indi-
guant le courant de charge, jusqu'a 0. 5i l'on réduit
encore le régime [ou besoin réduire le ralenti du moteur],
l'oiguille va se déplacer dans l'autre sens {couront de
retour). Lorsgu'elle indiguera de 2 & 7.5 A, |2 régulateur
doit couper |a linison et I'oiguille retomber & 0,

Il faut observer que les chiffres indiqués pour le couranf
de retour :qrrespnndanl d une batterie & demi chargée.
Si la batteria est complétement chorgée, les valeurs
seront un peu plus &levées; inversément pour une bat-
terie déchargée. 3i le couront de retour est trop intense,
il existe le danger que le régulateur reste collé et que, 4
l'arrét, la dynama brile seus leffet de ce courant ou en
tous cas que la balterie se décharge.



3. Generator Load Reguloting Volioge

This test is made becouse the lood voltoge of the gene-
rator is regulated pursuant to an inclined characteristic.
For this purpose connect a voltmeter and a variable
resistance (incorporated in Bosch testing equipment] an
R 27 to terminal B+ of regulator eutout reloy, on R 28 fo
terminal 30/51 of the terminal plate of generator.

Operate engine at medium speed and adjust the vari-
able resistonce to generotor wati valve (60 watts). The
volimeter setfing must then correspond to the specified
generatar lood regulating veltage (4.5 to 7.4), if gene-
rator and regulator function correctly,

If o testing equipment is not avoilable, connect far an
emergency check as many electrical occessaries as re-
quired to obtain the specified omperoge reading
(11.5 Amps.), when the voltmeter must show the correct
regulating voltage.

If generator lood regulofing voltoge is too high, the
generator is overcharged and may burn and the carben
brushes do not altain o sotisfactory service life. If the
regulating wvoltage is too low, the generator foils fo
deliver its maximum outpuf and battery charge is insuf-
ficient.

. Reverse Current

Connect testing instruments os when testing eub-in volt-
oge. The ammeter, however, should be of the center zero
type so as to allow readings in both current directions.
The circuit breaker which on reaching the cut-in voltage
connects the generator fo the circuit, must at lower speads
open this circuit, so os to avoid current flowing from
battery to generator. The breaker points open when
a predetermined reverse current flaws from battery via
generator to ground.

To check the reverse current stort with medium engine
speads and slawly reduce engine speed until a charging
current decrease to zero is noted on the dmmeter. When
further reducing engine speed (if necessary reduce idling
rata), the hand on the ammeter moves accardingly to the
other scole side [reverse current}. When the reverse cur-
rent attains o value of from 2 to 7.5 amps. the circuit
breaker must open the points and the hand on the
ammeter rush back te zaro,

When performing this test take in mind that the indicoted
reverse current values have been determined with the
battery in half-dischorged condition. A fully charged
battery delivers slightly highar values, a discharged one
lower volees. When reverse current amperoge is foo
high, the circuit breaker points tend to stick and the
reverse current flow after engine stopping may burn the
generator or the battery may be discharged.

3. Tensidn de regulocién bajo carga

Esta verificacion se llevo o cobo, yo que bajo carge, la
tension de la dinamo se regula segin vna linea carac-
teristico inclinada. En este cose, es preciso conector en
los modelos R %7 al borne B+ de regulodor, en los mo-
delos B 26 al barne 30/51 de la regleta de bornas en la
dinamo, un veltimetro y wn reastato (incluido en el
oporate de ensoyos Besch). Con su segundo borne, el
vollimetra y el reostate hoan de ser conectodos o masa.

Seguidemente se deja girar el motor @ un nimero de
revoluciones mediono, ajustando el reostato al nomero
de vatios correspondientes a la diname (80 W), La fen-
sitn gue denota entonces el voltimetro ha de equivaler
a la tensidn de regulocidn bojo carga prescrita (6,5
7.4 V), dando por onticipade que la dinamo y el regu-
lodar funcionen correctamente.

Si no se dispone de oparoto de ensoyo, puedan conac-
tarse, como medida ouxiliar, fantos consumidores a lo
mate, que el amperimetro margue lo corriente de carge
prescrita (11,5V), en cuyo coso el vaoltimetra deberd
sefialar la tensién de regulacidn exacta,

Si la tension de regulocidn bojo corgo es excesiva, lo
dinamao se halla sometide o una sobrecarga, pudiendo
quemarse. Ademds, la duracion de las escobillas da car-
bon es demasiodo corfa, 5i lo tensidn de regulacién es
demasiode baja, lo dinama ne trabaja con pleno rendi-
mienta y la baterie no se carga suficientemente,

. Corriente de reforno

Conectar los instrumentos de medicidn segin ha gue-
dodo descrite para la wverificacién de la tension de
conexian, Sin embargo, el amperimetro debera tener sl
punta cera en al centro de la escala, pora que as regis-
tro queda efectuarse en ambas direcciones de lo co-
rriente. El interrupior regulodor, que cenecta la dinamo
a la red al ser alcanzadao lo tensidn de conexian, deberd
interrumpir de nuevo esta conexidn a un régimen de
revoluciones reducide, pora evitar gque lo baterio preda
descargarse a través de le dinomo. Lo desconexidon sa
efectoa al fluir uno determinoda corrienta de retorno de
la boteria por lo diname o masa.

Para contralar la corriente de retorno se cbservo en el
amperimeiro un retroceso de la corriente de carga hosta
0, of reducir lentamente el nimero de revoluciones del
motor, comenzando a un régimen de revoluciones me-
digna. 5i se sigue reduciendo el ndimero de revoluciones
{si fuese preciso puede aminorarse para ello el nimero
de revoluciones de marcha en vacio), podrd observarss
que la oguja sigue desplozdndose hacic el otro lodo de
la escala, de forma cada vez moyver [corriente de re-
tarna). El interruptor deberd efectuor lo desconexidn
cuande le corriente de retorno sea de 2—7.5 AL Al ofec.
tuarse lo desconexion, la oguja del amperimetro deberd
regresar repentinomente a la posician 0.

Conviene observar, que los volores de lo corriente de
reforno citodos han sido determinodeos con o bateria
semicargada. Con una baterio liena se obtienen valores
olgo mayores, con una bateria vocie algo menores. Si
la corriente de retorno es demaosiado intensa, puede
acurrir que el inferrupter se afosgue, en cuyo coso
podrio quemarse lo diname al quedar porodo el motor
o descargarse fo boterio debido al flujo de lo corriente
de retorno.
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Prifung des Ankers auBerhalb der Lichtmaschine

1. Isolation gegen Masse

Mittels Prifgerdites, z. B, Bosch EFAW 85, auf MasseschluB
prifen.

Eine Prifspitze auf Kellektor, eine Prifspitze aut Blach-
poket. lsolation gegen Masse ist gut, wenn Glimmlampe
nicht aufleuchtet.

2. WindungsschiuB in der Wicklung

Mur mit sehr guten MeBinstrumenten oder mit Abhdr-
gerdt feststellbar. Anker hot keinen Windungsschiu,
wenn Abhdrgerdt stumm bleibt.

3, Widkdungsunterbrechung

Kotlektor zeigt an esinzelnen Lomellen storke Brand-
steilen.

Prifung des Feldes im ausgebauten Lichtmaschinengehéiuse

Pluspo! einer &-Volt-Batterie Gber ein Amperemeter mit
Klemme &1 des Gehéuses, Battarie-Minuspol mit Gehduse-
masse verbinden. Feldspulen sind in Ordnung, wenn Am-
peremater 2,7 Amp. anzeigl, und wenn ein Stick weiches
Eisen (Schroubenzieher) beim Abtesten der Pole an allen
vier Polschuhen gleichmifig klebt.

1. Widerstand

ist in Ordnung, wenn Amperemeter beim Herabdriicken
des Reglerankers etwas zurlickgsht. Er ist defekt, wann
Amparemeter dann keinen Strom mehr anzeigh

2. MasseschluB

Amperemeterausschlag ist wasentlich gréBer als 2.7 Amp.
oder wird beim Miederdriicken des Reglerankers wesent-
lich grafier.

3. Windungsschlu

Amperemeteravsschlag ist etwas gréber als 2,7 Amp.

4. Wicklungsunterbrechung in einer der Feldspulen

Amperemeter zeigh erst einen Ausschlog baim Herab-
driscken des Reglerankers, sofern nicht Widerstandsspule
auch defekt ist.

Lichtmaschine mit defekten Feldspulen bei einem Bosch-
Dignst ernevern lossen.
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Eszai de 'induit hors de la dynamo

1. lsolation @ lo masse

au moyen de I'équipement de controle, p. ex. Bosch
EFAMWY B5.

Appliquer une pointe au cellecteur et une au paquet de
téles. L'isolation & la masse est bonne si la lampe de
contréle ne s'allume pas.

2. Court-circuit de spiras dans le bobinage

Vérification possible seulement avec un équipement frés
perfectionné ou un contréleur eccoustique, lequet ne
danne aucun san &'il n'existe pas de court-circuit de spires.

3. Rupture de bobinoge

Le collecteur présente de fortes troces de brilures sur
certoines lamelles.

Contréle du champ dans l'inducteur, induit déposée

Relier la borne positive d'une batterie 4V, par l'inter-
médigire d'un ompéramétre, d lo barne 61 de l'inducteur
et la borne négative de lo botterie & lo masse de l'induc-
taur. Les bobines sont en bon état si l'ampéremétre indique
2,7 Amp. et si un morceau de fer doux (tournevis) adhére
@ chocun des 4 pales de focon égole.

1. Résistance

Est normale si l'oiguille de I'ompéreméire revient un
peu en arrigre quand on appuie sur 'ormature du régu-
lateur. Elle est défectususe si I'ampéramétre, dons ce
cas, nindigue plus augun courant,

2. Fuite & lo mosse

L'indication de Voampéremetre est alors nettament supé-
rievre @ 2,7 Amp. ou augmente de becucoup lorsqu'on
oppuie sur 'ermature du régulateur.

3. Court-circuit entre spires

L'ampéremétre indigue un peu plus de 27 Amp.
4, Rupture de bobinage dans une des bobines d'induction

L'ampéremétre n'occuse de déviation que lorsqu'on op-
puie sur I'armature du régulateur, pour aulant que fa
bobine de résistance n'est pos défectueuse, elle aussi.
Une dynamo présentant des bobines défectueuses est o
remettre, pour remplacement, @ un service Bosch.



Testing Armature [Removed from Generotor)

1. Tast for Ground

Test for grounded armaoture with a tester, for instonce
Bosch EFAW B5.

Place one prebe on the commutator, one probe on arma-
ture lamination. Insulation against ground is in order if
test lamp dees MOT light.

2. Test for Short in Winding

Can only be detected with precision testing instruments
or with @ sound detector. Armature winding is not
sharted if the sound detector intercepts no naise.

3. Opon Circuit in Winding

Commutator evidences badly burned sports on the var-
ius segments,

Testing Field Coils in Removed Generotor Frame

Connect plus pole of o é-volt battery via an ammeter to
terminal 61 of the frame, connect baftery minus pole to
ground an frame. Field ecils are in order if ammeter indi-
cates 2.7 amps. and if a piece of soft iron (screwdriver)
used for touching the poles is attracted to eodh of the four
pole shoes with the some force,

1. Resistance

is in order if ammeter slightly recedes as regulatar arma-
ture is depressed. [t is defective if ammeter does not
more indicafe any current,

2. Groundead Coil
Ammeter setting is Esenh'u;!”y more than 2.7 omps, Gr
becomes essentially more by pressing down the regu-
lator armature.

3. Short Circuit in Field Winding

Ammeter setting slightly more thon 2.7 amps.

4. Open Cireuit in one of the Field Coils

Ammeter indicates current anly when regulater armature
is pressed down, so far resisfance coil is not defective,
foo. A generator with defective field coils should be left
to o Bosch service station for replocement,

Verificacién del inducido, sacade de la diname

1. Aislamiente contra cortocircuito

Comprobar con un aporate de ensayo, por ejemblo
Bosch EFAW 85, si existe una puesta o masa.

Colocar un contacto de control sobre el colector, el otro
sobre el puguete de chapaos. El aislomiento contro maosa
es satisfactorio, cuande lo ldmpara de resplondor débil
no s enciende,

2. Cortocircuito en el devanade

El cortecireuito sélo puede ser constatato mediante ins-
trumenios muy sensibles o mediante un aparoto ocistico.
El inducido no tiene un cortocircuite en el devanade,
cuondo el aparate acistico permanece silencioso.

3. Interrupcidn del bobinade

Algunos laminos del colector estdn muy guemaodas.

Varificacién del compo en la carcasa de lo dinamo [des-
montada)

Conectar el pelo positiva de una bateric de 8V a trovés
de un amperimatro con el borne 61 de la corcosa. El pole
negative de la baterio queda unido o masa en lo carcosa.
Las babinas de excitacion se encuentran en perfectas con-
diciones, cuando el omperimetra marca 27 A y cuondo un
troza de hierro dulce [desatorniliadar) se adhiere con igual
fuerza o cada uno de los 4 zapatbas polares, ol ser tocadas
por &l

1. La resistencic

se encuentra en perfechas condiciones, si el amperimetro
refrocede un poco ol oprimir la armadura del regulador,
Esta defectuosa si el amperimetro no indica paso de
corriente.

2 Conexidén o masa

Lo oscilocién de! amperimetrs es bostonte mayor gue
27 A o aumanta considerablemente al aprimir la arma-
dura del reguladar.

3. Cortocircuito en el devanado
Lz oscilocion del amperimetro es algo moyor que 27 A,
4. Rotura en el devonado de una de las bobinas de excila-
cion
El amperimetra no acusa ninguna desviocion hosta que
se oprime lo armodurg del regulader, a no ser gue la
bobina de resistencia también esté defectugsa.

Si fa dinamo tiene bobings de excitacidn defectuasas, ha
da ser reparada en un toller qutorizade Bosch.
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Nachtrdgliches Anschliefien des
BMW-Standard-Seitenwagens

Der nachirdgliche Umbou eines Solo-
Motarrades fir Seitenwagenbetrich er-
fordert eine Anzehl technischer Bnde-
tungen, die in jedem Fall einer BMW
Spozialwerkstatt vorbeholien bleiben
sollen,

1. Auvswochseln des Kegelradsatzes im
Hinterradantrish  von  Solobetrieb
mit 25:4 Zahne auf Seitenwagen-
betrieb 26:5 Zdhne, Alte Zdhnezohl-
angabe entfernen und neue auf das
Antriebsgehduse stempeln,

Bild 722

2. Tachomaeter mit Wegdrehzahl 1,0
gegen soichen mit 1,25 Wegdrehzohi
auswechseln.

3. Voerderradschwinge in die vordere
Lagerung und dic oberen Federbein-
anschlisse in die unteren Bohrungen
der Gobel umsetzen,

Bild 223/224

4. Hinterrad-Solotragfedern gegen Hin-
terrod-Seitenwogentregfedern  ous-
wachsaln,

5. Bremshabel chne Anschlogschroube
om Hinterrad gegen Bremshebe! mil
Anschlogschroube ouswedhseln und
diesen in  gleicher Stellung ouf
Bremsschlissel aufstecken.

Die Anschlogschroube on  diesem
Bremshebel sindrehen bis gich eine
fuhlbare Bremswirkung zeigt, dann
Anschlagschravbe etwos zurdedre-
hen bis dos Rod frei ldufl, Gegen-
muttar kontern,

Bild 225

&, Sololenker &80 mm breit ist zweck-
méfig gegen Ssitenwogenienker
480 mm ouszuwechseln.

7. Miedrigen Anschloggummi fir Kipp-
sténder gegen den mitgelieferten hi-
heren Anschlaggummi auswechseln.
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Accouplement, daprés coup, d'un
side-car BMW «Standard»

La transformetion d'une molo solo pour
Vadopter & Vemploi avee side-car com-
porte un certgin nombre d'opérotions
technigues qui dolvent éfre confides &
un otelier spéciolisé BMW.,

1. Remplocement du couple arrigre
solo 26:4 dents, por un couple side-
car 26:5 dents. Effacer du carter de
couple [ancienne  indicotion des
nambres de dants et la remplocer
par la nouvelle.

Fig. 222

2. Remplacer lo compleur, rapport 10
por un de rapport 1,25,

3. Déplocer lorticulofion du bras os-
cillont avont & 'oxiliet situé ples en
avant ef fo fixation supérievre des
jambages o ressort avants a 'oeil-
let le plus bos sur lo fourche.

Fig. 223, 224

=

Remplacer les ressorts de suspen-
sion orridres sole poer des ressorls
pour side-car,

5. Remplacer le lavier de frein du tam.
bour arriére, sons vis de butée, por
vn levier oves vis de butés, gue
Fon monts dons lo méme posilion
sur ba clefl de frein.

Visser lo vis de butée sur ce lovier
jusgie'd obtanir un freincge fotal,
puis lo redossarrer jusqu'a ce que lo
raue tourna librement et bloguer le
contre-gorou.

Fig. 225

5. Remplacer le guidon solo, largsur
850 mm, per un guidon side-car, lor.
geur 480 mm.

7. Remplorar lo butée de kick-storter,
basie, par celle qui est liveée 4 cof
effel, plus howe,

Attaching the BMW-""Standard”
Side Car

The subsequent medification of g solo
maotoreyele 1o occomodale o sidecar
involves o number of technical chenges
which in every cote should be reserved
for a specicl BMW gorage.

1. Replace bevel gear set in rear wheel
drive 25:6 teoth (solo) by set 26:5
leath [sidecar). Heraby romove old
indication of numbar of teath on
rear wheal drive housing and mark
new one,

Fig. 722

2. Replace speadometer, odjustment 1.6
by speadomater, adjustment 2.0,

3. Fosten front swing orms in fronl
lecotion and fit uppor shockabsorber
connection in lower holes of fork.

Fig. 223, 224

4. Equip rear suspension with springs
far sidecar work,

5. Roplece broke lever without stop
screw by o lover with stop screw
and fit lover in the somo position fo
brake cam.

Screw in stop scrow on lever until
broking effeet becomss sensible,
than loosen stop screw somewhat
until wheel rotates fraely, tighten
countaer nut,

Fig. 225

4. Solo hondle bar of 25,67 should be
replaced by hondle bar for sidecar
outlit of 268",

7. Replace low rubber buffer of central
stond by the higher one delivered
with cltachment paris.



Forma de acoplar posteriormente el sidecar

BMW «Standard»
1

Lo transformacidn posterior de una motocicleta previsto
para el sarvicio sin sidecor en una motocicleto opropiado
para sidecar, requiere una serie de modificacionas téenicas
gue deberion ser confiodas en tode caso a un taller de
servicio BMW.

1. Cambiense los engranes canices del cardan por ofros
de 24:5 dientes, especiales para sidecar. Barrese en la
caoja del carddn la nomenclatura correspondiente o |o
demultiplicacién anterior y grabese lo viilizodo despuss
de realizar lo modificacion.

Fig. 222

2. Cambiese el velocimetro por otro de relocidn 1,25 para
servicio con sidecar.

3. Pasese el balancin de lo rueda delantera al alojomiento
anterior ¥y méntese lo sujecion superior del montonte
aldstico en los crificios inferiores de la horguilla,

Fig. 223, 224

4, Cambiense los resortes de lo rueda trasero por los de
sidecar.

5. Sustitiryase |lo polanco del freno sin fope en la rueda
trosern por otra con tope y montese en lo misma posi-
cion en el excéntrico de los zopatos.

Dese vuelta al tornillo de tope hosta gque bloguee
ligerameante la ruede, luege afldjese dicho tornillo hasta
que la rueda gire libremente, Al Gltimo opristese lo
contrafuerca,

Fig. 225

&, Cambiese el manubric por el de &80 mm, destinada al
servicio con sidecar.

7. Cambiese el tope de goma normal por otro mds grande
para ¢l caballete central,
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Boim Boumuster B 27 om rechien
Rohmenrohr vorn unten die Blind-
schravbe aus dem AnschweiB-Ge-
windebock entfernen,

Am Bauvmuster B 26 den vordaren
Motor-Befestigungsbalzen durch die
langere SW-Ausflihrung ersetzen.

Hierouf den entsprechenden Rohr-
trdger mit dan beiden unteren Ku-
gelbolzen erst am Rohmen hinten
anschellen, dann bei B2 vorn am
Gewindebock, bei R 26 amvorderen
Motorbolzen festschravben.

Bild 224/227

Ferner ist der Kugelanschlull oben
hinten am Yerbindungsblech unter
dem Satte!l mit 3 Schravben zu be-
testigen: Bild 228

Anbau des Kugelanschlusses mit
Doppelschelle oben vorn: Mur beim
Boumuster B 27 Kroftstofftank akb-
heben vnd Boschhorn ebschrouben
[die daobai geloste Zindspule wie-
der befestigen).

Hierguf Kugelanschlufl am Rahmen
anschallen und dos Hormm an der
Verbindungslasche der Doppelschel-
le festschrauben.

Falls die Bohrung (8.3 mm &) for
die Baschharnbefestigung nicht vor-
handen ist, diese vor dem Anbou
des Kugelanschlusses anbringen.
ild 279

. Fir den Anschlufl der Ssitenwogen-

belavchtung ist die Steckdose, so-
fern nichl verhanden, in die vorge-
sehene Bohrung im Sottelguerblach
des Rohmens, mit guter Mossaver-
bindung, einzubauven und an der
oberen Klemme der finfpaligen
lemmleiste im Botterickasten an-
zuschliefien,

An hydraulischen Zugzylinder hin-
tere Bramsstongs voll einschrauvben.
Solebremsstange abbaven und do-
fir 5.W.-Brems exfdnge samt Rick-
holfeder und Raostenring vorn am
Fuibremshebel mit vorhandenem
Bolzen und hinten am Bremshebel
mit obgeflachter Zugstange nach
oben und nevem Hohlbelzen mit
Kerbe ohen anschiiefen. Fligel-
mutter soweit oufschravbean bis das
Gestéinge kein totes Spiel hot. Der
Kaolben im Zugzylinder darf dabei
nicht aus seiner Ruhestellung weg-
Qeroagen werden. Dann Gegenmui-
tern am Gestdnge kontern. Achten,
dafd Bremsgesidnge nicht streift.
Bild 230

Zum Seitenwagenanschlull Matar-
rad auf Stdnder stollen, Seiten-
wagen avfbocken und Seitenwagen-
schutzblech noch Lasen der verde-
ren Befestigungsmutter zurickklop-
pan.

Wichtig! Vor Aufsetzen des Seiten-
wagenrodes Achssturmmel vollstdn-
dig blank abziehen und laicht ein-
fetten, Seitenwagenrad  aufschie-
ben, darcuf achten, dafl Rodnobe
nicht am Bremsschild anlduft. Evan-
tuall  Distanzscheibe  einsetzen.
Schnellverschiuld anziehen und mit
Kunststaffhammer festklopfen.

8.

10.

Pour R 27, enlever la vis de lo piéce
soudée au tube de cadre droit,
Favant, en bas,

Pour R 26, remplacer la vis avant de
fixation du moteur por lo vis plus
longue, d'exécution spéciale pour
side-car.

Monter ensuite les occouplements
du bas, d'obord & Farrigre du cadre
puis, pour B 27 & lo pigce soudée 4
I'ovant du codre et pour R 26 4 la
fixation mvant du mateur,

Fig. 226/237

Aprés cela, monter le raccord sphé-

rique, por 3 vis, 0 |'enfretaise du

codre se frouvant sous lo sella.
Fig. 228

Montage du roccord sphérique ovec
collier double, a l'ovant, en hout:
Seulemant pour R 27, enlever le ré-
seryoir d'essence et dévisser le cla-
xon  Bosch (remonter lo  bobine
d'allumage ayant &té desserrée a
cette occosion),

Manter ensuite la raccord sphérique
ou cadre et visser le cloxon @ Pen-
trataise du collier double.

Dons le cos od le trov (B3 mmih)
pour o fixation du cloxon Bosch
ne serail pas prévu, forer ce trou
avant de monter le roccord sphéri-
U, Fig. 229

. Pour Palimentation de I'écloirage

du side-car, il fout, si elle ne sy
trouve pas déja, monter la prise de
courant dans le trou prévu g cet
effet, dans lo t6le d'entrefoise, sous
la selle, en assurant un bon contact
de mosse. Relier lo prise 4 lo borne
supérieure de o réglette a 5 con-
tacts, dons le coffre de baotterie,

Lo tringle de frein solo est & rem-
placer par une tringle side-car, en
deux pigces. Yisser a fond la partie
arriére dans e eylindre de frein.
Fixer la portie ovant, avec ressort
de roppel ef collier de butée, a la
pedale de frein et Marrigre & lo clef
de frein, avec lo fixation livrés d
cet offet, le plat de lo tige fourne
en haot. Visser ["écrou a ailettes
jusqu'é ce gue lo tringle mait plus
de course morte, Ainsi, le piston du
cylindre de frein ne doit pas aveir
quitté sa position de repos. Bloguer
les contre-écrous de fringl.es. Weil-
ler @ ce que les tringlas ne froftent
pos au codre,

Fig. 230

. Paur accoupler le side-car, mettre

lo mate sur la béguille, caler le
sidecar et relever le garde-boue de
side-ear, aprés avoir libéré sa fixa-
fion avand,

important! Avant de monter fa rove
du side-car, nettoyer trés soiqneuse-
ment son axa et le graisser légéare-
meant. Manter la rouve, en vaillant
que le moyeu ne porte pos contre
le frain, Eventuallamant, montar una
rondelle de distance. Monter e ser-
rage rapide et le bloguer v
maillet.

g

0.

. f not

On modal B 27 remove blind screw
from threaded block welded te
lawer farward portion of right-hand
frame fube,

On model B 26 replaca front engine
mounting bolt with the longer bolt
for sidecar oparation.

Thareafter fosten the propar tube
brace with the two lower ball heods
to frame at rear, then mount it ot
front on R 27 ta threaded blodk, on
R 24 to front engine mounting baolt,

Fig. 226/227

Moreover fosten the uEper rearword
balf connection an the joint plote
beneath the saddle by means of
three screws. Fig. 228

Installotion of the baoll connection
with double clip at front cbove:
Cnly on model B 27 remove the fual
tank ond unscrew the Bosch hoen
refit the ignition coil hoving been
aosened on this cccasion).

Thereafter fastan the ball connechon
onto the frome and install the harn
on the jaint plate of the deuble
clip.

In the avent of the horn meunting
hole V2" iE,‘i_l not having been
applied drill this hele before install-
ing the ball connection. ]

Fig. 229

existing, the connection
sacket For the side car lighting has
ta be fitted on the transversal
saddle plate of the frame, which
iz already provided with a bore
hole, It must be cored for a goaod
earthing. The sodket has to be con-
nected ta the 5-pole terminal in the
battery hausing.

Screw rear broke rod fully in drow
cylinder. Remove solo-brake-rod and
connect on its ploce sidecar broke
rads with return sEring and notchead
ring on foot brake lever using al-
ready existing pin. On rear brake-
lever fit draw. baor with flattened
side upweards, the new holow pin
connect with notch olso in vpwards
direction, Unscrew wing nut so far
that rods have no mare bocklash.
Hereby the plunger must not be
maved in the draw cylinder. Then
tighten counter nuts on rods. Take
care that brake rods de not towch

frame- Fig. 230
ig.

. For fitting side car ploce maotor-

eyele an central stand and jack up
sida car. After unscrewing front
clamping nuts turn badcewards side
car mudguard.

Important! Before setting up wheal,
grind journal with emery and grease
it slightly, Set up wheel, take care
that the wheel hub doss not tauch
the broke plate. It necessary mountf
o distance washer. Screw on ropid
tock and fighten by severol blows
with plastic mallet.



8. Sacar en los modelos R 27 el tornillo ciego del soporte

11.

roscodo soldade en el tubo dereche del cuadro.

Sustituir en los modelos SW 26 el perna de sujecidn
anterior del motor por la ejecucidn mas larga para
servicio con sidecar (SW).

Unir @ cantinuacién con obrazaderas el correspondienta
soparte tubular, con los dos pernos esféricos inferiores,
primero al extremo posterior del cuodro y despuds, en
los modelss R 27, al soporte roscado anterior, en los
modelos ® 26 al perno anterior del motor,

Fig. 226/227

Ademas, la conexion de bola ha de ser fijodo mediante
3 tornillos en la parte superior trasera, en lo chapa da
unian debajo del sillin.

Fig. 228

Montaje de la conexidn de bola con abrozadera doble
en la parte superior delanfera: Solamente en los mo-
delos R 77 quitar el depésite de la gosoling y desa-
tarnillar el ﬁumn Bosch {fijor de nuevo lo bobina de
encendido hohiendo sida ﬂgloiudu en esta ocasion).

Seguidamente fijar lo conexién de bola en el cuodro
(bastider) y otornillar el claxon o lo plotobando de
unién de los dos cbrazaderas.

En caoso de que el orificio (8,3 mm, 1) para lo sujecian
del claxen no haya sido aplicado, forese aste orificio
ontes de monfor lo conexién de bola,

Fig. 229

. En easo que no exista un tomacorrientas {enchufe} para

los luces del sidecar, deberd montarse una en el agujero
destinado poro tal efecto en lo citoda placa de union,
procurando que tenga una buena conexidén a fierra,
y conectar dicho enchufe con el borne superior de la
tira de conexianes da cinco polos gue estd en lo cajo
de la bateria.

. Atarnillar campletamente la varilla del freno e lo

parte pesterior del cilindro del freno hidraulico. Gui-
tar le varilla del frene pora solo, reemplazandala por
otra para sidecar que se conecta odelonfe con fode
y el resorte de retarno y el anillo de sujecién al pedal
del freno y al perno existente y por la parte posterior
o la palanca del freno, procurando que la parte plono
de la varilla guede hacio erriba v colocar un nuevo
perno hueco con lo mussca hacia arriba, Atarnillar la
tuerco de mariposa hosta que la varillo no tenga juego
muerie. Durante esta operocidn el pistdn en el cilin-
dro hidraulico no debera sufrir dasplazamiente algunec.
Luego apretar la contratuerca. Paner cuidodao de que
la varilla del freno no roce.

Fig. 230

Para conectar el sidecar, pangose la motocicleta sabre
el cobollete central, sopértese el sidecar sobre unos
blogues de madera y voltéese todo el guordobarros
hacia otras después de hober aflojodo lo tuerco de
sujecian.

jlmportante! Antes da montar lo rueda del sidecar
pilasa el muiidn del eje v engrasese ligeramente. In-
traducir dicha rueda y tener cuidada gque el cubo
(masa) ne roce con el disco portafrens. En coso con-
traric coléguese uno orandela distanciedaro. Luego
opretar lo tuerco de maripose que fijo la rueda y
golpear dicho tuerca con un martille pléstice.




Macheinander Einstellschroubean der
S.W.-Bremse soweitl anzichen, dofi
diese leicht schieift, danoch Ein-
stellschrauvhen etwas zurlckdrehen,
bizs das Rad frai ldauft,

Bild 231

Seitenwagen unten  anschliefien.
Durch mehrmaliges seitliches Kip-
pen des Motorrades an Kugelgselen-
ken, guten Sitz herstellen.

12, Vorspur einstellen: Motorrod genau
senkrecht stellen. Eine MeBlaote
ldngs des Seitenwogenrodes auBen
am Rad anlegen. Zweite Mefilatte
auBen an dem Vorder- und Hintar-
rad des Motorrades anlagen.
Abstand zwischen dan beiden MeB-
jatten varn am Vorderrad und hin-
ten am Hinterrad messen, Hinterer
Abstand muB 1525 mm grafier
sein als vorn. Eventuelle Berichti-
gung durch Herein- oder Herous-
schieben des AnschiuBarmes im hin-
teren Gluerrohr fnoch Lésen der
Klemmschrauben, Bild 232/233

13. Obere hintere Verbindungssirebe
zum Motorrad ohne Radsturz zo-
erst an Kugelkopf oben befestigen,
dann durch Verdrehen des Einstell-
bolzens die Strebenldnge so ain-
stellen, dofd die Schellenverbindung
zum Rohmenrohr des Seitenwagens
pafit. Vordere Verbindung span-
nungsfrei wig vorbeschrieben on-
schlieBen, An Bremsschlouch und
Zugzylinder Anschiuﬂschutzkupﬁan
qbne;menundSdﬁluuchﬂmch!ie &n

Achiung! Bei jedesmaligem Trannan
der Leifung, Schutzkoppen wieder
aufschrauben. Durch Rickschlagven-
tile on den Verbindungsstellen ist
in der Regel =in WiederentlGften
nicnt ngtig.

14. Zum Awufiilien und Entloften der
Oidruckbramsa Einfillverschrau-
bung am Zugzylinder abschravben,
Auf?ﬂnggefﬁ unter den Zugzylin-
der stellen und Gummikappa ab-
nehmen, Yon einem Bremsfilssig-
keits-Druckbehdlter einan Schlouch
am Entii.iﬂungsvantii anschiiefien,
Entliftungsventit eine UWmdrehung
lgsen und so longe bloue Afe-
Bremsflissigkeit durchdridean  bis
diese blosenfrei am Zugzylinder
austritt, Flissigkeitsstand mufd dort
stets 1 cm iber Zylinderbiichse ste.
han. Entliftungsventil wieder fest
anzighen und Gummikoppe ouf-
stecken, sowie Zugzylinder-Einfill-
schraube festzichen.
Bremshebel betdtigen und Leitungen
auf Dichtheit prifen. Bild 234

15. Die Seitenwagenbremsa soll grund-
satzlich erst dann einsetzen, wenn
die Hinterradbremse bereits leicht
angezogen hal.

Disza Verzdgerungsfolge der Sai-
tenwagenbremswirkung kann durch
Einschrauben der Réndelstellschrau-
be hinter dem Zugzylinder abge-
stimmt werden,

Durch wvolles Eindrehen konn die
Seitenwagenbremswirkung vellstin-
dig ausgeschaltet werden.  Bild 235

F54
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Visser les vis de réglage du frein
du side-car jusqu'a ce gue la fremn
cammence & toucher, puis les re-
desserrer légérement jusqu'd et que
la rous tourne librement.

Fig. 231

Monter les aecouplement du bas
En foisant boloncer plusieurs fois
la moto de droite et de gouche, on
assure un bon siége des rofules,

Réglage du pincement: Placer lo
mota verticalemant et poser contre
Fextérieur de lo rove du side-car
gt contre Péxtérieur des roues de
o moto, deux lottes de mesure. Lo
distance entre los deux lottes sero
mesurée a 'agvant de la roue avant
et d 'arriere de la roue arrigére, Lo
mesure arrigre doit &tre de 15 a
25 mm plus gronde que celle de
P'avant. Régler éventuellement, en
sortant ou rentrant le bras de fixa-
tion arriére, opras desserroge de
san collier, Fig. 232/233

Monter lo ligison supérisure ar-
riére, sons corrossoge des roues.
Puis en tournant le Emulr;m de ré-
glage ajuster la longueur du bras
d'accouplament de maniére que le
collier de ce dernier sengoge au
tube du cadre du side-car, Monter
ensuite l'accouplement avant, sons
tension. Retirer lo protection du
raccard cylindre de frain — tuyou-
tarie of raccorder catte darniére.

Afttention! A chaque découplage de
lo tuyouteria, il fout revisser celfe
protection. Grdce 9 une soupdpe 4
proximité du roccord, il ne serait,
dors la régle, pos nécessaire de

pracéder & une nouvelle purge
o' air.

. Pour le remplissage et la purge de

la commande hydrauligue de frein,
dévisser e bouchon de remplissoga
sur le cylindre de commande, plo-
cer un récipient sous ce darniar ef
ratirer la fermeture caoutchouc de
la scupope de Purga, sur fe cylm:
dre de roue. Relier par un tuyow, o
la soupape de purge, ung seringue
de liquide de frein Ate bleu, dévis-
ser d'un tour lo soupope de purge
et injecter le fiquide jusqu'd ce
qu'il ressorte du cylindre de com-
mande sans bulles d'oir. Le niveau
du liguide doit toujours se situer
1em au-dessus de la douille du
cylindre, Eel:lr:qlucr la soupope da
purge, remettre la fermeture coout-
chaue. Rebloquer le bouchon du cy-
lindre de commande.
Actionner la péadale de frein et con-
tréder l'étanchéité de lo tuyoutarie,
Fig. 234

. le frein du side-car doit entrer en

action quand le frein de lo roue
arrigre ast déjd i&égérement serrd.
On peut obienir ce décologe en
vissant la vis de réglage & féte mo-
letbe, derrigre le cylindre de com-
mande, de la quantilé nécessoire,
En o serrant @ fond, on peut an-
nuler totalement 'etficacité du frein
du side-cor, Fig. 233

13

15.

Tighten odjusting screw of side car
brake wniil linings touwch drum
slightly, Then loosen adjusting
screws somewhal so that the wheel
rototes 'Free|~:.r.

Fig. 231

Connect side car below. Care for
porfect seat of baoll jeints by tilting
the motorcycle several times to
the side.

. Adjusting toe-in; Place meotorcyele

vartically. Put a measuring staff
along ocutside of side cor wheel
Put o second measuring staff alang
outside of front and rear wheel of
motarcycle. Meosure distance bet-
ween both measuring staffs on end
of front and reor wheel, The dist-
ance in the recr must be graater
by .6—1.0", If necessary correct ad-
justment by elongoting or shorten-
ing the rear transverse connection
after previous unscrewing of clamp-
ing screw. Fig. 232/233

Connect upper brace in the rear fo
motoreyele without taking notice of
cambar adjustment. Then odjust
length of brace bK turning adjuster
bolt in o way thot the cnup“ng
clamp of the latter engoges on
tube of sidecor frama, Connect
front broce without any fension.
Take off protection boots on flexible
brake pipe and drowcylinder con-
nections and join flexible pipe.

Caution! ‘When disconnecting con-
duits always refit protection boot,
Due to bock pressure walves in
connections it witl narmally not ba
necessary to bleed again,

. For filling wp or bleeding of hy-

droulic brake unscrew filler cap on
master cylinder and place dish be-
low, take off cap on bleeder valve
of wheel cylinder. Connect bleeder
vaolve with o pressure reservoir of
brake fluid by means of o flexible
tube, unscrew bleeder valve by ane
turn and pump broke fluid Ate blue
through conduit until fluid penetra-
tes cylinder free from air bubbles.
Fluid level must reach 4" over
cylinder bush. Retighten bleeder
scraw and refit protection boot,
Screw filler plug on moster cylindar,
Actuote brake lever and chedk con-
duits for fightness. Fig. 234

On  principle the sidecar broks
should become effective only ofter
the broke of the reor wheel haos
already begun ta brake. By screw-
ing in the adjusting nut behind the
drow-eylinder (master cylinder} it is
possible to modulate the deloy suc-
cession of the side car braoking effect.
If the knurled adjusting screw is
fully screwed in, the side cor broke
con be rendered completely ineffac-
tiva. Fig. 235
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Apretar sucesivamente los tarnillos de ajuste del freno
del sidecar hasta tal punte que los forros rocen ligera-
mente en el tamber. Luego aflejar diches tornillos hasta
que la rueda gire libremente.

Fig. 231

Caonectar el sidecar por su parte inferior. Mover repe-
tidas veces lo motocicleta lateralmente hosta conse-
guir un buen ajuste de las uniones esféricas.

Para ajustar la convergencia, colocar verticalmente la
Motecicleta, Apayar una reg[u de maodera en lo parte
exterior de la rueda del sidecar y otra en la misma
tarmo pero en las dos ruedas de la motocicleta,
Medir la distoncia adelante y ofras enfre ambas re-
glas. Lo diferencio entre los dos medidas deberd ser
de 15—25 mm mas grende en la parte trasera. En caso
necesario corregir j error metiendo o sacando el brazo
de unién en el tubo transversal trasero, después de
haber aflajods los tornillos prisioneros.

Fig. 232233

. Sujetar primere el firante trosero superior, sin tener

en cuenta lo coida, al cobezal esférico correspondiente,
luego ajustar la lengitud del tirante haciende girar el
perno de regulacidn ds manera gue la abrazadera del
extremo opuesto del tironte se acople ol fubo del
cuadra dal sidecar. El tironte delontero se sujetora
continuacién, sin ejercer tension alguno, como lo des-
critc para el case onterior. Quitar los cclpuchunes

vardopelve de lo monguera asi coma del cilindro
Eidnﬁulim y luego conector lo manguera o éste dltime.

jAtencidn! Cada vez que se quite la manguera hay que
colocor los capuchones guardopolvo. Debido o los
valvulas de retencion (valvula check) colocadas en los
lugores de ocoplomiento, no es necesario por reglo
general purgar la instolocién,

Fara llenar y purgar la instalacién hidrdulica, quitese
el topdn roscado del cilindre principal ¥ péngase
deboje de éste una vasijo transparente. Guitar en
seguida el capuchén guordopolve de lo vélvula de
purga an el cilindre hidrdulice receptor de la rueda,
Conectar desde un depasite con liguide de freno kajo
presién una monguera o lo valvulo de purge y al
mismo tiempo oflojar ésta una vuelta pora dejar pasar
el liquido azul Ate para freno hacia el cilindro prin-
cipal, hasta que dicho liguide salge ya sin burbujos.
El nivel delqlfquida en al eilindro principal deberd
estar siempre a 1 em arriba dal easquille del eilindro.
En seguida apretar la valvula de purgo v colocarle
su capuchén guardapelvo, lo mismo que el tapén
rascade del cilindro principal. :

Para determinar posibles H:rgc:s aecidnese el pedal del
freno.

Fig. 234

. Por regla general el freno del sidecar deberd apenas

entrar en accidn cuando el freno de la rueda trasera
haya presionade ligeramente su fambaor,

Este retrase puede ser requlade mediante el tornillo
moleteade colocodo en lo parte tresera del cilindro
principal.

Es posible neutralizar completamente el freno del side-
car al infroducir o foendo dicho tornille moleteadao.

Fig. 235




Infolge der verschiedenen Massenwirkungen bei leerem und
volibelustatam Seitenwagen, hat sich jene Stellung am be-
sten bawdhrt, bei der das Gespann mit einer Person im
Seitenwagen beim Bremsen ganz leicht nach links und mit
leerem Seitenwogen ein wenig noch rechts zieht. Die Ein-
haltung dieser Einstellung ist fur den Fohrbetrieb oufler-
ordentlich wichtig. Dabei wird allerdings die gréfitmogliche
Bremswirkung nicht voll ousgeniiizt, aber es wird vermie-
den, doft beim Bramsen mit lserem Seitenwagen dieser zu
stork obgebremst wird und damit die Maschine nach rechts
zieht, was gefdhrlich werden kénnte.

Mach &fferem Trennen de: Bramsschlouchanschlusses vom
Zugzylinder beim Abbou des Seitenwogens ist zu emp-
fehlen, dos Bremsflissigkeitssystam neverdings zu entliiften.
Bei richtig eingestellten Bremsbacken und einwandfreier
Entliftung betrdgt der Weg des Kolbens im Zugzylinder
gtwa 4—5 mm bis die Seitenwagenbremse fest wird,

Bei Ab- und Wiederonbou des Seitenwagens konn aine
neve Spureinstellung entfallen, wenn die Anschliisse nicht
verstellt wardan.

An der Pufferstange fir die Ausschlagbegrenzung des
Seitenwogenrades ist ain Auge vorgesehen, an dem am
oberen Ende ein Stofiddmpfer angebaut werden kann, der
mit seinem unteren Auge am Schwinghebel in Radochsmitte
anzuschliefien ware.

Blinkleuchte rechts an Seitenwogen onschliefien:

Im Scheinwerfer an zweipoliger Kabelverbindungsklemme
blove Leitung {zur Lenkerblinkleuchte rechis} abklemmen
und isolieren. Dofiir die blove AnschiuBieitung mit Steck-
verbindung zum Seitenwagen mit dem verzinnien Ende an-
schiieBen,

Leitung nach hinten in die Méhe der Steckdose varfagen

und mit der vom Seitenwagen kommenden Blinkieuchten-
leitung zusammenfigen.
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En raison de la veriation de la charge selon que le side-
car est vide ou occupé, le réglage qui s'est avéré le
meilleur est celui qui fait que l'ottelage tire légérement
4 gauche, lors du freinage, quand la side-car est chargé
d'une personne et légérement & droite, lors du freinage,
quand le side-car est vide. Le maintien de ce réglage est
extrémement important pour lo sécurité de conduite.
D'autre part, an évitera de toute facon d'utiliser lo plaine
efficacité des freins et on veillera, le side-cor étant vide,
4 ce que so roue ne soif pas freinée trop brusquement,
ce qui tirerait 'équipage & droite et pourrait étre dangereux.

5i I'on a déeouplé souvent la luyauterie du cylindre de
commande de frein, lors de déposes du side-car, il est
recommeondable de renouveler |'opération de purge d'air.
Pour un réglage correct des machaires ef le systéme &lant
totalement purgé d'air, le chemin du piston dans e cylindre
de commande est de'4 6 5 mm jusqu’ov blocage de la rove
du side-car.

5i l'on dépose et repose le side-car, un nouveou réglage
du pincement peut étra évité, si I'on n'c pas medifié le
régloge des borres d'accouplement.

Sur la tige limitant le débattement de lo rous du side-cor,
il @ &t& préve un oeillet qui peut receveir lo partie supé-
rieur d'un amartisseur dont 'oeillet inférieur serait alors
fixég aqu bras cscillant, au milieu de 'axe de la rove,

Clignotant dreit: connection pour side-car:

Das le phore, 4 lo borne 2 poles, retirer la cdbls bleu [ou
clignotant droit} et lisoler. Le remplacer par le cable blsu
pour side-car, avec raccord & fiche.

Amener ce conducteur au voisinage de la prise da courant
et le connecter gvec le céble venont du dignatant du
side-car.



