stérrind]
VATl
R 25

l R25/2 R25/3 l

INSTANDSETZUNGS-
ANLEITUNG

BMW ENZYLINDER-ZENTRUM  www BMW-Einzylinder.de info@BMW-Einzylinder.de
nur zum privaten Gebrauch © BMW AG




Demontage

Hinterradantrieb ausbauven:

Eatterie abklemmen und qusbauen.
Batteriehalter abbauen.
Halteschrauben der Schutzblechstreben lésen, Schutzblechende hochklappen.

Steckachsmutter (1) auf Antriebs-
seite abschrauben und mit Scheibe
(2} abnehmen,

Klemmschraube (3) lockern und
Steckachse (4) mittels Dorn (5) her-
ausziehen.

Rad herausnehmen.

Flogelmutter vom Bremsgesténge hinten abschrauben.

FuBbremshebel nach unten driicken, sodaB Bremszugstange aus dem hinteren Bremshebel
gleitet.

Bolzen aus Bremshebel cusdriicken und mit Fliigelmuiter auf Bremsstange aufstecken.
Obere Klemmschraube vom rechten Achshalter [Gsen.
Untere Klemmschraube mit Mutter und Scheibe abnehmen,

Mit Schlagdorn (Selbstanfertigungswerkzeug) rechtes Gleitrohr der Hinterradfederung
von unten nach oben vorsichfig durchschlagen.

Hinterradantrieb nach links unten dricken und nach hinten aus dem Gummimitnehmer
herausziehen.

Getriebe gusbaven:

Tachometeraniriebswelle nach Lésen der Halteschroube aus Antrieb herausziehen.
Splint vom Balzen zumHeltebiigel des Kupplungshebels entfernen und Bolzen herausziehen.

Haltebiigel mit Kupplungshebel und Druckfeder abnehmen.

Gruppe Demontage und Mentage
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Blaitfeder zum Kippsténder vem Getriebe abschrauben.
Muttern fiir Getriebebefestigung abschrauben und mit Scheiben ablegen.
Kupplungsdruckstiick herausnehmen und Getriebe nach hinten abziehen.

Moter ausbauen:

Befestigungsschrauben fir Krafistoffoehélter cbschrauben und Kraftstoffoehalter abheben.
Auspuff-Oberwurfmulter mit Hokenschliissel 49 mm @ Matra Nr. 338/1 lasen.
Deckelverschraubung vom Vergaser abschrauben und Gasschieber herausziehen.

Die beiden Befestigungsmuttern am Vergaserflonsch gsen und mit Scheiben abnehmen.
Vergoser entfernen.

Deckel fir Zindlichtdynamo abnehmen.

Kabel abklemmen (blau &1, schwarz 51, kariert 30, ret 13).
Kabelstrang herausziehan.

Massekabel vom Motorgehduse abklemmen.

Kabelbinder vom Ziindkabel am linken Rohmenrohr &ffnen.
Deckel auf Ziindlichtdynamo zu dessen Schutz beim Motorausbau aufsefzen.
Muttern der 2 Motorbefestigungen abschrauben.

Mater ven unten abstitzen.

Unteren Befestigungsbolzen nach rechts durchschlagen.

(Auf Distanzscheibe zwischen Rahmen und Motorgehduse achten).
Obere Matorbefestigungsschraube nach links herausklopfen.
Matar anhaben und nach links oben herausheben.

Gruppe Dementage und Montage
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Montage

Einbau des Motors:

Mator (Deckel an Zindlichtdynamo angebaut) in den Rohmen einheben.

Obere Befestigungsschraube durchstecken, dabei Abstitzung fir Kupplungszug zwischen
Motorgehéuse und Rahmen einklemmen.

Unteren Motorbefestigungsbelzen von links in Rahmen einfihren, Abstandsscheibe zwischen
Matorgehduse und Rahmen einsetzen und Belzen durchschieben.

Auspuffrohr mit Oberwurfmutter und Dichtung an Zylinderkopf anschlieBen, Rohrschelle
an unteren Motorbefestigungsbolzen einhdngen und Uberwurfmutter mit Haokenschlissel
Matra Nr. 338/1 festziehen.

Beide Motorbefestigungen mit Zahnscheiben unter den Muttern festziehen.

Einbau des Getriebes:

Getriebe mit Kupplungs-Druckstange in Rahmen einsetzen.

Vierkant der Druckstange mit Zange in die Vierkantbohrung der Kupplungs-Druckplatte
sinfiihren.

Gelriebegang einschalten und durch Drehen am Mitnehmerflansch Keilbahnen der An-
triebswelle mit denen der Kupplungsscheibe in Eingriff bringen.

Getriebe an Motarflansch ansetzen und mit 4 Muttern und Scheiben befestigen.
Druckscheibe, Kugelkéfig mit Kugeln und Druckstiick mit Dichtring zur Kupplungsbetétigung
leicht gefettet in den Getriebegehdusedeckel einsetzen.

Bigel somt Kupplungshebel mit Stift und Splint an Getriebegehdusedeckel befestigen.
Druckfeder zwischen Kupplungshebel und Gehduse einsetzen und Seilzug in Kupplungs-
hebel einhdngen.

Hclte-Blatifeder fir Kippsténder an Getriebegehdusedeckel anschrauben.

Hinterradantrieb anbauen:

Gummi-Mitnehmer auf Mitnehmerflansch am Getriebe aufstecken. Untere Federverkleidung
mit PaBscheibe auf Gehdusedeckel aufsetzen und achten, daB beim folgenden Aufschrauben
der Tragfeder die Bohrung an der Tragfederverkleidung unten on dos Federende zu liegen
kommt. Pafscheibenstérke so wéhlen, daB Federende und Bohrung in Federverkleidung,
fiir Wiederausbou zugéngig, auflen liegt.

Schmalen Gummipuffer in Feder einlegen, oberes Federeinspannstiick auf Trogfeder auf-
schrauben und obere Federverkleidung aufstecken.

Untere Verkleidung mit den zum Festsitz der angebauten Verkleidung etwa erforderlichen
Beilagscheiben und breitem Gummipuffer an Gehdusedeckel unten ansatzen.

Kompletten Hinterradanirieb mit Mitnehmerflansch in Gummi-Mitnehmer an Getriebe an-
schlieBen. Zum leichteren Einfohren nur Talkum verwenden, kein Ol oder Fett.

Gehéuse mit Faderung in Rahmen einfihren und eingefetietes Gleitrohr (Aussparung fur
untere Klemmschroube nach hinten) von oben einklopfen.

Klemmschroube lose sinsetzen.

Gruppe Demontage und Montage
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Linken Achshalter mit Federung anbauen:

An linken Achshalter Federn, Gummipuffer und Verkleidungen, wie an Antriebsgehéuse-
deckel, anbauven und komplett in Rahmen einsetzen.

Eingefettetes Gleitrohr [Aussparung fir untere Klemschraube nach hinten) von oben ein-
‘klopfen,

Obere Klemmschraube lose einsetzen.

Auspufftopf auf Rehr aufstecken und mit unterer Klemmschrau be fir Achshalter befestigen.

Hinterrad einbauen:

Hinterrad einsetzen, gefettete Steckachse durchschieben, mit Mutter und Scheibe festziehen
und durch méBiges Anziehen der Klemmschraube an linken Achshalter sichern.

Schutzblech herunterklappen, Schutzblechstraben in Rahmen einhé&ngen und festschrauben.

Hinterradbremsgestdnge einhéngen und mit Fligelmutter Bremse einstellen.

Kabel fir Zindlichtdynamo anschlieBen:

Kabelstrang durch Bohrung im Dynamogehduse hindurchfihren und Gummi-Regenschutz-
kappe in die Ringnute einklemmen.

Kabel blau an Klemme &1, schwarz an Klemme 51, kariert an Klemme 30 und rot an
Klemme 15 des Zindlichidynamos enschliefen.

Priifen ob Schleifkohlen und Federn sauber cufliegen.

Massekobel an Befestigungsschraube des Kettenkastendeckels anklemmen.

Schulzdeckel an Zindlichtdynamo anbauen.

Tachometerwelle anschlieBen:

Tochometerwellen-Anschiufl in Antrieb am Getriebe einsetzen und dabei Mitnehmerflansch
drehen, damit Vierkant einschlipfen kann.

Sicherungsschraube leicht anziehen und Regenschutzkappe anschliefen.

Vergaser anbaven:
Vergaser mit Dichtung an Zylinderkopf befestigen.
Gereinigtes und eingedltes NaBlufifilter aufstecken und mit Schraube festklemmen.

Gasschieber mit angeschlossenem Zug in Yergaser einfihren und mit Deckel und Uber-
wurfmutter verschrauben.

Batterie onbauen:

Botterietréiger mit 4 Schrauben an Rahmen anschrauben.

Gummiunterlage cuflegen und Batterie cufsetzen.

Spannband:Unterteil und -Oberteil in Batterietrdger einhéngen, mit Klemmschraube be-

festigen und mit Gegenmutter sichern.
Minus-Kabel an Batterie und Getriebegehdusedeckel, Plus-Kabel vom Kabelstrang an

Batterie anschliefien,

Gruppe Demontage und Montage
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Krofistoffbehdlter anbauen:

Krofistoffbehalter auf Rahman aufsetzen und mit Schrauben, Zahnscheiben und Muttern
festschrauben.

Krafstof-Schlauch an Krofisteffhohn anschliefien.

Hinterradfedern festklemmen:

Kippstander einziehen, Hinterrad belasten und so die beiden Federeinspannsticke durch
Festziehen der oberen Klemmschrouben mit dem Rahmen verklemmen, Damit werden
gleichzeitig die oberen Federverkleidungen eingespannt.

‘Scheinwerfer sinstellen:

Nach vollendeter Montage muB der Scheinwerfer nach der Anweisung im Handbuch neu
gingestellt werden.

Gruppe Demontage und Mentage
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Technische Daten

Boumuster

Baujohr

Motarnummern
Arbeitsweise des Motors
Zylinderzahl

Bahrung

Hub

Zylinderinhalt
Verdichtungsverhdlinis

Héchst-Daverleistung

Haéchstgeschwindigkeit Solo,
aufrecht sitzend

Steverwellensinstellung
(gemessen bei 2 mm Yentilspiel)

Betriebs-Ventilspiel
(bei kaltem Motor gemessen)

Frihziindung max.
Sptitzindung mox.

Z0nd- und Lichtanloge
Unterbrecherkontakt-Abstand

Zindkerze

Elektrodenabstand an Zindkerze

Vergaoser:
Hauptdise
Leerlaufdise
Madeldise
Nadelpesition

Einsatz
Leerlauf-Luftschraube

R25
1950/51

220001 und fortloufend

Viertakt mit héngenden Ventilen {ohV)
1 (stehend)

48 mm

#8 mm

245 cem

64-65:1

12 PS bei 5600 Ul min.

95 km | Sid.

Einlafl &ffnet 6%n.o.T.

Einlaf s=hlieft 34%n. 0. T. 50
Auszlafl sffnet 9y u.T. [ =
Auslel schliebt &%y 0. T.

Einlaf? 0,10 = 0,15 mm
Auslef 0,15 = 0,20 mm

38° - 41%v. 0. T. = 10,5 mm Kolbenweg
3 -6v.0T

Batterie Zindung-Moris é Volt ZLZ 45/60
0,4 + 0,05 mm

Bosch W 240 T 1

0,6 mm

Bing Type 1/22/28
100
45
2,64 — 0,8 (Bing-Bezeichnung 12/08)
Sele 1
mit Seitenwagen 2
5
1Y% = 1% Umdrehungen gedffnet

Gruppe Moter
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Schmiersioffe und Fillmengen

siehe Gruppe Schmierplan

Schmierstoff-Verbrauch 0.1 Liter je 100 km
Krafistoff Benzin mit mindest 70 Oktan
Kraftstoff-Verbrauch siehe Verbrauchskurve
{je nach Fahrweise)
Kupplung Einscheiben-Trackenkupplung
Krafistoffverbrauchskurve
&
£ 7
4
‘% el
5 3
‘§ 2 —
§
=
o 10 0 30 40 S50 o0 10 g S0 100
Geschwindigkeit in km /Std.
Gruppe Mator
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Passungen und MaBe

Zylindermabe:

Zylinderbezeichnung Schleifmall des Zylinders duE:?::r?:;Iﬁd“
Nermal 48,00 mm ¢ 47,94 mm ¢
1. Obergréfie 68,50 mm ,, 48,44 mm
2. Ubergrafie 69,00 mm ,, 68,94 mm ,

Schleifmafabweichungen der
Zylinderbohrung

Kalbeneinbauspiel in der Zylinderbohrung

Zuldssiger Gesamiverschleifl von
Zylinderbohrung und Kolben
KalbenmaBe:

Kolbenring-Stofispial
Kolbenring Flankenspiel :
am 1. Dichiring

am 2. Dichtring
om Ulabstreifring

VentilmaBe:
Ventilschaft ¢

Ventiltaller ¢

Zuldssiger Schlag am Ventilteller

Ventilteller-Randstérke
Ventilsitzwinkel
Kerrekturwinkel auBen
Ventilsitzbreite
Ventilschaftspiel

Zulassiger Verschleif

héchstens bis 0,03 mm konisch (auf Kopfseite enger)
+ 0,01 mm unrund

0,06 mm

0,12 mm iber Kolbeneinbauspiel

0,20 mm

0.04 mm
0,03 mm
0,02 mm

- 0,050 _—
-0,065

Einlafd 34 mm, Auslofl 32 mm

Ein- und Ausla® 7

0,03 mm
mindestens 1 mm
ﬁﬂ

15"

2 mm

0,05 = 0,085 mm

0,10 mm Gber Ventilschaftspiel

Gruppe Motor.
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Ventilfedern:
Einbaul@nge
entspannte Ldnge
Drohtstérke ¢
Windungs-Aufien-¢

Pleuellager:
Hubzapfen-¢
Zuldssiger Hubzapfen-Verschleil

Spiel der Lagerrollen im Rollenkéfig

Axialspiel der Rellen
Lagerrollen
Aufmafirollen

Rollenkafigbreite

Pleuellagerung

Axiclspiel

Steverung:
Staflelspiel in der Lagerung

Axialspiel der Steverwellen

Olpumpe:
Zohnflankenspial der Ulpumpenréder

Axialspiel der Olpumpenrdder

Entlifter:

Laufspiel in Bohrung

Gruppe Motor
4

innen 30,50 mm cuBlen 34,50 mm

37,50 mm 4600 mm
2,80 mm 3.50 mm
23,80 mm 32,70 mm
2mmHS
0,03 mm
0,05-0,15 mm

(wichtig beim Einbau von AufmaBirollen)
0,10 - 0,20 mm

7 mm ¢, 10 mm Lénge
701-702-703-7,04-7,05-706 mm ¢

17 mm = 0,2 mm niedriger als
Plevelstangenbreite

ohne Stofiluft, aber leicht drehbar

007 - 0,10 mm

0,04 - 0,07 mm

0,07 mm

0,03 = 0,05 mm
0,03 — 0,04 mm

012 - 0,15 mm
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Motor zerlegen

Zylinder und Kolben:

Spannbricke am Zylinderkopf entfernen.

Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Befestigungsmuttern fir Schwinghebellogerb&cke abschrauben.

Logerbécke mit Schwinghebeln abheben,

Stefistangen herausnehmen.

Zylinderkopf-Befestigungsschrauben mit Distanzscheiben und Hilsen herausdrehen.
Zylinderkopf abnehmen.

Ziindzeitpurkt und Unterbrecherspiel kontrollieren (siche ,,Motor zusemmenbauen” Ab-
schnitt  Einstellen der Zindung"”).

Zylindermuttern abschrauben, Zylinder abziehen.

Um Beschédigungen von Kolben
und Plevel zu vermeiden, Plevel-

helz verwenden.

Lage des Kolbens, soweit nicht bereits geschehen, fir Wiedereinbau zeichnen.
Kolbenbolzen-Sicherungenentfernen, Kolben leicht anwérmen.

Kolbenbolzen evil. mit Abdriickverrichtung durchdriicken.

Ventilstéssel aus Fihrungen herausziehen.

Gruppe Motor
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Kupplung ausbauen:

Drei Befestigungsschrauben fir Kupplungs-Druckring gleichméBig herausdrehen.

Kupplungs - Druckring, Kupplungsscheibe, Druckplatte sowie die 3 Kupp!ungsfedern
abnehmen.

Mit Haltevorrichtung Matra- Nr.
498 Schwungscheibe gegen Ver-
drehen zum Kurbelgehduse ab-
stiltzen.

Sechskantschroube fir Schwung-
scheibe kann damit entsichert und
obgeschraubt werden.

Zindlichtdyname abbaven:
Befestigungs-Schraube fir Fliehkrafiregler und Anker herausdrehen.

Fliehkrafiregler entfernen.

Schleifkohlen nach auBen driicken, bis jede Kohlefeder die Schleifkohle seitlich verklemmt,
um Beschddigungen beim spéteren Aufsetzen zu vermeiden,

Drei Befestigungsschrauben im Dynamogehduse mit Schraubenzieher herausschrauben.
Dynomogehduse vorsichtig abziehen.

Anker mit Stift é mm @, 55 mm lang (Selbstanfertigungs-Werkzeug W 5019) und Anker-
befestigungs-Schraube abdricken,

Ausbau von Steuerkette, Entlifter und Steuerwelle:
Befestigungs-Schrauben und Muttern fiir Kettenkastendeckel herousdrehen.

Kettenkastendeckel abkopfen.

Bundschraube fir Entlifter herausdrehen, Entlifter mit Druckfeder abnehmen.
Kurbelwelle soweit drehen, bis Kettenschlofi unterhalb des Steuerwellen-Kettenrades
(grafite Gehdusevertiefung) zu stehen kommt.

Sicherung fir Kettenschlof abnehmen und SchloB nach hinten durchdriicken.

K.eite abnehmen.

Gruppe Motor
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Zwei Zylinderkopfschrauben des vorderen Steuerwellenlagerkérpers durch die Bohrungen
des Kettenrades hindurch herausdrehen.

Steverwelle mit Vorrichtung
Matra-Nr, 355 abziehen.

Varderes Kugellager
6204 von Kurbelwelle
mit Vorrichtung Matra
Mr. 299 zundchst etwa
8 mm weit abziehen,

Die mit dem Kugel-
lager abgezogene Fe-
derscheibe zumKetten-
rad zuriickschieben,
Kugellager ohne’ Fe-
derscheibe erneut fas-
sen und abziehen,

Witee, -
i ——g
)

Federscheibe abneh-
men, Auflenseegering
entfernen.

Vier Befestigungsschrauben fir Flansch der Lagerbiichse herausdrehen.
Mit Vorrichtung Matra Mr. 299 Kettenrad abziehen.
Breiten Abstandsring und Flansch abheben.

Gruppe Motor
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Sechskantschraube fir Schwung-
scheibe entsichern und heraus-
drehen.

Schwungscheibe mit Varrichtung
Matra MNr. 311 abziehen,

Auf gewelllen Federring achten.

Kurbelwelle ausbauen:

Finf Befestigungsschrauben fir
vorderen Kurbelwellen.Logerdek-
kel (in Abbildung noch nicht ent-
fernt) hergusdrehen und Lager-
deckel mit Vorrichtung Matra
Mr. 467 abziehen.

Lagerbichse aus Lagerdeckel aus-
pressen.

Schmalen Distanzring ebnehmen.
Gehduse anwérmen (etwa 80° C), Kurbelwelle vorsichtig nach vorne driicken (Simmerring
nicht beschddigen).

Gruppe Motor
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Kurbelwelle herausnehmen.
Dabei achten, dafd unteres Pleuel-
auge an die Aussparung am Le-
gerdeckelsitz zu liegen kemmt,
Von dieser Stellung ous Kurbel-
welle herausschwenken.

Olpumpe mit Antrieb ausbauen:

Olkentrallstab herauvsnehmen.

Verschraubung zum Olpumpencntrieb mit Winkelschraubenzieher (Selbstanfertigungs-
werkzeug W 5022} herausdrehen, Antriebswelle hochziehen und hercusnehmen.

Zehn Schrauben der Olwanne herausschrauben, Olwanne abnehmen.
Bafestigungsschrauben fir Olsieb entsichern und herausdrehen, Ulsieb abnehmen.
Befestigungsschrauben fiir Olpumpe entsichern und herausschrauben.

Ulpumpe abnehmen.

Olpumpe zerlegen:

Drei Dlpumpengehéuse-Verbindungsschrauben entsichern und herausdrehen.
Olpumpenrad abnehmen.

Von Antriebsrad, wenn nélig, Hilse abziehen.

Samiliche Teile reinigen und Olkandle mit Prefiluft durchblasen.

Ab Mator 220076 werden die Olpumpenréder von 8 auf 10 mm Breite vergréfiert,

ab Motor 221 511 wurde ein engmaschigeres Olsieb verwendet und

ab Mater 223 811 wurde die Oldise in der vorderen Kurbelwellen-Kugellagerbiichse von
1,5 auf 1,8 mm @ vergréfBert.

Diese 3 Anderungen werden zweckmdaflig bei einer Grunddberholung ausgefiihrt. Das
Aufbohren der Qldise von 1,5 auf 1,8 mm ¢ darf nur bei gleichzeitigem Einbau der
gréferen Olpumpe vorgenommen werden.

16
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Ausbau dﬁ hinteren Steverwellen-Kugellagers:

Zum etwaigen Auswechseln des hinteren Kugellogers iﬁ!ﬂm der Steverwelle ist die Ein-
|afistéBelfihrung herauszuschrouben,

Das Motergehéuse muB auf etwa 100° C erwdrmt werden. Dann kann Kugellager her-
ausgeprellt werden.

Gruppe Motor
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Instandsetzen der Kurbelwelle

Zerlegen der Kurbelwelle:

Senkschraube im Olschleuderring hercusdrehen und Tlschleuderring abnehmen.
Hinteres Kugellager 6206 abziehen.

Mit Anschlagwinkel in Gegangewichtmitte sauberen RiB quer Gber beide Schenkel ziehen
(Fir Wiederzusammenbau).

Plevellogerouge so in Prefplotte Matro
Nr. 493/3 mit Kurbelwellen-Prefivor-
richtung Matra Nr. 493/1 auflagern,
dafl Kurbelwellenvarderteil cben steht,
Halteriegel Matra Mr. 493/4 der Vor-
richtung zwischen die Kurbelwellen-
schenkel einschwenken, Prefidern Matra
Nr.493'5 auf Hubzapfen aufsetzen und

pld
L
=

5-

L]

diesen unter hydroulischer Presse ous- E:
pressen. &
o ul

Pleuvel und Rollenkdfig abnehmen. T

Hubzapfen auswechseln:

Ist die Rollenlauffidche des Hubzapfens nicht mehr einwandfrei oder mehr als 0,03 mm Ver-
schleil verhanden, so ist dieser quszuwechseln,

Einpressen eines neven Hubzapfens auf Vorrichtung Matra Nr. 493/1 mit Prefiplatte Matra
Mr. 473/3,

Achten, dafi die beiden Olbohrungen im Hubzapfen nach auBen zu liegen kommen und
Einpressen, bis der Balzen mit der hinteren Kurbelwellenschenkel-Stirnfléche bindig ist.

Gruppe Motor
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Neulagerung des Pleuels:

Das Pleuel muB ohne Stofiluft aber leicht drehbar durch Wahl entsprechender Aufmafi-
rellen (7,01, 7,02, 7,03, 7,04, 7,05, 7,06 mm @) sc gelagert werden, daof} sich das Plevel
auf den Hubzapfen mit Rollenké&fig und Rellen ziigig aufschieben l&Bt.

Etwoige geringe Maf3dif-  Polierleinen
ferenzen zwischen zwei =
Aufmafirollengréfien
sind durch Ausreiben und
Auspolieren des Plevels
mit Polierdern auszu-
gleichen.

(Varreiben mit Schmirgel-
leinen (K&rnung 90— 120)
und Nachpolieren mit
Polierleinen MO 3),

Die neven Rollen missen im Kéfig 0,05 bis 0,15 mm Durchmesserspiel und 0,1 bis 0,2 mm
Seitenspiel haben,

Zusammenpressen der Kurbelwelle: MATRA 203

Hintera Kurbelwellenhlfte mit geéltem Fleuvel
(Olnute an der Stirnfliche des Plevelouges
am hinteren Schenkel liegend) auf Vorrichtung
Matra Nr. 493/1 mit PreBplotte Maira
MNr. 493/3 auflegen, vordere Kurbelwellen-
hélfte so ouf Hubzopfen ansetzen, dafi der
Anrif} ouf beiden Gegengewichten fluchtet.
Mit Prefidorn Matra MNr. 293 etwa 3 mm auf-
pressen, dann Anrifl nachprifen, bzw. nach-
richten. Kurbelwelle zusammenpressen auf
allseits 0,07 — 0,10 mm Spiel zwischen Plevel
und Kurbelwelle.

i Markferunas-Rid

Gruppe Mator
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Ausrichten der Kurbelwelle:

Welle auf Prismen der Kurbelwellen-
Zentriervorrichtung Matra Nr, 353 A
auflegen und die beiden Kurbel-
wellenenden mit MeBuhr (MeBuhr-
halter mit Stativ Matra Nr. 353 B) auf
Rundlauf priifen.

Eine Verdrehung des vorderen Kur-
belwellenschenkels auf dem Hub-
zopfen ist wie folgt auszurichten.

Wurde am vorderen Wellenende bei
.a" die tiefste, am hinteren Wellen-
ende die héchste Sielle ermittelt, so
ist durch einen Schlag aufden Kurbel-
wellenschenkel bei, b*nachzurichten.

Ist am varderen Wellenende die tiefste Stelle bei ,,o* und lduft dabei das hintere Wellen-
ende rund, so sind die Kurbelwellenschenkel zueinander in der Achse der Mefirichtung
nicht parallel.

In diesem Faoll sind die Gegengawichie bei ,,b"* leicht zusommenzupressen.

Bei um 180" entgegengesetzt tiefster Stelle ist sinngemafl entgegengeselzt zu richten.

Sind die beiden Kurbelschenkel in ihrer Langsrichtung zueinander nicht parallel, so ist der
dadurch hervargerufene Schlag wie folgt quszurichten.

Zeigt sich beim Massen am vorderen Wellenende die tiafste Stelle bei ,.c”, so sind die
beiden Kurbelschenkel in der Mitte der Gegengewichte leicht auseinander zu keilen,

Ist der tiefste Schlog an der Welle gegeniiber ,,c* um 180" entgegengesetz, so sind die
beiden Gegengewichte durch einen Schlag zueinander nachzurichten.

Zwischenstellungen sind sinngemaf wie cben angegeben, auszugleichen.
Héchstzuldssiger Schlag 0,02 mm.

Nach dem Ausrichten der Welle Olschleuderring mit Senkschraube befestigen und diese
mit Kerbschlag sichern,

Olschleuderring muB an Kurbelwange satt anliegen.

Gruppe Motor
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Messen des Zylinders

DasZylindermafl(Sollmafl) betrd g’réEI! mm ¢
(Einheitsbohrung).

Am Zylinderful ist die Fertigungsabweich-
ung des Mennmafles eingeschlagen, z. B.
005 d. h., dafi der Zylinder ein ,lstmaf3”
von 68,005 mm hat oder 02 d. h., daf} der
Zylinder ein Istmafi von 68,02 mm hat.

Die Toleranz kann noch der + oder — Seite
bis zu 0,03 mm betragen.

Eingeschlagene Mafie am Zylinderfufl chne
Vorzeichen sind immer noch der + Seite
Tu wertan.

Zum Ausmessen der Zylinder cben, in der
Mitte und unten missen & Messungen mit
der Mefiuhr vargenommen werden:

Drei Messungen in Kolbenbelzen-Léngs-
richtung und drei Messungen in Kolben-
balzen- Querrichtung, um Verschleill, Un-
runde und Kenizitdt des Zylinders festzu-
stellen.

Merksatz «

Bei allen Messungen ist die vargeschriebene
MeR.Temperatur von + 20" C ynbeadingt
zu beachten!

Gemessene Werte, wie nachstehende Tabelle zeigt, eintragen. (Zylinderfufl 005 gestempelt):

Zylinderbohrung in Kolbenbolzen- in Kolbenbolzen-
Mefistella Langsrichtung Qluerrichfung
chen: &8,025 mm 68,050 mm Grafitmafl
mitte: 48,015 mm 68,030 mm
unten: &8.005 mm Kleinstmafl| 68,010 mm

Der Gesamtverschlei = Grafitmaf abziiglich Kleinstmaf in diesem Faolle 0,045 mm.

21
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Messen des Kolbens

Der Kolben wird "nur unten am Kolbenhemd quer zum Kolbenbolzen mit Mikrometer
gemessen.

Der Kolben hat immer seinen Durchmesser, am Kolbenhemd unten gemessen, im Kolben-
boden eingeschlagen.

Dos Kolbeneinbauspiel betrégt 0,06 mm.
Fiir das Zylindermaf 68,02 muB z B. ein Kolben mit dem Mafl 67,96 eingebaut werden,

Zum Beispiel : Die aufgeschlagene Zohl am Kelbenboden ist 67,94 mm

Die Messung am Kalben (Istmafl) ergibt 67,89 mm
= 005 mm Kolbenverschleil

——

Bei der Feststellung des KolbenverschleiBes ist zu beachten, ‘doB die neuen Kelben am
unteren Kolbenrand um 0,14 bis 0,16 mm oval sind, mit kleiner Achse in Richtung des
Kolbenbolzens, Ist das Mafl am unteren Kolbenrand in Kelbenbolzenrichtung gemessen
gréBer als das am Kelbenboden aufgeschlagene Mafl abziglich 0,14 mm, so liegt eine,
an sich unbedenkliche, Deformierung des unteren Kolbens ver, die quer zum Kolben-
bolzen gemessen einen zu groBen Verschleid vortduscht.

Der Verschleifl am Zylinder betrégt 0,045 mm
[siehe Beispiel Zylindermessung),
der Yerschleifl am Kolben betrdgt 0.050 mm

ergibt einen Gesamiverschleifi an Zylinder und Kolben von 0,095 mm dber Kolbenein-
| bUUSPjEL

Wenn bei einem Gesomiverschleil bis 0,12 mm der Olverbrauch noch in normalen Grenzen
liegt, so ist van einem Ausschleifen des Zylinders und einer Erneuerung des Kolbens ab-
zuralen.

Gruppe Motor
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Auswechseln von Kolbenringen

Beim Neueinbau von Kolbenringen auf Kolbenringstof} und Flankenspiel der Kolbenringe
achten,

Kolbenringstofd =020 mm
Kolbenring-Flankenspiel am 1. Dichtring = 0,04 mm
i am 2. Dichtring = 0,03 mm

o " om TUlabstreifring = 0,02 mm

23
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Instandsetzen des Zylinderkopfes

Zylinderkdpfe demontieren:

Zylinderképfe auf Montagever-
richtung Matra Nr. 361 auflegen.
MitVentilheber(Salbstanfertigung)
Ventilfedern durchdriicken und
Keilkegelpoar entfernen.

Ventilfihrungen auswechseln:

Zylinderkopf auf etwa 180" C erwirmen und die Ventilfihrungen mit entsprechendem Dern
herausschlogen.

Die varbereiteten neuen Filhrungen (Sicherungsring cufgeschoben) in den noch warmen
Kopf einschlagen.

Nach dem Erkalten des Kopfes Ventilfihrungen mit Ventilfiihrungs-Reibahle Matra Nr. 442
durchreiben und Ventilsitze mit Ventilsitz-Frdsern korrigieren.

Ventilsitz-Bearbeitung:

Bei schlechtem Veniilsitz [wenig
Kompression, schlechte Leistung,
schlechter Leerlauf, hoher Kraft-
stoffverbrauch, hohe Temperatur,
Vergaserbrand und Vergaser-
patschen) Sitze nachfrésen mit
Fraser 45° 38 mm ¢ Maetra
Mr 294, Donn mit Kerrekturfraser
15°, 36 mm ¢ Matra MNr. 295
nachfrdsen, bis erforderliche Sitz-
breite (normal 2 mm) erreicht ist.

24
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Ventile in Kopf einsetzen, in Halter
Matra Nr, 358 einklemmen und
mit Schleifpaste einschleifen.

(Soferne die Méglichkeit besteht, ist es vorteilhaft die Ventilsitze im Zylinderkopf mit Centro-
punkt zu schleifen (bis 0,03 mm Schlog) und die Venfile auf der Ventilsitzschleifmaschine
zu egalisieren. Das Einschleifen mit Schleifpaste entfdllt in diesem Fall.)

Ventile auf Dichtheit am Sitz priifen durch Auffiillen der Ventilkammern mit Benzin.
Ventilfedern prifen auf gleiche entspannte Léngen.

Zylinderképfe mit Benzin waschen, mit Prefluft ausblasen, auf Montagevorrichtung Matra
Nr. 361 auflegen und Ventilfedarn mit Ventiltellern und Keilkegeln einbauen.

Gruppe Maotor
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Motor zusammenbauen

Kurbelwelle einbauen:

Auf hinteres Kurbelwellenende gewellten Federring oufschieben, Kugellager 6206 ouf-
pressen und Scheibenfeder fir Schwungscheibe einselzen.

Schmalen Abstandring mit Innenfasette gegen Olschleuderring aufstecken.

Kugelloger 6206 in Logerbichse eindricken.

Lagerbichse mit Kugellager in Lagerdeckel einpressen (auf Olbohrung achten).

(Matoren Nr. 223 810 und niederer haben in der Lagerbiichse eine Dldﬁsenb:;hrung von
1,5 mm @. Auf neven @ 1,8 mm darf nur aufgebohrt werden, wenn gleichzeitig die neue
Olpumpe mit 10 mm breiten Zahnrédern eingebaut wird).

Flensch fir Lagerbiichse ouf Logerdeckel mit Sechskantschrauben und Scheiben ouf-
schrauben,

Kugellager mit Lagerdeckel ouf Kurbelwelle pressen.

Vorderen Abstendring aufschieben.,

Kattenrad auf etwa 150°C anwédrmen, auf Kurbelwelle mit Scheibenfeder aufsetzen und
Seegerring in Kurbelwellennute einsetzen.

Federscheibe mit Nasen gegen Sprengring aufstecken.

Kugellager 6204 auf vorderes Wellenende aufpressen (Kugellager-AuBenring mufl an
Federscheibe seitlich freibleiben).

Vordere Scheibenfeder fir Anker der Zondlichtdynamo einsetzen.

Maotorgehduse auf etwa 80° anwdrmen.

Komplette Kurbelwelle so einfihren, dafl das Pleuel zur Zylinderbohrung und das Hub-
zapfenauge in die Aussparung des Lagerdeckelsitzes zeigt.

Zum Einfihren des hinteren Kurbelwellenendes ist der Lagerdeckel Gber die Bohrung fir
die Steuerwelle zu halten.

Welle nach unten kippen, Kurbelwelle mit Pleuelauge durch die Aussparung unter leichtem
Hin- und Herbewegen einfihren und in Lager voll einsetzen.

Achten, daB Olbohrung im Lagerdeckel mit Olbohrung im Motorgehduse, sowie Befe-
stigungsschrauben:Lécher Gbereinstimmen.

Die 5 Befestigungsschrauben mit Wellscheiben anziehen.

Gruppe Motor
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Steverwelle einbaven:

In das noch warme Motargehduse Steverwelle mit aufgeprefiten Kugellagern, Lagerbichse
und Kettenrod einsetzen.

Achten, dofl die Bohrungen im Flansch des Lagerdeckels mit denen im Motorgehduse
Gbereinstimmen.

Die 2 Befestigungsschrauben mit Zahnscheiben durch die Bohrungen im Kettenrad hindurch
fest eindrehen.

Schwungscheibe einbauen:

Achten, ob Simmerring-Abdichtung einwandfrei ist.

Auswechseln des Simmerringes wird bei Grundiberholung vor Einbau der Kurbelwelle, bei
Reparaturféllen mit eingebauter Kurbelwelle vergenommen.

Einbau des neven Dichtringes so, dafl er hinten am Gehduse 0,5 — 1 mm plan varsteht.
Gewellten Federring auf Kurbelwelle cufstecken und Schwungscheibe auf Konus mit
Scheibenfeder aufsetzen.

Mit Fuhllehre (Selbstanfertigungswerkzeug L 5008) prifen ob zwischen Scheibenfeder und
Mutengrund der Schwungscheibe ein Spiel von 0,15 mm ist, um sicheres Tragen der
Schwungscheibe auf dem Konus zu gewdhrleisten.

Sicherungsblech auflegen und Mutter leicht anziehen.

Mit Haltevorrichtung Matre Nr. 498 Schwungscheibe gegen Verdrehung sichern, Schwung-
scheibenmutter festziehen und sichern.

Ulpumpe mit Antrieb einbauen:

Ulpumpenantriebswelle von oben in das Gehéuse einfihren.

Verschlufischraube fir Olpumpenantrieb einschrauben. (Axialspiel 0,3 = 0,4 mm der
Ulpumpenantriebswelle priifen). :
Olpumpe mit Dichtung an Motorgehduse mit 2 Schrauben und Sicherungsblech anhefien.
(Bei Motoren Nr, 220075 und niederer maglichst neve OUlpumpe mit 10 mm breiten Zahn-
rddern verwenden).

Ulpumpe festschrauben und dabei priifen, ob sich Stevarwelle leicht drehen |&8t.
Schrauben sichern,

Ulsieb mit Dichtung, Sicherungsblech und 2 Schrouben anbauen und sichern.

(Bei Motoren Nr. 221510 und niederer méglichst neues Ulsieb mit engeren Maschen
verwenden),

Ulwanne mit Dichtung und 10 Befestigungsschrauben mit Sprengringen anbauen.

Prisfen, ob OlablaBschraube an Olwanne festsitzt.

Ulkontrollstab mit Dichtring einschrauben.

(Bei Motoren Nr. 222510 und niederer prifen ob Ulkentrellstab fir 1,25 Ltr. Olinhalt
umgezeichnet ist. Neue Marke 55 mm von unlen. Alte Marke verstemmen.

Gruppe Motor
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Aufsetzen von Kolben u. Zylinder:

Vor dem Aufsetzen des Kelbens pri-
fen, ob Kolbenbolzen rechtwinkelig
zum Flevel steht.

Hierzu Kolbenbolzen durch Pleuel-
auge schieben und 2 Prismen auf
Motorgehduse legen.

In M&he der unteren Totpunktlage
priifen, ob Kolbenkalzen auf beiden
Prismen aufliegt,

Gegebenenfalls Plevel mit 2 am Pleuelschoft zueinander entgegengesetzt angelegten
Sprenggakeln (Selbstanfertigungswerkzeug W 5021) nachrichten.

Einen Draohisprengring fir Kolbenbelzensicherung in Kolben einsefzen.
Kelben auf etwa B0 = 100" C erwdrmen.

Kolbenbolzen durch ein Kolbenauge driicken, Kolben Giber Pleuel so aufsetzen, dafd der
Pfeil mit Bezeichrung ®—vorne—3 in Fahririchtung zeigt.

Kolbenbolzen ganz durchdriicken und mit zweitem Drahisprengring sichern.

ZylinderfuBldichtung auflegen, Pleuelholz unter Kolben schieben, Kolbenringe eindlen und
5tofl der Kolbenringe um je 120" versetzen.

VentilstéBel in Fihrungen einstecken,
Auf Schutzrohre des Zylinders Gummibichsen aufschieben.

Eingedlien Keolben mit Kelbenringmanschette (Selbstanfertigungswerkzeug W 5003) um-
fassen, eingedlten Zylinder aufstecken und mit 4 Muttern gleichmafig fesiziehen.

Sollten die Gummibiichsen nicht unter leichter Pressung aufsitzen, so sind die Schutzrohre
mit gut passendem Dorn von oben nachzuklopfen,

Gruppe Motor
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Einbou der Kupplung:

Prisfen, ob Druckplatte auf den Mitnehmerbolzen leicht gleitet.

Nachpriifen, ob Mitnehmerbolzen auf gleiche Héhe in Schwungscheibe (15,8 mm freie
Lédnge) eingeprelt sind.

Nur Federn gleicher Héhe und gleicher Farbe verwenden.

(Ab Mcter Nr. 225511 sind in der Schwungscheibe die drei Bohrungen fior die Federn

15,5 mm (frisher 17 mm) tief, um gréBeren Federdruck zu erzielen. Bei friheren Motaren
kann das gleiche durch Beilage von 1,5 mm starken Scheiben erreicht werden].

Druckfedern in Schwungscheibe einsetzen, Druckplatte auf Federn legen und leicht hin-
und herbewegen, damit Federn in die Lagerungen einrasten. Kupplungsscheibe und Druck-
ring auflegen.

Mit 3 Spannschrouben Matra
Mr. 357 Kupplung zusommenpres-
sen, dabei achten, dafi Mitneh-
merbolzen in  Bokrungen der
Druckplatte eingefihrt werden.

Kupplungsscheibe qusmitteln, Spannschrauben gaonz anziehen und nacheinander durch
Sechskantschrauben mit Sprengring ersetzen.

Gruppe Motor
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Einstellen der Steverung:

Kolben auf oberen Totpunkt stellen (siehe cuch Markierung des oberen Totpunktes an der
Schwungscheibe durch das Schouloch im Motorgehduse).

Stofistangen durch Schutzrohre
des Zylinderseinfihren und Stever-
welle auf Oberschneidungstot-
punkt stellen, Hierzu ein Linecl
auf beide Stofistangenenden an-
legen und Steuverwelle an Uber-
schneidungstotpunktleicht hin- und
herbewegen, bis Linecl zwischen
Ein- und Auslofnockenerhebung
genau parallel zur Zylinderstirn-
flache steht. In dieser Stellung
einen Zohn des Steuverwellen-
ketenrades mit dem Gehduse
zusammenzeichnen und Kette ouf-
legen.

Motor mit Steuerwella vorsichtig
durchdrehen, bis Kettentrennstelle
unterhalb dem Steuerrad an der
tiefsten Aussparung des Gehduses
steht.

Kettenschlefl einfihren und sichern.
Achten: geschlitzte Kettenschlofisicherung, im Kettendrehsinn gesehen, vorne geschlossen.
Gedrickter Durchhong der Kette soll ca. 3 mm betrogen.

Zum Awusgleich der Keltenspannung gibt es 3 Léngen :
kurz = blau, mittel = rot und lang = grin markiert.

Machprifen der Einstellung wie vorher angegeben.
Entliflerdrehschieber mit konischer Feder und Bundschraube an Steverwelle aufschrouben.
Entlifter und Kette 8len, Dichtung fir Kettenkastendeckel auflegen.

Kettenkastendecke! etwa 80° anwirmen, auf Gehduse aufsetzen und festschrauben,
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Ziindlichtdynamo anbaven:

Anker fir Zindlichtdynamo auf Kenus mit Scheibenfeder aufstecken und mit Belzerit-
hammer leicht festklopfen.
Dynamogehéuse ber Anker schieben, achten, dafl Schlsifkohlen zurlickgezogen sind,

Dynameogehduse mit 3 Schrauben und Federringen befestigen.
Verklemmte Schleifkohlen 18sen und Federn cuf Kohlenende cufsetzen.

Fliehkrafiregler so aufsetzen, dafl Nase in der Bohrung des Fliehkraftreglers mit Nute om
Ankerwellenende in Eingriff kommt.

Befestigungsschraube fiir Fliehkraftregler und Anker einschrouben.

Einstellen der Zindung:

Kontaktabstand des Unterbrechers soll 0,4 + 0,05 mm betragen.

Kurbelwelle auf Zind-Totpunkt stellen, Gradscheibe Matro Nr. 298 in Kupplungsnabe
einfilhren und verklemmen,

Totpunkt-Stellung nach Markierung an der Schwungscheibe einstellen und am Gehduse
0° Stellung anzeichnen,

Die Ermittlung des Ziindzeitpunktes
geschieht in der Regel mit elektr.
Z2indzeitprifer oder Batterie mit
Priflampe, wozu dieMinus-Leitung
an Masse und die Plus-Leitung an
Klemme 15 des Zindlichidynamos
angeschlossen wird.

Zur Feststellung des Frith-Zind-
zeitpunktes (38 bis 41° vor OT =
10,5 mm reiner Kolbenweg) wer- -
den die Fliehgewichte des Flieh- & T |\ Ll
kraftreglers, zweckmaflig mit = Co i
Schraubenzieher, in dufierste Stel-
lung ausgeschwenkt.

Zlind et punikt-
versteliung

Gruppe Motor
28

31



Bei vorsichtigem Drehen der festgestellien Gradscheibe wird der Zindzeitpunkt durch Yer-
|&schen, bzw. Aufleuchten der Lampe angezeigt.

Erforderliche Nachstellungen werden durch Lésen der beiden Zylinderkopfschrauben on
den Langloch-Schlitzen des Unterbrechers und Verdrehen des ganzen Unterbrechers auf
der Grundplatte vorgenommen.

Verstellen des Unterbrachers im Motordrehsinn ergibt weniger, entgegengesetzt mehr Yor-
zU ndung.

Die Spétziindung ergibt sich damit von selbst und betrdgt 3° — 6° vor QT.
Schutzkappe des Zindlichtdynamos aufsetzen und mit 2 Senkschrauben befestigen.

Mantage der Zylinderképfe:

Trennflachen von Zylinder und Zylinderkopf treckenreiben.

Dichtung auflegen und Zylinderkopf mit den vier Befestigungsschrauben, Distanzhilsen
und Stahlscheiben leicht anziehen (Scheiben nach oben).

Mit Drehmomentschlissel 4,2 mkg Uberkreuz anziehen.
StoBstangen einfihren und Sehwinghebel mit Bolzen und Lagerbécken anbauen.

Einstellen des Ventilspieles:

Kolben auf Zindtotpunkt stellen,

Das Ventilspiel betréigt bei kaltem Motor fiir Einla3 0,10 — 0,15 mm
Auslal 0,15 = 0,20 mm.

Schutzdeckel mit Dichtungen aufsetzen, mit Spannbriicke Wellscheibe und Mutter festziehen.

Achtung! Nach dem Einbau des Moters in das Fahrgestell sind nach einer kurzen Probe-
fahr! die Zylinderkopfschrouben bei erkaltetem Motor nochmals mil 4,2 mkg nachzuzizhen
und die Ventilspiele nachzustellen.

Gruppe Motor
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Vergaser

Der Vergaser kann seine Aufgabe nur dann richtig erfillen, wenn Zindeinstellung und
Ventilspiel den vorgeschriebenen Werten entsprechen. Aufierdem dirfen nur die von uns
erprobten Ziindkerzen und DisengréBen, welche in tadellosem Zustand sein missen, zur
Yerwendung kommen.

Hauptdiise 100

Leerlaufdiise 45

MNadeldise 2,64/0,8 (Bing-Bezeichnung 12/08)
Madelposition Sole 1

Madelposition

Seitenwagen 2

Mischkammereinsatz 5

Bevor die Einstellung vorgenommen wird mufl der Vergaser mit Benzin gereinigt werden,

Leerlaufstellung
zum Einregeln  fiir Betrieh

Anschlagschroube| &
Fir Gosschieber L

Das Luftfilter wird ebenfalls mit Benzin oder Petroleum cusgewaschen und des Metall-
gewebe nach erfolgter Séuberung mit Tl benetzt. Um das Eindringen stérender Nebenluft
zu verhindarn, ist besonders derauf zu achten, deB zwischen den Anschlufifianschen ein-
wandfreie Dichtungen zu liegen kommen und die Befestigungsmuttern gleichméfig on-
gezogen werden,
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Dos Einregulieren des Leerlaufes hat stets bei betriebswarmem Motar zu erfolgen. Die
Einstellung erfolgt wie nachstehend beschrieben:

1. Seilzugstellschraube an der Vergaserdeckelplatte ganz sinschrauben. (Bewegungs-
freiheit des Gasschiebers etwa 5 mm).

2. Gasschieber-Anschlagschroube nach unten drehen, bis der Gasschieber nicht mehr an
der Schraube, sondern auf dem Mischkammerboden aufliegt.

3. Anschlagschraube soweit nach rechts einschrauben, bis die Schraube den Schieber
gerade berihrt. Bei obgenommenem Luftfilter ist diese Stellung deutlich sichtbar. Nun
Anschlagschraube um 2 Umdrehungen weiterdrehen, wodu rch der Schieber angehoben
wird.

4. Leerlouf-Luftschraube bei m&Bigem Anziehen nach rechis genz einschrauben und dann
14« = 1%« Umdrehungen wieder zuriickdrehen.

5. Motor anwerfen und laufenlassen.

6. Mit der Gasschieber-Anschlagschraube Leerlauf so einregulieren, dafl Zylinder gleich-
maBig arbeitet.

7. L&uRt der Motor noch nicht vollkommen rund, so werden diese geringen Unsfimmig-
keiten durch versichtiges Verdrehen der Leerlauf Luftschroube ausgeglichen. Wird die
Schraube im Sinne des Uhrzeigers gedreht, so wird das Gemisch fetter, wéhrend beim
Herausschrauben der Leerlauf-Luftschraube das Gemisch magerer wird.

8. Mittels der Seilzug-Stellschraube ein Seilzugspiel von etwa 0,5 mm in Leerlaufstellung
einstellen,

Wenn die Einregulierung richfig ausgefihrt ist, lauft der Moter bei niedriger Drehzahl
ruhig und regelméBig. Beim langsamen Offnen des Gasschiebers muf sich die Drehzahl
stetig erhéhen, Der Motor darf sich beim Gasgeben nicht .verschlucken”, noch bei irgend-
einer Schieberstellung mit der Drehzehl abfallen.

Wird zu hoher Kraftstefverbrauch festgestellt, so ist die Ursache meistens ein Verschleif}
der Disennodel oder Nodeldiise.

Die Erneuerung beider Teile fuhrt fast immer zum Erfolg.
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Getriebe

Schaltung
Getriebe-Ubersetzungen:

Kraftobertragung vom Getriebe
zum Hinterrad:

Obersetzung zwischen Getriebe
und Hinterrad:

Schmierstoff und Fillmengen

Technische Daten

Viergong-Klauengetriebe am Motor angeblockt. Stof}-
dampfung durch federnde Antriebswelle.
Ratschen-FuBschaltung, Hand-Hilfsschalthebel.

1. Gong 6,1 =1

2. Gong 30 :1

3. Gang 2,04 : 1

4, Gﬂng 1 ,54 3 1

Véllig gekapselter Kardanantrieb mit elastischer Kupp-
lung und spiralverzahnten Kegelradern.

Solo 4,5 : 1; Zahnezahl 6/27
Seitenwagen 5,14 : 1; Z&hnezahl 7/36

sighe Schmierplan

Passungen und MaBe

Axialspiel der Antriebswelle: 0,2 mm
Axialspiel der Mebenwelle: 0,2 mm bis 0,4 mm
Axialspiel der Houpiwelle: 0,2 mm

Gruppe Getriebe
1

35



Getriebe zerlegen

Getriebe auf Aufspannblech (Selbst-
anfertigungswerkzeug ¥V 5017) be-
festigen.

Ol ablaossen.
Druckstange durchschieben.

Mit Haltevorrichtung Matra Nr. 494
Rundmutter fiir Mitnehmerflansch-
befestigung abschrauben.

Mutter mit Zahnscheibe abnehmen.

Mit Abziehvorrichtung Matra
MNr. 422 A Mitnehmerflansch
cbziehen,

Auf Filzring achten, Flansch
wegen Filzring vorsichtig her-
ausdrehen.

Sieben Befestigungsmuttern und Scheiben fir den hinteren Getriebedeckel abnehmen.

Deckel leicht anwarmen, Kickstarterhebel etwas herunterdriicken und mit Belzerithammer
an den Schlagnesen des Deckels abklopfen. Dabei, um ein Verbiegen der Schaltgabeln zu
vermeiden, ein Schlagrohr auf das Hauptwellenlager setzen und dieses damitzurd ckklopfen.

~ Scheibe for Antriebswelle vom Kugellager im Deckel abnehmen.

Auf evil. Distanzscheiben von Haupt- und Nebenwelle achten.

Dichtung fir Deckel abnehmen.

Obere und untere Schaltgabel mit Schaltgabelfahrungsbichsen sind zusammen gezeichnet.
Befestigungsschrauben der Schaltgabel mit Schraubenzieher herausdrehen.

Schaltgabeln ous Kurvenscheiben aushéngen.

Getriebegehduse anwérmen, Haupiwellenende fassen und alle 3 Wellen durch Klopfen
mit Belzerithammer auf Gehduse und Antriebswellenende herousschlagen.
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Hand- und FuBschaltung ausbaven:

Splint aus der Schaltwelle entfernen.

Handschalthebel mit Welle aus Zahnsegment driicken und herausziehen.
Auf Distanzscheiben achten (Stérke nach Bedarf).

Seegerring zur Kurvenscheibe entfernen.

Kurvenscheibe abnehmen. Auf Druckfeder der Sperrklinke achten.
Sperrklinke und Zahnsegment herausnehmen.

Mutter zur Keilschraube am Fuflschalthebel entfernen und Keilschraube durchschlagen.
FuBschalthebel abnehmen.

Klinkenhebel mit Restenhalter und Rickholfeder nach innen durchdriicken und heraus-
nehmen.

Rickholfeder, Distanzscheibe, Rastenhalter und Biichse vom Klinkenhebel abziehen.

Hauptwelle zerlegen:

Scheibenfeder entfernen.
Erstes grofies Gangrad mit Kugelloger und Anlaufscheibe abpressen.

Anlaufscheiba mit Bichse fiir 1. Gangrad obdricken und Schiebeklaue fir 1.und 2. Gang
abnehmen.,

Sicherungsring am 2. Gangrad mit Anlaufscheibe entfernen.
Zweites und drittes Gangred abnehmen.
Seegerring am Kugellager 6303 entfernen.

Schiebeklaue fir 3. und 4. Gang zusammen mit Anlaufscheibe, Laufbichse fir 4. Gang-
rad, viertem Gongrad, Anlaufscheibe und Kugellager abpressen.

Antriebswelle zerlegen:

Verstemmte Scheibe am Wellenende mit Zahnrad fir Kickstarter obdriicken, Scheibe,
Druckfeder und Zohnrad fir Kickstarter abnehmen.

Stofidampferfeder mit Verrich-
tung Matra Nr. 319/2 im Schraub-
stock zusammendriicken und
Sicherungsring abnehmen.

Mitnehmer fiir Kickstarter, Druckfeder fir StoBdampfer, Druckstick fir Stofiddmpfer ab-
ziehen und Antriebsrad abnehmen.

Gruppe Getriebe
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im Bedarfsfelle Bichse fir Antriebswelle mit Kugellager abpressen.

Bichss nicht beschadigen, da Simmerring-Lauffldche.

Getriebe-Deckel zerlegen:
Mutier von der Keilschraube des Kickstarterhebels abschrauben und Keil durchschlagen.
Kickstarterhebel mit Démpfungsscheibe abnehmen.

Kickstartersegment mit Feder durchdriicken.

Mit Vorrichtung Matra Nr, 359 Biichse zum Tachometerantriebsrad herausziehen.

Schraubenrad nach eben hergusnehmen.

38
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Instandsetzen des Getriebes

Alle Teile nach griindlicher Reinigung ouf Wiederverwendbarkeit, insbesondere Dichtringe
auf saubere Dichfléchen und Geschmeidigkeit sowie Kugellager auf leichten Lauf priifen.

Schadhafie Teile instondsetzen oder ernevern.

Getriebegehduse:

Zum besseren Olriicklauf aus dem Kugellager der Antriebswelle wurde abMotor Nr. 227 981
im Getriebegehdusedeckel am Kugellogersitz eine Nute eingefréBt und eine Scheibe mit
30 mm Bohrung zwischen Gehé&usedeckel und Kugelloger eingesetzt. Es empfiehlt sich diese
Anderung bei einer Grundiberholung auszufihren (siche Rundschreiben Nr. 2 Getriebe
vom 27. 11. 50).

Zusammenbau der Hauptwelle:

3. und 2. Gangrad auf Laufbiichse schieben.
Anloufscheibe aufstecken und mit Federring sichern.
Schiebeklaue fir 4, und 3. Gang und Anlaufscheibe auf Hauptwelle aufschieben.

Loufbiichse fir 4. Gangrad oufschieben.

4. Gangrad und Anlaufscheibe aufstecken.

Kugelleger 4303 aufpressen und mit Seegerring sichern,
Schiebeklaue fir 2. und 1. Gang und Anlaufscheibe aufseizen.
Loufbichse fir 1. Gangred aufdriicken,

1. Gongrod vnd Anlaufscheibe aufschieben.

Kugellager 6204 aufpressen.
Scheibenfeder in Keilnute einsstzen.

39
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Zusammenbau der Antriebswelle:

Antriebszahnrad, Druckstick fir Stofidémpfer, Druckfeder und Mitnehmer fir Kickstarter
oufschieben.

Sicherungsring iiber den Kegel der Vorrichtung Matra Nr. 319/3 schieben.

Varrichtung (zylinderisches Ende voraus) mit Sicherungsring auf Wellenende aufstecken.
Sicherungsring mit Hilse Matra Nr. 319/1 im Schraubstock durch Zusammenpressen auf-
schieben bis der Ring in der Nute der Antriebswelle einschnoppt.

Zahnrad fir Kickstarter und Druckfeder aufseizen und Scheibe mit strammem Sitz auf-

dricken und am Silz leicht verstemmen.
(Achtung, dafl Feder nicht zwischen Scheibe und Wellenbund verklemmi ist).

Wenn Scheibe durch vorangehendes Aufstemmen verformt ist, donn neue Scheibe ver-
wenden,

Einstellen der Schaltgabeln:

Wourden bei der Uberholung Hauptwelle, Schiebeklauen, Schaltgabeln oder Bichsen zu
den Schaltgabeln ernevert, so ist eine Neueinstellung der Schaltgabeln erforderlich.

Komplette Hauptwelle in das angewdrmte Gehéuse setzen und mit Schlagbichse einklopfen.
Schaltgabeln mitBichsen in Schiebeklauen und Kurvenscheiben einsetzen und mitSchrauben
befestigen.

Mit Handschalthebel Leerlaufstellung zwischen 1. und 2. Gang einrasten.

Gruppe Getriebe
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Mit geeignetem Spiegel Abstand
der Schiebekloven zwischen Mit-
nehmerklaven an den Stirnrédern
priifen. Der Abstand zu den Zahn-
radklaven mufl an beiden Seiten
der Schiebeklouen gleich grofd
sein. Ist dies nicht der Fall, so sind
die Fiihrungshiichsen der Schalt-
gobeln um 180° zu verdrehen
oder die Enden der Schaltgabeln
vorsichtig gleichméBig nachzu-
richten,

-

Noch einem Ausrichten der Schaltgabeln ist zu prifen, ob sich die Schiebeklaven leicht
schaolten lassen.

Nach erfolgter Einstellung neuer Schaltgabeln und Fihrungsbichsen diese ein- bzw. zwei-
mal zusammenzeichnen,

Getriebedeckel komplettieren:

Schroubenrad fir Tachometerantrieh einsatzen,

Biichse fiir Tachometerentrieb so eindriicken, dafi AusfréBung fir Sicherung nach hinten
steht. Mit Sachskantschraube sichern.

Kickstartersegment mit Feder in Gehdusedeckel einfiihren und dabei Federende vorge-
spannt in Gehdusedeckel sinhdngen.

Dampfungsscheibe und Kickstarierhebel auf Wellenende des Kickstartersegmentes auf-
stecken und mit Keilschraube befestigen.

Gruppe Getriebe
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Getriebe zusammenbauen

Zusammenbou des Rastenhalters:

Rastenhalter in Stahlfederring einsetzen und auf Abstandsbiichse fir Schaltwelle mit ge-
krépften Enden zum Ankerhebel aufstecken.

Distanzscheibe auf Abstandsbichse aufschieben.

Einbou des Ankerhebels mit Rastenhalter:

Rickholfeder (mit 3 Windungen) so auf Lagerbiichse im Getriebe stecken, dafi die auf-
gebogenen Federenden in den Gehduseraum zeigen.

Federenden iiberkreuzen und auf Haltebolzen im Getriebe Gufklemmen.

Ankerhebel mit zusemmengebautem Rastenhalter so einfihren, daf der Haltebolzen im
Getriebe zwischen die beiden Klauen des Ankerhebels zu liegen kommt.

Zohnsegment mit Raste cuf Ankerhebel schieben, Achten, dafi die beiden Zohnspitzen
des Ankers gleichweit von den Rasten des Zchnsegments entfernt sind.

Gegebenenfalls Enden der Riickholfeder entsprechend nachbiegen.
Federenden missen in eingebautem Zustand parallel stehen.
Fuflschalthebel oufstecken und mit Keilschraube befestigen.
Druckfeder zwischen Sperrklinke und Gehdusezapfen einsetzen.

Gruppe Getriebe
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Kurvenscheibe mit Zahnrad so auf-
stecken, dafd der zweite Zahn des
Zahnsegments{von oben gesehen)
in die markierte Zahnlicke des
Zahnrades auf der Kurvenscheibe
in Eingriff kommt.

Mit Schraubenzieher Sperrklinke
und Druckfeder herunterdriicken
und Klinke in Kurvenscheibe ain-

rasten. Mit Seegerring Kurven-
scheibe sichern.

Handschalthebel mit Welle einschieben.
Distanzscheiben aufsetzen und angefrdstes Wellenendein die entsprechende Gegenbchrung
im Zahnsegment einklopfen und mit Splint sichern,

Priifen des Uberschalispieles zwischen Ankerhebel und den beiden Anschlagschrauben im
Gehduse im 1. bis 4. Gang. Kurvenscheibe soll sich etwa um einen drittel bis einen halben
Zahn der Sperrklinke iber Rasten-Ruhestellung Gberschalten lassen.

Gegebenenfalls Anschlagschrauben nacharbeiten.

Gruppe Getriebe
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Einsetzen der Wellen:

Etwa erforderlichen neuen Simmerring fiir Antriebswelle mit Vorrichtung Matra Nr. 2971
und 2 in Gehé&use einschlagen. Gehduse auf etwa 80 C anwérmen.
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Auf Antriebswelle zum Schutze des
Simmerringes Vorrichtung Matra X =
MNr. 2971 qufsetzen, Schlogbiichse Ul /BN Te Malra 297
auf Kugellager aufseizen und da- e —Cupait (1§
mit Welle in dos Gehduse ganz
einschlagen.

Nebenwelle in Gehduse stellen.
Hauptwelle mit Schaltgabeln in das Gehéuse stellen.

Beide Wellen in Eingriff bringen und zusammen in Logersitze klopfen. (Vorsicht! Schalt-
gabeln diirfen sich nicht verklemmen). Fir die Hauptwelle ein Schlagrohr verwenden.

Schaltgabelzapfen in Kurvenscheibe einfihren,
Schaltgabellagerung mit Schrauben befestigen.

Nachmessen des Lingsspieles der Antriebs- und Hauptwelle im Getriebegehduse.

Wichtig! Um schédliche Axialdriicke zu vermeiden, ist unbedingt darauf zu achien, defi
das vorgeschriebene Wellenléngsspiel von 0,2 mm eingehalten wird.

Antriebswelle Léngsspiel ausmessen:

Mit Tiefanmef ven Scheibe fiir Diuckfeder auf der Antriebswelle zur Trennfléche am Ge-
héuse bei aufgelegter Dichtung messen = MaB 1.

Vom Kugellager- Innenlaufring im Gehéusedeckel mit Tiefenmof zur Trennfléche des Ge-
héusedeckals messen = Mall 2.

Gruppe Getriebe
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Meafl 1 von MaB 2 abziehen ergibt MaB 3.
MaB 3 ebziiglich 0,2 mm Spiel ergibt die erforderliche Pafischeibenstérke am Kugellagers

Innenring.

Hauptwelle Lingsspiel ¢

Mit TiefenmaB von Kugellager-AuBenring auf Hauptwelle zur Trennfléche am Gehéuse
mit aufgesteckter Dichtung messen = Maf} 1.

VonTrennflache desGehdusedeckels zum Grund derKugellagersitzbohrung messen = Maf3 2.
Maf 1 von Maf 2 abziehen ergibt Mal3 3.

Maf 3 abziiglich 0,2 mm Spiel ergibt die erforderliche PaBringstérke zwischen Kugellager-
AuBenring und Gehéusedeckel.

Nebenwelle:

Beim Neueinbau der Nebenwelle prifen, ob ein Léngsspiel von 0,2 = 0,4 mm vorhan-
den ist. Distanzscheiben sind in der Regel nicht nétig.

Aufsetzen des Getriebedeckels:

Deckel gut handwarm anwérmen.
Dichtung auf Gehausetrennflache auflegen.

Pafischeibe fir Antriebswelle mit Fett ouf Kugelloger kleben. (Eingedrickter Innenbund
zum Kugellager im Gehdusedeckel.)

PaBscheibe fir Hauptwelle mit Feit in Gehdusedeckel einsetzen.
Kickstarter vorspannen, Geh&usedeckel auf Getriebe setzen und vorsichtig aufklopfen.
Befestigungsmuttern mit Scheiben gleichmaBig Uber kreuz anziehen.

Kupplungs-Druckstange einsetzen:

Kupplungsdruckstange mit Filzring, Stahlkugel und Endstiick von vorne in die Antrighswelle
ainfihren.

(Bei Motoren Nr. 227 980 und niedriger ist die Kupplungs-Druckstange einteilig. Bei einer
Grundiiberholung empfiehlt sich der Einbau der geteilten Druckstange mit langerer Filz-
dichtung. In diesem Falle ist auch das neue Druckstick mit verbessertem Dichiring zu ver-

wenden.)

Gruppe Getriebe
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KraftGbertragung
Getriebe — Hinterrad

Obersetzung zwischen Getriebe
und Hinterrad:

Solo
Seitenwagen
Schmierstoff und Olfillmenge

Trogfedern-Drahistdrke

Technische Daten

Vallig gekapselter Kardanantrieb mit elastischer Kupp-
lung und spiralverzahnten Kegelrddern.

45 :1 Zihnezahl 6 : 27 (Klingelnberg-Verzahnung)
5141 Zahnezahl 7 : 35 (Gleason-Verzahnung)
sieche Schmierplan

7Amm @

Passungen und Male

Zchrflankanspiel van Tellerrad
und Ritzel :

Klingeinberg-Verzohnung
Gleason-Verzehnung
Grundeinstelimafl im Gehduse

Fertigungs-Abweichung der
Kegelréder

Abstand zwischen S5tofldampfer-
flansch am Getriebe und Stof-
démplerflansch ouf Kerdan-
welle bei woagrechter Kardan-
welle

0,15 = 0,20 mm
0,10 = 0,20 mm
59 + 0,10 mm

+ 0,30 mm Zusammengeh&rige Rdderpoare sind auf
Teller- und Kegelrad mit einer Zohl, Fertigungsab-
weichungen auf Tellerrad als + Zahlen in einhundertstel
mm signiert.

AN =1 mm,

Gruppe Hinterradantrieb
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Hinterradantrieb zerlegen

0| ablassen.

Bremsbacken zeichnen und abnehmen.

VerschluBglocke der Kardanwelle mit Zopfenschlissel Matra Nr. 284 abschrouben.

Splint der kerbverzahnten Mutter entfernen. Mutter mit Schldssel Matra Nr. 296 cbschrouben.
Mutter mit Scheiba ablegen.

Kardanwelle abziehen. (Auf Distonzscheiben achten.)

Dichtung fiir VerschluBiglocke abnehmen,

Gewindering mit Simmerring mittels Hakenschlissel Matra Nr. 283 herousschrauben.
Mutter mit Zohnscheibe vom Bremshebel obnehmean.

Bremsschlissel mit Belzerithammer durchklopfen und mit Scheibe ablegen.

é Befestigungsmuttern fiir Gehausedeckel mit Scheiben abnehmen.

Deckel mit Belzerithammer abklopfen. {Auf Distanzscheiben achten.)

Dichtung abnehmen.

Gehéuse anwérmen und Antriebsritzel mit Lagerung herausziehen. (Auf etwaige Distanz-
scheiben achien.)

Tellerrad mit Lager nach innen durchklopfen. (Achtung! Distanzscheiben.)

Antriebsritzel mit Lagerung zerlegen:

Ritzel ous Kugellager und Logerbiichse klopfen.
Abstandsbiichse abnehmen.
Bei Bedarf Kugelleger cus Logerbiichse und Rollenlager von Ritzel ziehen.

Abnehmen der Kugellager vom Tellerrad:

Kugelleger 16 012 obdriicken.

Kugelloger 6205 mit Abziehvorrichtung Matra Nr. 356 und Abstiitzscheibe 29 @ 5 stark
(Selbstanfertigung) abziehen.

Hinterrad Tragfeder vom Gehdusedeckel abbauven:

Durch das Loch in der unferen Federverkleidung Federende mit Zopfenschissel Matra
Nr. 60 DIN 9209 fassen und Federvon der Federeinspannung des Gehdusedeckels herunter-
drehen.

Gruppe Hinterradantrieb
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Zusammenbau des Hinterradantriebes

Ist die Laufflache des Simmerringes auf der Bremsseite nicht mehr einwandfrei, so ist dieser
mit Schlagrohr (Selbstanfertigungswerkzeug W 5016) so einzupressen, dofd er 1,5 mm tiefer
als die Grundfléche des Kugellagersitzes liegt.

Kugelleger 16012 und 6206 auf Tellerrad aufpressen.
Neuen Filzring in Bohrung des Tellarrades einsetzen.

Auf Ritzel etwa vorhandene Ausgleichsscheibe mit Rollenlagerinnenlaufring samt kompl.
Rollenkéfig aufdriicken.

Abstandsbiichse aufstacken.
In Lagerbichse Doppelkugellager einpressen und beides zusemmen auf Ritzel aufpressen.
Zum Einbau von Tellerrad und Ritzel in das Gehduse ist dieses auf etwa 120°C anzuwdrmen.

Spiralverzahnte Kegelrdder fir Solo- und Seitenwagenbetrieb:

Fir das Solo-Motorred ist ein Kegelriderpoar mit Klingelnberg-Verzahnung eingebout.
For den Anbou eines Seitenwogens ist es nétig, entsprachend der damit veréinderten Motor-
belostung ein anderes spiralverzahntes Kegelréderpaor mit Gleoson-Verzahnung in den
Hinterradantrieb einzubauen. Hierzu sind folgende Teile auszuwechseln bzw. als Ersatz
zu verwenden :

fir Solobetrieb fir Seitenwagenbetrieb
Ritzel 22516603603 (2= 8] 22516604013 (2= 7)
Tellerrad 2251 66 £40 04 (Z=127) 2251 66 642 04 (£ =36)
Abstandsbiichse 22517 66008 74 =
Abstandshiilze - 2251 66 049 04
Abstandsring = 2251 65048 04

Ritzellagerung fir Solobeirieb (oben)
2251 66 008 14 22518803507 225165 64004

e T

1)1 — .#%5"_
' \
| T \.
S
7%
L

2257 55 DL Dif

225 1856049 0 225186040 13| | 2251 56 642 04
Ritzellogerung fiir Seitenwagenbetrieb (unten)

Wihrend am Ritzel fir die Sole-Spiralkegelrdder (Klingelnberg-Verzahnung) beim An-
ziehen der kerbverzahnten Mutter, hinteres Kreuzgelenk, Scheibe, Kugellager, Abstands-
bichse und Rollenlager mit Abstitzung an der Zohnschulter zusommengepref3t werden,
mufl beim Ritzel fir Seitenwagenbetrieb (Gleason-Verzahnung) das Rollenlager an der

Ko '

43
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Zahnschulter lose oufliegen. Dieses Ritzel hat deshalb einen Wellenabsatz, auf dem ein
Abstandsring den Prefidruck von kerbverzahnter Mutter, hinterem Kreuzgelenk, Scheibe
und Kugellager aufnimmt,

Vor dem endgiltigen Zusammenbau deshalb priifen, ob bei Ritzel, Rollenlagerinnenlauf-
ring und Abstandsring fest aufgepreBt die Abstandshiilse sich lose drehen l&8t, jedoch nicht
mehr als 0,2 mm Axialspiel hat. Gegebenenfalls Abstandshillse nacharbeiten oder Scheibe
beilegen,

Aufdas Ritzel fir Seitenwagenbetrieb darf nur VKF-Rollenlager mit Bronze- oder ,,Z"-Blech-
kisfig oufgeprefit werden. Ein etwa vorhandenes , Jager”-Rollenlager ist auszuwechseln.
VKF-Rollenloger mit,,Z"-Blechkdfig sind mit der Seite des kleineren Kéfigdurchmessers zum
Ritzel aufstecken.

Die Priifung des Zohneingriffes der Kegelréider fir Seitenwagenbetrieb mufl nach den
Allgemeinen Einbauregeln fir Gleason.Spiralkegelrdder” erfolgen.

Mit dem Einbau des Kegelrdderpaares fiir Seitenwagenbetrieb ist entsprechend dem neuen
Obersetzungsverhéltnis ein Tachometer mit der!Wegdrehzahl 1,2 einzusetzen.

Einstzllen von Ritzel und Tellerrad: -

Das GrundeinstellmaB im Gehéuse vom Grund des [Rollenlagersitzes fir das_ Ritzel im
Gehduse bis Mitle Tellerrad ist 59 + 0,1 mm.

r
Pallscheibensiirke
=A+C-B-005
o] =
l%.-wmi‘fnmumn
i E Ty

N B

| | N :
3
— 1 — — = . —d
=f e
J. : AN AT
P s 2 S . \\\ 2 5 g
4
% ' ’ -
Fallscheibe fir i, i | Ausgleichscheibe
Grundeinsteliung f fir Zohnspiel

Das dementsprechende Mafi vom AnlaufbundidesiZahnriizels bis Mitte Tellerrad hat, in-
folge Zusammenléppens der Zahnrader kleine Abweichungen erfahren.

Gruppe Hinterradantrieb
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Diese Abweichungen sind am Tellerrad neben der Zusammengehd&rigkeitsnummer fiir das
Raderpaar mit + oder — Zahlen elektr. aufsigniert, z. B. 634 = 20. In diesem Fall bedeutet
—20 das Antriebsritzel ist beim Einbay um 0,20 mm weiter nach innen zu setzen, also out
58,80 mm Abstand bis Mitte Tellerrad.

Die Minus-Differenzen sind durch Beilegen einer entsprechend schwiicheren Pafischeibe,
die Plus-Differenzen durch eine dementsprechend stdrkere Pafischeibe zwischen Rollen-
lager-Auflenlaufring und Lagerblchse auszugleichen.

Zum Einstellen des erforderlichen Zohnflankenspieles von 0,15 bis 0,20 mm ist die Aus-
gleichsscheibe zwischen Grund des Kugellagersitzes und Kugelloger 16012 nach Bedarf
zu wahlen.

Ausgleichsscheibe und Tellerrad mit cufgepreBtenKugellogern in das angewdrmte Gehduse
mit Montagebiichse Matra Nr. 290 einsetzen,

Antriebsritzel mit zusemmengebauter Lagerung und etwa erforderlicher Ausgleichsscheibe
zwischen Lagerbiichse und Rollenlageraufienring fest in das Gehduse auf Anschlag ein-
driscken und mit Gewinderring samt Dichtung festschrauben.

Die MeBung des Zahnspieles erfolgt etwa in Mitta der Zahnlénge des Tellerrodes mittels
eines in die Bohrung des Tellerrades fest eingedriickten Dornes mit einem radial stehendem
Anschlog und einer am Gehduse, fiir tangentionale Messung, festgeklemmten MeBuhr.
Zum Messen den Ritzelschaft festhalten und das Tellerrad leicht hin und herbewegen, so-
dafl das vorhandene Zohnflankenspiel an der MeBuhr obgelesen werden kann.

Bei zu groflem Spiel siéirkere und bei zu kleinem Spiel schwdchere Ausgleichsscheibe
zwischen Gehduse und Kugelloger 16012 beilegen. Bei der Gleason-Verzahnung fir den
Seitenwagenbeirieb die Einstellung des Zahnspieles bei der Trogbildpriifung vornehmen.

Tragbild der Spiralkegelrdder prifen:

Das Trogbild des Zohneingriffes ist nach anliegenden ,Allgemeinen Einbauregeln fir
Klingelnberg-Spiralkegelréider” fir das Solo-Zahnréderpoar 6 : 27 Zdhne und nach den
,Allgemeinen Einbauregeln fir Gleason-Spiralkegelriader” fir das Seitenwagen-Zahn-
raderpaar 7 : 36 Zéhne zu prifen, bezw. zu berichtigen. Zahnspiele nachprifen.

Aufsetzen des Gehdusedeckels:

Vor der Montage des Deckels zum Gehduse ist mittels TiefenmaB bei aufgelegter Dichtung
die Starke der Pafischeibe zwischen Kugellager 6206 und Grund des Kugellogersitzes im
Deckel fiir einen axialspielfreien Lauf des Tellerrades zu ermitteln.

Hierzu ist gemafB nebenstehender Abbildung zu messen:

MaB A — Absiand von Kugellager-Stirnfldche bis Gehéuse-Trennfléiche mit Dichtung.
MaB B = Abstand von Deckel-Trennfléche bis Stirnflache des Auges fir Kugellager.

MaB C = Abstand von Stirnfléiche Auge bis Grund des Kugellagersitzes im Deckel.

Fir ein PresszugabemaB von 0,05 mm for die Dichtung ergibt sich die erforderliche Paf-
scheibenstarke wie folgt:

Mafl B cbziglich C = Maf3 D
Mafl A cbziiglich D = Mal3 E
Mafd E abziiglich 0,05 ergibt die PaBscheibenstérke.

Gruppe Hinterradantrieb
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Der Deckel darf eingebaut nicht driicken, Das héchstzuldssige Axialspiel des Tellerrades
betrdgt 0,05 mm.

Mach dem Einsetzen der richtigen PaBscheibe Deckel cufsetzen und mit 7 Muttern und
Unterlegscheiben festschrauben.

Anbau der Kardanwelle:

Dichtring ber Gewindering stecken, PaBischeibe auf Ritzelwelle aufschieben und Kreuz-
gelenk der Kardanwelle vorsichtig auf Ritzelwelle bezw. in Dichiring einfihren.
Verzahnte Mutter mit Scheibe auf Ritzelwelle aufschrauben und mit Schldssel Matra Nr. 296
festziehen.

Mutter mit Splint sichern.

VerschluBglocke der Kardanwelle aufschrauben und mit Zapfenschlissel 62 mm @ leicht
anziehen. '
Bremsbacken einsetzen. Auf Zusammenzeichnung achten.

Achtungl

Wourde eine neve Kardanwelle eingebaut eder auf der alten Kardanwelle ein never Stof-
démpferflansch aufgeprefit, so mufd darouf geachiet werden, dafi der Abstand zwischen
dem Stofidampferfiansch auf der Kardanwelle und dem Stofidémpferflansch am Getriebe
bei waagerechter Kardanwelle gemessen 31 1 mm betrdgt. Es ist wichlig, diesesMal nach
Anbou des Hinterradantriebes nachzuprifen, do sonst Gefohr besteht, dafd beim Aus-
schwingen der Federung Beschddigungen der Kardanwelle eintreten kénnten. Gegebenen-
falls StoBddmpferfiansch auf der Kardanwelle weiler vor- oder zuriickpressan.

Gruppe Hinterradantrieb
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Allgemeine Einbauregeln fiir Gleason - Spiralkegelréder

Die richtige Einstellung der Glzason - Spircikegelrader beim Einbau ist ein wichtiger Faktor zur
Erzielung eines ruhigen loufes und langer Lebensdaver.

Um richtigen Zahneingriff zu erhalten ist .

. das Zohnflankenspiel von 0,10 bis 0,20 mm Berichtigungen warden durch Veranderungen

einzuhalten und dabei der Lloge von Rilzel und Tellerrad in der
Grassenordnung von meist nur Zehntel-Milli-
meter vargenommen. Jede Berichligung be-
einflubt das Zohnspiel und das Tregbild in
beiden Richtungen. Nach jeder Berichtigung

Zahnspiel und Trogbild erneut prifen bis Best-
Vorwdrts - und Rickwartslauf zu prifen. wert arreicht ist.

2. dos Zahntragen in Léngsrichtung des Zahnes
3. das Zahntragen in Richtung der Zahnform

noch Einbau durch Feststellen des Tragbildes
mittels Farbe an den Tellerradzdhnen fir

Vorwartstlanke ! Erlduterung und Berichtigung { Rickwartsflanke

Richtiger Zahneingriff:

Tragbild auf der Vorder - und Rickseite des
Zahnes liagt etwas ndher zum schmalen Zahn-
ende in Pravilmitte. Bei Belostung im Betrieb
wondert es donn zum starken Zohnende.

Krevzweises Zahntragen [ nach Abb. ):
Rader verwendbar, wenn auf Varwartetlanks
Tragbild sich vom schmalzn Zahnende auf 5'8
der Zahnlange erstreckt.

Entgegengesetzt kreuzweises Zahntragen:
Rader nicht verwendbar,

Beiderseitiges Zohntragen ganz aussen am
schmalen Zahnende :

Abstand des Tellerrades vom Ritzel etwas
vergrassern, Fahnsplel mit Ritzel berichtigen.

Beiderseiliges Zahniregen gonz aussenam
starken Zahnende :

Abstond des Tellerrades zum Ritzel elwas
verkleinern, Zohnspiel mit Ritzel berichtigen.

Zahntragen am Zahnfufl :

Ritzel von Tellerrodmitta etwos noch ausien
zu setzen, Zahnspiel mit Tellerrad berichtigen.

Zahntragen am Zaohnkopf :
Ritzel etwas weiter nach Tellerradmitte zu
setzen, Zahnspiel mit Tellerrad berichtigen .
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Allgemeine Einbauregeln fir Klingelnberg - Spiralkegelrdder

Die richtige Einstellung der Kiingelnberg - Spiralkegelrdder beim Einbou ist ein wichtiger Fakter
zur Erzialung eines ruhigen Laufes und longer lebensdaver.

Um richtigen Zohneingriff zu erhalten ist :

1. das Zahnflankenspial von 0,15 bis 0,20 mm Berichtigungen werden durch VerGnderungen
der loge von Ritzel und Tellerrad in der

Gréssenordnung von meist nur Zehntel-Milli-
2. das Zohniragen in Langsrichtung der Zahne meter vorgenommen. Jede Berichtigung be-
einfluft dos Zohnspiel und das Troghild.

] . . . Mach jeder Berichtigung Zaohnspiel und Trag-
mittels Forbe am Ritzel fir Vorwdrts - und bild erneut priffen bis Bestwert erreicht ist.
Rickwartslauf zu prifen.

einzvhalten und dabei

nach Einbau durch Feststellen des Traghbildes

Vorwértsflanke Erlauterung und Berichtigung Ruckwarisflanke

Richtiger Zahneingriff:

Troghild auf der Varder - und Rickseite des
Zohnes liegt etwas naher zum starken Zahn-
ende in Provilmitte.

Bei Belostung im Betrieb wandert das Trag-
bild etwas zum schwachen Zohnende.

Kreuzweises Zohntragen auf Vorwérts -
flanke am starken Zahnende :

Abstand des Ritzels von Tellerradmitte ver-
grossern und Zohnspiel berichtigen durdch
Veringerung des Abstandes von Tellerrad
zur Ritzelmitte,

Kreuzweises Zahntragen auf Yorwartsflan-
ke am schwachen Zahnende:

Abisand des Ritzels von Tellerradmitte ver-
kleinern und Zahnspiel berichtigen durch
Vergrésserung des Abstandes von Tellerrad
zur Ritzelminte,




Technische Daten

Fahrgestell geschlossener Doppelstahlrohr-Rahmen
Vorderrad-Federung BMW.-Teleskopgabel mit Olfillung
Hinterrad-Federung staubdicht gekopselte Teleskop-Hinterrad-Federung
Bremsen Innenbockenbremsen Trommel-¢ 140mm
Bereifung 325x19

Felgen 3 x 19 Tiefbett

Grifite Breite des Rades 750 mm

Grafite I.Eng.e des Rades 2020 mm

Sattelhshe 710 mm

Bodenfreiheit 108 mm

Gewicht fahrferlig 140 kg

Héachstzulassiges Gesomigewicht:
Motorrad chne Seitenwagen 290 kg
Motorrad mit Seitenwagen 365 kg

Fossungsvermégen des Kraft-
stoffbehdélters 12 Liler

dovon Reserve 1,5 Liter, ausreichend fiir etwa 40 km Fahrsirecke

Abschmieren des Fohrgestells  siehe Schmierplan

Clfdllung je Gabelhélfte siehe Schmierplan

Reifendruck Sole mit Sozius Seitenwogen
Vorderrad 1,5 1.5 1.7
Hinterrad 1.6 1,9 1.2
Seitenwogenrad 17
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Passungen und MaBe

Lenkungsloger 2 x 24 Kugeln 5,5 mm ¢
ZuldssigerSchlagderGabelrohre 0,2 mm

Einbau-Laufspiel der Gabelend-
“sticke in den Fihrungsbiichsen 0,08 — 0,11 mm

Gabelfedern:
Drahtstarke 4.4 mm ¢
Einbou-lénge entspannt 282 mm £ 2 mm
Bremstrommael 160 mm @

Zuldssiger Schleg der Brems-
trommel im Rundleuf 0,1 mm

Spezial-Werkzeuge

1 Stick Schlissel for Gabeleinstellung (SW 41)

1 . Schlssel fir Gobelmutter (SW 41) . .

1 . Hakenschliissel fir Auspuffmutier 47 mm @ .
1 ,. Spennhelz zum Mentieren der Vorderradgabel

Selbstanfertigungs-Werkzeuge

1 Stick Schlagdern fir Gleitrohr # .o .

1 . AusstoBstange zum Austreiben der Lagerbiichsen aus Gabelrohren

Matra-MNr. 316
v 3141 A
" 338N
352

L)

' W 5015
W 5018

Gruppe Fahrgestell
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Vorderradgabel

Aushau:

Motorrad oufbocken,

Bremsnachstellsehraube ganz hineindrehen und so stellen, daB sich dar Schlitz mit dem der
Durehgengsschroube dackt.

Bremshebel anheben und Drahiseil aushéngen.
Mutter der Steckachse abschrauben,
Klemmschraube am linken Gabelende |8sen und Steckachse herausnehmen.

(Bis Motorrad MNr. 227 407 ist die Steckachse mit Linksgewinde im rechten Gabelende ein-
geschraubt). :

Vorderrad mit Bremshalter herausnehmen, dann kippt Matorrad um Kippstdnder hinten
herunter und Gabel geht hach.

Veorderradschutzblech obschrauben und mit Dorn ous den Gabelenden herauskiopfen.
Abolendschalter vam linken Lenkergriff abschrauben.
Kebel fir Signalhorn am Betdtigungsknopf ausklemmen.

Befestigungsschrauben vem Scheinwerfer herausschrauben und Scheinwerfer vorsichlig
auf Gabelhclme legen (ouf Gummilogerung achten).

Bremszug aus Halteklemme driicken.
VerschluBBkoppen von cberen Gabelenden abschrauben.

Befestigungsmuttern (SW 14 mm) der oberen Federeinspannsticke in Gabel oben mit Steck-
schlissel herausschrauben.

Obere VerschluBischrauben SW 36 mm aus oberen Gabelenden herausdrehen.
Splint am unteren Ende der Fliigelschraube vom Lenkungsd@mpfer herausziehen.

Fligelschroube herausdrehen und mit Sicherungskappe, Sicherungsscheibe und unterer
Druckplatte abnehmen.

Widerstandsblech aus Halterung abdricken.
Obere Muiter SW 36 mm von Gabelfihrung abschrauben.

Krafistoffbehdlter mit Lappen cbdecken und Lenker mit oberer Gabelfihrung vorsichtig
auflegen.

Untere Mutter fir Gabelfihrungsrohr mit Schutzkeppe und Kugelloger-Laufring entfernen,
daobei Gabel nach oben driicken. (Auf Kugeln, 48 Stick, achten.)

Gabel hergusnehmen.

Gruppe Fahrgestell
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Zerlegen der Vorderradgabel:

Gabel mit Einspannholz Matra Nr. 362 in Schroubstock spannen.

Obere Gabelverkleidung (Scheinwerferhalter) samt Gummiringen mit der Hand nach oben
abziehen.

Schellen der Gummi-Manschetten I&sen und diese abnehmen.
Gabelendstiicke mit Tragfedern ausziehen.
Beschiidigte Gabelrohre sind auszubauen und auszurichten.

Gruppe Fahrgestell
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Hierzu Klemmschrauben |ésen. Gabelrohre herausziechen und untere Verkleidung mit
Gummiringen abnehmen.

Sicherungsring aus Gabelrohr ent-
fernen und die beiden Fihrungs-
biichsen mit Abstandhilsea und
Unterlagring mittels Ausstofistange
{Selbstanfertigungswerkzeug

W 5018) von cben nach unten
ousstolfien,

Gabelrohre auf Rundlauf prifen, gegebenenfalls nachrichten.
Grafiter Schlog 0,2 mm.

Bei Beschddigungen der Gabel obere und untere Gabelfihrungen auf etwa entstandene
Heoarrisse sorgféltig untersuchen,

Zusemmenbauen der Vorderradgabel :

Gerichtete Gobelrohre neu ausbiichsen und ausreiben fir leichten Louf der Gabelend-
sticke (Laufspiel 0,08 = 0,11 mm).

Gabelrohre mit  unteren Ver-
kleidungen und Gummiringen in
Gabelfihrung einbauven und die
Rohre so drehen, dafi die Stirn-
verzahnungen mit den Gegenver-
zohnungen in der dozu ange-
schroubten oberen Gabelfihrung
iibereinstimmen,

Priifen, ob das mittlere Gabal-
fihrungsrohr zentrisch in der Boh-
rung der oberen Gabelfihrung
steht,

Gruppe Fahrgestell
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Machprifen der Gabelrohre auf
Parallelstellung zueinander durch
Auflegen je einesLinecls an beiden
Enden und Durchvisiaren,

Gummimanschetten mit Befestigungsschellen auf Geobelendsticke aufstecken.

Tragfedern mit oberen Federeinspannstiicken auf Gabelendstiicke aufschrauben, in Gabel-
rohre einschieben und Manschetten mit Schellen befestigen.

Einbau der Vorderradgabel:

Scheinwerferhalter mit Gummiringen aufstecken,

Kugellager-Laufring mit Innenschulter auf Gabelfihrungsrohr aufstecken, je 24 Kugeln
5,5 mm @ in einwandfreie Laufringe des Rahmens und der Gabel mit Fett einsetzen und
Gabel in Rahmen einfihren,

Oberen Kugellager-Laufring mit Schutzkappe aufsetzen und untere Mutter flr Fihrungs-
rohr mit Maulschlissel Matra Nr. 314 nur leicht anziehen.

Scheinwerfer mit Gummilagerung befestigen.

Obere Gabelfiihrung aufsetzen und in Gabelrohre einrasten. Dabei achten, dafi die
Seilzige vor der oberen Gabelfihrung liegen.

Verschlufischrauben [in Gabelrohre und obere Mutter auf mittleres Gabelfihrungsrohr
aufschrauben und streng anziehen.

Gabel mul durch Eigengewicht |bei leichtem Ausschwenken nach beiden Seiten fallen,
chne fihlbarem Spiel in den Lenkungslagern.

Sollte die Lenkung nach Festziehen der oberen Mutter zu streng sein, mud diese gelést
und die untere Muiter entsprachend gelockert werden.

Scheiben und Muttern auf Federsinspannstiicke aufschrauben, dabei untere Gaobelenden
um etwo 20° vorverdrehen, damit Federn bei eingebauter Achse vergespannt sind.

In jede Gabelhélfte je nach Jahreszeit 150 = 170 ccm Sommer- ader Winter- Motorenél
einfillen und Verschluflkappen mit Gummidichtungen aufschrauben.

Lenker in Gummilagerung setzen, Kronenmuttern méflig anziehen und sichern.
Abblendschaller an Lenker anschrauben.
Kabel fiir Signalhorn am Betétigungsknopt cnschliefien.

Gruppe Fahrgestell
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Lenkungsdémpfung einbauen:

Sicherungsscheibe und Sicherungskappe auf mittleres Gabelfhrungsrohr oben aufstecken
und einrasten,

Fligelschroube mit eingedltem Gewinde durchschieben, unten Widerstandsblech und
Druckplatte (Anschl&ge an Rickseite derunteren Gabelfihrung anliegend) anstecken, Fli-
gelschraube einschrauben und unten mit Splint sichern.

Schutzblech anbaven:

Schutzblech einbringen und sauber gereinigte und eingefettete Steckachse verlaufig ein-
sefzen,
Mittelstreben in Gabelenden so weit einschieben, bis Schrauben durchzustecken sind, vor-

dere Schrouben fiir Strebenbefestigung einsetzen, Mutter mit Zahnscheiben aufschrauben
und festziehen.

Radnaben schmieren:

Nachdem die Radschmiernippel wegen Uberschmierens und damit folgendem Verdlens
der Bremsen weggelasien wurden, miissen die Radnaben clle 5000 km zerlegt werden.
Hierzu beiderseits die Seegerringe, dufiere Abdeckscheiben, Druckhilsen, Filzringe, die
inneren Abdeckscheiben und ouf der linken Rodseite ein Abstandsring abnehmen.

r.--""’

[ Sewgarring 7 Kugeifoger 3203
Z Abdeckscheibe § Absgrandsronr

I 0ruckhilise 9 Kugelloger £203
& Flizdiehiung 16 Fiizring
SAbstandsring 11 Austreibdorn

5 Abdeckscheibe

Linkes Doppelkugellager 3203 mit einem, an der inneren Bohrungs-Abrundung onge-
setzten, scharfkantigen Dern von der gegeniiberliegenden Seite her ausklopfen.

Kugellager 6203 und Abstandsrohr ausklopfen.
Kugellager, Nabenbohrung und Filzringe (evtl. ernevern) mit Benzin waschen.

Nabe und Lager mit frischem Fett fiillen, Filzringe leicht einélen und Ncbe wieder zu-
sammenbauen.

Achten, dafl besanders die Bremsseite sauber von Ul und Fett gereinigt ist.

Gruppe Fahrgestell
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Vorderrad einbauen:

Bremshalter in Bremstrommel einsetzen und Vorderred in Gabel einfiihren.

Nasen an Bremshalternabe so in Schiitze des rechten Gabelendes einseizen, dofi Brems-
habel varne naoch unten steht,

Eingefettete Steckachse einfihren, festziehen und durch Anziehen der Klemmschraube am
linken Gabelende sichern.

Bremszug am Bremshebel einhdngen, Kabelhdlle mit Kabelschutzhilse zuriickschieben und
Kabel in Schiitz der Bremsnachstellschraube einfihren.

Bremse einstellen.
Scheinwerfer nau sinstellen.

Gruppe Fahrgestell
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AnschlieBen des BMW-Seitenwagens ,,Standard”

Vor dem Anbou eines Seitenwagens sind am Motorrad folgende Anderungen vorzunehmen:

1. Auswechslung des spirclverzahnten Kegelradsetzes im Hinterradantrieb von 6/27 Zéhnen
ouf 7/36 Zéhne.

2. Auswechseln des Tachometers fir dos gedinderte Ubersetzungsverhéltnis fir eine Weg-
drehzah| ==l 1,2.

3. Einbau der Querverbindung im Rahmen vorne oben fir die vierte Strebenbefestigung.

Der Anbau des Seitenwagens mu3 mit 4 Streben erfolgen. Der Rohmen ist mit den An-
schlufistellen fir die Anschlisse nach DIN 74 033 versehen. Vorspur, Sturz und Vorlauf, die
fir gute Fahreigenschaft, Fahrsicherheit und Lebensdover von Motorrad und Reifen sehr
wichtig sind, sellen nach Skizze eingehalten werden.

Sturz des Molorrades an der mittleren Strebe einstellen. Die vordere Strebe ist zuletzt

spannungsfrei anzuschliefen.

Einstellen des Sturzes beim Anbau eines Seitenwagens

Gruppe Seitenwogen
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Fir den Anschluf3 der Ssitenwagenbeleuchtung ist"am Rahmen unter dem Sattel eine ge-

normte Steckdose vorgesehen, an der cuch eine Suchlampe angeschlossen werden kann,

Vorspur 20-235 mm*
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Einstellen der Vorspur mit einer am Seitenwogenrad angelegten Mefllatte. MaB an der
hinteren Mefistelle abziiglich Maf3 an der vorderen Mefistelle soll 20 = 25 mm sein.

Gruppe Seitenwagen
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Petr.: Anbau des Seitenwagen "Standard™ fiir B 25/2.

Unm die Fahrsicherheit zu erhihen und den Seltenwazen - Anschliuld
zu vereinfachen, wurden alle wier Anschlilsse am Motorrad els
Fugelschnellansechlisse ausgeblldet.

Die zwel unteren AnschluBkugeln sind an allen Hahmen (mormal
rechts) fest verschweilft, wihrend dle oberen unterhalb des
Steusrkopfes anzuschellen bezw. unter dem Sattel am Eahmen an-
zuflanschen sind. Diese AnschluBtelle sind bel nachtrédglichem
Seitemmagen - Anbau fiir SeitenanschluB rechts unter der Sammel-
Taeil-Nr. 225 2 96 600 20 u.fiir Seitenwagen-inschluB links unter
Tell-Nr, 225 2 96 601 20 gesondert zu bezlehen.

Der Arbau des Seitenwagens geschieht nach den MaBen und in der
Anbaufolge wie -im Rundschreiben Gruppe Seitenwagen Nr.2/55 an=
gegeben, wobel dle Schellenverbindung der +vorderen Strabe zu-
letzt unten am Seitenwagen - Rahmen spannungsfrei anzuschllieBen
ist,

Eetr.: Seitenwacsnenbeu f{lr stle Eeumustay

Die AnbsumeBe fiir Vorspur, Vorlsuf und Sturz der REder fur llotor-
rad und Seitenwagen wurden neusrdings {berprift und fir die ver-
schiedenen Basumuster zusammensestellt. Sofern Abweichungern irn den
Handbiichern und Instandsetzungsanleitungsn bestehen, bitten wir
diese entsprechend zu Hndarn.Da diszse Druckschriftan teilweise in
grisseren Auflsgen vorhandan siad und nicht mehr gedndsrt werdsn
ktnnen, bitten wir Sie sich bel einem Ssitenwmagenanbsu an folgen-
de Mefe zu halten:

BEmum t . R 51/2, R 51/3
muste ? R 25, B 25/2 R &7 B 6772

ilaB hintsre
MzBstells abzgzl. .

1. VOrspur = ypn yordere 20 = 25 mm 20 - %0 mo
llelstelle

2+ Vorlauf ca, 160 mm ca. 200 mm

3, Sturz des Lotorrades 4 -~ 10 mm 4 = 10 mm

L, Sturz des Seitenwagenrades 10 = 15 mm 10 - 15 mm

Die AnschluBstallen em Motorredrshmen fir die Sesitenwsgen-Anschlub-
teile sind nach DIN 74 031 wusgeliihrt.Um ein einwandireiss Fahren
zu gew#hrledisten, 1st es notwendig, dsB beim Ssitenwagenanbau die
vorbemerkten AnbsumeBs eingzhalten werdan. Vorlauf und Sturz das
Seitenwagenrades =ind bereits vorgesshen oder aingestallt. Zuerst
merden die beiden unteren Anschlfissa mit doem Motorradrahmsn ver=
bundens 2Zur Einstellung der Vorspur Wird der am Ssitanwagen ver=
kKlemmte Anschluss nach Badarf verschoben. Der Sturz des Liotorre-
des wird mittels der mittleren Strebe eingasiallt. Die vordere
Strebe ist zulstzt spennungsfrei anzuschliessen.
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am Seitenwagen
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beiEinzylinder Motorrad 2.00m
bei Zweizylinder Motorrad 2.07 m
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IV. Stérungen

Es ist kaum méglich, ein allgemain giiltiges Rezept fiir das Beseitigen von Stérungen an der
elektrischen Anlage zu geben,Von vernherein k&nnen Stérungen auf ain Mindestmafi herab-
gesetzt werden, wenn dofir gesorgt wird, daf} sich die Verkabelung im einwandfreien
Zustand befindet und sdmiliche Scheuerstellen an den Kaobeln vermieden werden. Wird
dieses beachtet, so beschrdnken sich die restlichen Stérungen meistens auf das Zusammen-
arbeiten von Lichimaschine und Batterie.

Wenn z. B. die Batterie iberkocht, so braucht dieser Fehler nicht unbedingt an der Batterie
liagen. Dasselbe ist der Foll, wenn die Batterie verhdltnismafig héufig leer wird oder durch
Schéden an den Platten Gberhaupt austéllt. In solchen Féllen ist insbesondere dann, wenn
der Fehler auch nach Wechseln der Batterie noch vorhanden ist, die Lichtmaschine ge-
nauestens zu Gberprifen. Auf Grund unserer Erfahrungen setzt sich gerne Schmutz an der
Reglerklappe des Spannungsreglers ab. Insbesondere Eisenspéne finden den Weg dorthin.
In selchen Féllen kann der Spannungsregler nicht mehr arbeiten und der Ladesirem durch
die Batterie nimmt erhebliche Werte an, die nicht nur fir deren Uberkochen, sondern segar
far ihre Zerstérung cusreichen. Da die Fremdk&rper nur bei Montagearbeiten in den
Spannungsregler eindringen kénnen, muB} dieser bei Montagearbeiten besonders sorg-
féltig geschitzt und evtl, ver dem Schliefien des Lichtmaschinendeckels mit einem Streifchen
Papier gereinigt werden,

Das Uberpriifen des Ladestroms gibt gewisse Anhaltspunkte Uber das einwandfreie Arbei-
ten der Lichimaschine und ihres Spannungsreglers. Es kann folgendes geprift werden:
Der Ladestram soll bei mittlerer Drehzaohl des Matars héchstens 2 Ampere betrogen.

Bei eingescholteter Bilux-Lampe soll der Ladestrom ebenfalls bei mittlerer Drehzohl des
Metors einen Hachstwertvon 0,5 nicht Gberschreiten und einen Mindestwert von 0,1 Ampere
nicht unterschreiten.

Dabei ist zu beachten, dafl miteinem Drehspul-Amperemeter gemessen wird, welches sowohl
bei ein- cls auch bei ausgeschaltetem Licht nach der gleichen Richlung cusschlagen mufl,
da es sich sonst einmal um einen Entladestrom handeln wiirde.

Beim Prifen des Ladestroms wird das Amperemeter zweckmdBigerweise zwischen Batterie
und Masse geschaltet. Es sollte einen Mefibereich von 5—0-5 Ampere heben. Dann kann
man eine beliebige Klemme des Amperemeters mitdem — Pol der Batterieverbinden, wéhrend
die endere Klemme des Amperemeters an Masse gelegt wird.

Die Einstellung des Spannungsreglers darf nur verdndert werden, wenn nicht nur die er-
forderliche Erfahrung, sondern auch die dazu nétigen Prijfverrichtungen vorhanden sind.
Es ist also am besten, die Lichtmaschine an eine Dienststelle der Firma Noris zu geben und
dieser den auftretenden Fehler méglichst genau in seinen Auswirkungen zu schildern, sich
also nicht damit zu begnigen, derselben mitzuteilen , Lichtmaschine l&dt nicht” oder ,, Licht-
maschine |adt zu stark™.

Gruppe elekir. Ausristung
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Schmierplan fir BMW R 25

Auszufihrende Arbeilen Kilum.!i!ﬂh'rnd . anschiisbend
(Die Mummern sind gleich mit denen |
der Schmierstellen in den Abbildungen] F_ EE E % g E g alle . km
RRRARRANREN
@ Olwechsel im Motor, Fillmenge 1,25 Ltr. ¥ x x|x x|xlx|x|x 1500
i
@ Dlsiandskontrolle im Getriebe und Mach- | | |
H.'liltn..............,:u_lIll:: ixl=|x 1500
Olwechsel im Getriebe, Fillmenge 0,75 Lir, x } : x 10 000
. Hinterradfederung rechts und links _ ! i | | | r
obschmiersn . . . . . . . . . . . Io la|n|nix x| x x| 1500
E : o .
E Radnaben bei ausgebouten Kugellogern | : i i
reinigen ynd neu mit Fett flllen . . . . I xf | x| x| 5000
[ | ! | .
Tlstandskontrolle im Hinterradantiieb und | -
Machfillen . . . . & & &« & & & &« o | ]:‘x wim| ju|[x|x 1500
1 ' .
Olwachsel im Hinlerradantrieb . . . . . | x |} % i . 10000
i
@ Vorderradgobel nach Instendsetzungen in | | J | I
jede Gabelhélfte 150 - 170 cem Maotorensl I | { '
auffallen . . . . . .. . | x| 10000
| ! |' . | |
@Brtmsgtlinhemﬁﬂlurmhen s v ow s |E]E]A n!1|=-x x| x 1500
Kreyzgelenk obschmieren . . . . . . . X i x : AR | x| x 1500
@ Kupplungsausriickhebel mit O versehen . | X [x x x x % x|x 1500
@Dmhgﬁﬂuhn:hmiur:n..,...,.i I:m x 1::'=;4 ::F 1500
Fuflbremshebel abschmieren . . . . . . x| x !:-1 x|xx|x 1 500
@Sqﬂailugaruhldmium ‘ HE R ] 1|:'::x!:|:; 1500
Bamerkungen:

Den Umrandungen der einzelnen Zohlen kommt felgende Bedeutung zu:

O Meotoren-Schmiargl®) Motor, Getriebe, Gobel: Sommer SAE 40
Winter SAE 20

A Hinterradantrieb-Schmierdl *) SAE 90

(] schmierfen)

*) Es wird empfohlen, nur bestbewdhrte Schmisréle zu verwenden, die die Lebensdover
des Motorrades ganz wesentlich verldngern.
Auskunft Uber werkserprobte Schmierstoffe arteilen die BMW-Vartrater.

Gruppe Schmierplan
2



Gruppe Schmierplan
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BMW R 25 Kardonantrieb und Hinterradfederung.
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BMW Motor R 25 _Einzylinder Viertakt, 250 cem, 12 P53
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Betr.: Ziindungseinstellungen bei R 25 und R 25/2

Wir haben Veranlassung darauf hinzuweisen, dass bel schlechtem
Anspringen des Motors, bei Nachlassen der Motorenlelstung so-
wie bel anomal starkem Blauanlaufen der Auspuffleitung auch die
Zﬁndeinhtellung zu ilberpriifen isf.

Dabel wird nur der Ziindzeitpunkt "spdt” =5° v.o.T. eingestellt,
wobei gich dle Fliehgewlichte 1n Ruhestellung beflnden, also von
Hand nicht beriihrt werden dilrfen.

Da der Zindversteller elnen Verstellbereich von 35° ¥ 1,5° hat,
ergibt sich der Wert fur Friihzindung = 38,5 bis 41,5°v.0.T. dann
von allein und braucht nicht mehr nachgepriift werden.

Die oblge Anwelsung steht 1m Gegensatz =zu den entsprechenden
Angaben in der Instandsetzungsanleitung R 25, Gruppe Motor, Sel-
te 1 und 28 bis 29, well sich gezeigt hat, dal bel unsachgemiis-
sem Ausheben der Fliehgewichte und damit verbunden durch Ver-
kanten des Unterbrechernockens,Ziindzeitpunktabweichungen bis zu
3“ in Richtung "spai" entstehen kinnen,

fuf den gleichen Selten der Instandsetzungsanleitung 1st der
Kontaktabstand des Unterbrechers auf 0,4 mm ohne Toleranzangabe
zu dndern.

Wir bitten Sle, dlese Angaben in der Instandsetzungsanleltung
R 25 berichtigern zu wollen.

Betr.: Seriensinderungen R 25/2

1.) Die anssergewihnlich hohen Sommertemperaturen haben bei unserem

Baumuster R 25/2 zum Teil unangenehme Auawirkungen gezeigt, z.B.
Patachen der Vergaser,Nachziinden bei abgestelltem Motor und ver-
einzelt Schwierigkeiten an den Ventilschéften und -sitzen, Nach
eingehenden Versuchen bringen nun folgende MaBnahmen weitgehend-
ste Besserung:

a) Die Ziindungseinstellung erfolgt Jjetzt auf Spit, d.h. 5% .0.T.
bei eingezogenen Fliehgewichten ( Siehe Rundschreiben Gruppe
Motor Br. 3/52 ). '

b) Die Kraftstoff-Hauptdiise ist ab Motor-Nr. 261 301
beim Bing-Vergaser statt Nr. 105 mit Nr.l1l0 und
beim SAWE-Vergaser statt Nr. 110 mit Fr.I15
featgelegt. ' . :

¢) Besonders augenfédllig wird kiinftig der mattschwarze Zylinder-
kopf sein, welcher ab Meotor- Nr. 263 05l eingebaut wird. Ir-
gendwelche Iinwendungen der Kunden kénnen damit gekl&rt wer-
den, dass durch weit bessere Wirmeabatrahlung ginstigate Be-
triebsbedingungen erreicht werden wund der Gebrauchswert da-
durch noch mehr gehoben wird, ;
...1‘
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2.)

3.)

4,)

5.)

6.)

T.)

p

Nachtrigliches Schwirgzen der-bisher amuagelleferten Naschinen
iat méglich mit schwarzem Grundlack der Firma GroB & Perthun,
Mannheim, Industriehsfen. -
Gleichzeitig ist aber such PFunkt d) zu beriicksichtigen, da
sonst nur ein Teilerfolg zu verseichnen ist.

d) Der Wirmeilbergang vom Zylinderkopf zu den Zylinderkopfdeckeln
wird dadurch verbessert, dass ab Motor —HNr. 263 051 anstelle
der bisher verwendeten Reinzolitdichtung 252 1 04 123 13 eine
Weichaluminium-Dichtung 224 3 04 129 03 fum Einban kommt,. -~

e) Eine Verbesserung des Widrmeflusses von den Ventilfilhrungen
gur IZylinderkopf - Verrippung wird nach Anderung der GuBkokil-
len im Zylinderkopf ein durchgehender Verstirkurigswulst _zwl-
schen den beiden Ventilfiihrungen vorgesehen. Gleichzeitizg er-
halten die eingegossenen Zlindkerzenbiichsen sur Zrzielung ei-
nes festeren Bitezes statt der balligen eine kegelige Form,

Un das Uberschiumen der Batterie infolge von Vitratiomen zu ver-

meiden, wird ab Motor-Nr. 263 051 anatelle der Spannbandbefeati-

gung Teil-Nr. 225 1 77 602 14/..603 14 sowie 225 2 77 035 04/...

036 04 ein Gummispannband Teil-Nr.225 2 77 602 03 verwendet.Die-

ses Spannband kann auch an frilheren Motorrddern angebracht wer-

den., In diesem Fall missen Jedoch die Einhingeschlitze fiir das

Spannband ven 27 mm auf 31 mm Weite nachgearbeitet werden ([ Fund-

achreiben mit Zelchnung und genauer Umbavanweisung folgt mit Lie-

ferm$glichkeit ).

Der Hebel sm KEraftstoffhahn hat elne Verstirkungarippe erhalten
und kann unter der Teil - Nummer 251 4 T3 200 09 bezogen und rilek-
wirkend eingebaut werden.

Zur Vermeidung des Klirrens der Vorderradgabel - Tragfedern wird
ab Motor— Nr. 263 051 euf die Federn eine Ferrozell - Gleithiichse,
Teil -Nr. 225 1 62 08B0 04 in der Mitte der Feder mufgeschraubt,
Nachdem die Tragfedern fiir eine progressive Federwirkung an den
Enden eine geringere Steigung als in der kitte haben, lassen sich
die Gleitbiichsen nur mit dem Gewindedorn aufachrauben. Dieser Ge-
windedorn muasa als Gewindeform den Federdrahtguerschnitt und eine
Steigung, wie aie in der Mitte der Tragfeder ist,haben und in das
Federende eingeschraubt werden ( Genaue Montage — Anweisung durch
Rundschreiben folgt, scbald Gleitbiichsen lieferbar).

Un die Zilndzeitpunkteinstellung mittela Stroboskop beil laufendesnm
Motor priifen zu kSnnen,werden ab Motor-Nr.263 051 in die Schwung-
scheibe ausger der Totpunki-Markierung mnoch filr den Sp&t-Ziind-
zeitpunkt 5° v.0.T. und den Frilh-Ziindzeitpunkt 40~ v.0.T. Je eine
4 mm starke vernickelte Stahlkugel eingesetzt und verstemmt. Fiir
die Stroboskepmessungen werden wir zu gegebener Zeit noch eine
Anwelsung heraudgeben.

Der Kippstinder erhidlt ab Motor=Nr. 263 05l.eine in der Mitte an-
geordnete Rilckzugsfeder. Dieser Kippstdnder ist auch an frilheren
Maschinen anzubauen, wenn anstelle der bisherigen Federeinhingung
em Rahmen ein Winkel mit der Schraube fiir die Hinterrad-Schutz-
blech-Befestigung festgeschraubt wird.Ferner wurden die Anschlag-
gummi fiir den Kippstinder erhtht, um ein Scheuern am Rahmen zu
vermeiden. :

Entgegen dem Hinweis in unserer Instandsetzungs-Anleitung unter
Gruppe Hinterrad-intrieb, Seite B8, Zelle 9, kann das Rollenlager
NM 20 der Pirma "FAG™ mit dem Firmenzeichen "JEger™ filr die Rit-
zellagerung wieder verwendet werden.Wir bitten diese S#tze in der
Instandsetzungsanleitung zu streichen. .
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8.) Laut § 22 StVZ0 vom 13.11.51 haben ab 1.8.52 die vorgeschriebenen
Riickstrahler mit auf 20 gem vergrisserter Leuchtfliche eingesetzt
Die Riickstrahler sind jederzeit auswechselbar.

9.) Die Rednaben- Verschlussdeckel 225 2 64 023 04, die bisher durch
KSrnerschlige zu sichern waren, wurden ab Motor-Nr. 254 051 durch
den selbataichernden VerschluBdeckel 225 2 64 023 14 ersetzt. Bel
diesem Verschlussdeckel verklemmt sich das Gewinde durch Vorapan-
nung zwischen den beiden durch Ringnut getrennten Gewindeteilen,
sodass die Sicherung durch Kirnerschlag entfdllt.

Betr.: Serien¥nderungen R 25/2
- Nechtrag zum Rundschreiben Gr.lotor Nr. 2{/52 =

Nachfolgend geben #ir Ihnen noch den Elnsatz der im vorstehenden
Rundschreiben asngefiilhrten Anderungen bezw. Berichtigungen iber spH-
teren Einsatz von Anderungen btekannti

Zu lz) Die Ziindelinstellung auf 5° v.0.T. B8b Motor-Nr. 260 322,

Gummi-Spannband
225.2.77602.03
_Bondbraite 30mm
¥ '-'-.-._.-.' :

igr nexharbaiten

‘\4 hier nacherbeiten

Balterietrager
225.2.77.420.02 4
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Die ebenfalls schwarzen Zylinderkopfdeckel 224 3 0% 131 13

Bz le) ab lMotor Nr. 263 051 ( sphiter mit erhdhter Auflegefliiche fir
Spannpretze 224 3 04 131 23 )

Zu 1d) Dichtung 224 3 04 129 03 =b Motor Nr. 263 651 (bel Ausweohs-
lung der Reinzolit-oder Korkdichtungen ist dereuf zu achten,
dass die DichtflHchen unbeschidigt und nicht verzogen sind.
GCegebenenfalls milssen Deckel- und Kopftrennfléchen abgerioch-
tet werden.

7u le) Der Zylinderkopf 224 3 O4% 600 19 mit Verstirkungswulst zwi.
schen den Ventilfithrungen ab Motor Nr. 267 301.

Zu 2) Der Betteriehmlter muss such in der Tlefe zwischen den unte-
ren Einhdngsleppen nach umstehender Skizze nschgearbeitet
werden.

Zu 5) Die Sehwungscheiben mit Stahlkugeln sb Motor Nr. 264 251.

Zu 6) Kippstinder mit Mittelfeder-Anordnung ab Motorrad Nr.267 0L

Zu 8) Hilekstrshler mit 20 gom Leuchtfliche ab Motorrad INr.263 051.

Betrifft:

&) Serienfinderuncen an BMT R 25/3

1)

2)

3)

&)

5)

Ab Hotorred Nr. 286 245 erhilielt der Luftleitungsstut-
Zen am Lraltstoffbehdlter (zum Vergaser) eine Sicke
engebrocht, so def der Schleuchbinder 224 4 08 630 04
entfallen kann.

ABb Motorrad Nr. 286 &4 vurde die Lichtmaschine ZLZ
60/e - 1600/L mlt &0 Watt bel 1800 Ufmln eingebaut.
An dlesger Lichtmaschine entfdllt ein geganderﬁer las-

sekabelanschluB, da er in der Lichtmoschine selbst ge-
geben 1is=t.

Un ein Eindringen won Wasser an der Trennfuge zmischen
Schuimmergehinse und Schuimmergehdusedeckel zu vermel -
den, wurden veruendet:

b Motorred Nr. 289 818 am Bing-Vergeser eine Dichtung

252 1 o8 23T a9 ung Tfir die Befestigungsschrauhen Fe-

derringe 224% 4 08 2685 09, souils

ab Moteorrsd Nr. Egg 1%5 am SAVE-Vergaser elne Dichtung
9 un die Eefestigungsschrauben Fe-

derschelben 224 4 0B 330 (9.

it dem Elnbou dieser Dichtungen sind zur Schreubensi-

cherung untedingt die engegebenen Federringe, bzwm. Fe-
derscheiben einrusetzen.

Ab lMotorrad T¥r. 290 676 wurden verstirkte Bremsbecken-
Tedern 225 3 &3 ﬁgi O eingebsut, um die Bremshebel si-

cherer auf die Nullstellung =zuriickzuziehen,

Ab lotorrad Nr. 292 000 wurde der Kilckstarterhebel-in-
schlag 225 3 95 EEE 15 mit einem h#rteren Gummi einge-

baut, um ein Anschlegen des Kickstarterhebels am Aus-
purf zu vermelden.
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Bel etwalgen Anschlagen em Auspufftopf bel Motorrddern
friltherer Lieferung ist nur noch der neus Anschlag zu
veruenden.

6) Ab Motorred Nr. 292 250 wurden &am Getriebe und sm Kardan-
gehause die Olelnfull- und OlableBschrauben 224 1 0l 030 3%
mit elnem um 3 mm lingeren Gewinde eingesetzt, um ein Aus-
relssen der Geminde in den Gehiusen zu vermelden.

7} Ab Motorrsd Nr. 295 201 wurde an der Hinterradbremse der
Bremshebel 225 5 66 055 24 eingebaut, der zur Erzielung el-
ner milderen Bremsmirkung um 20 mm zuf 45 mm Hebellinge ge-
kilrzt ist.

Betr.: R 25/3, R 51/3-1554, R 67/2-1954 und R 68-1954

Die peven Metorrider, Baujehr 1954, haben folgende Andernn-
gen, die bel der Wartung und Instandsetzung besonders zu be-

achten sind.
R 25/5 2b Motorrad-Nummer 284 004:

Die Vorderradgabel erhielt $lhydraulische StoldZmpfer, die
im Sommer mit Lotordl SAE 20 und im Winter mit Motordl

SAE 10 =zu fiillen sind, Je Gabelholm ist elne Motorilmenge
von 130 cem erforderlich. .

Zum Slwechsel sind die Muitern an den unteren Gabelenden
zu lbsen und die Bolzen der Stoldimpferrohre etwas hochzu -
driicken,sowle die VerschluBkappen oben mit Sehlissel ¥ 5051
(Selbatanfertigzungs-Nerkzeug) aunszuschrauben und dle Guomi-
puffer herauszunehmen, Zeichnung W 5051 fiir die Selbstan-
fertlgung des Schlilssels liegt bel,

Die Radnaben erhielten auf der Eremmseite ein Nadellager und
ein Doppelschrigkugellager auf der anderen Seite.Zur Schmic-
rung, die alle 10 000 km vorzunehmen 1st, 1s%t das Doppel-
schrigkugellager auszubauen und nach griindlicher Reinigung
mit Petroleunm von altem Fett mit neuem Schmierfett *) elnzu-
fetten. Hadellager-Auflenring und Nadeln sind in der Radnabe
mit Petroleunm zu reinigen und denach mit neuem Feti zu ver-
sehen. Auch der Raum zwischen Innenring und AuBenring der
Abstandsbiichsen ist mit Fett *) zu fiillen. -

+) Schmierfett mit 180° € Tropfpunkt, slehe Rundschrelben
Betriebsmittel Nr. 2/53. (Je Radnabe 8-9 gr)

Die Iaufradfelgen sind ans Aluminium hergestellt.

Nach den ersten 1000 km Fahrt sind die Spelchennippel nach-
zuziehen. Es ist dabei zu achten, dal sich die Unterleg -
plittchen nicht werdrehen.

Der Sattel ist am Rahmen in einem Silentbloc gelagert, sodal
eine Schmierung und Spielnachstellung an dieser Stelle ent-
TEllt. <
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Bel der Schmie des Eard elenkes ist wie bel allen R 25
Banreihen E&:au% zu achten, EEB'. vor dem Wiederaufschranben
der Schutzglocke gepriift wird, ob der Gewlndering, der dile
Hitzellagerung hilt, festsitzt, was zur Einhaltung des Zahn-

spleles von 0,15 - 0,20 mz unbedingt erforderlich ist. (Siche
Rundschreiben Hinterradantrieb Nr.l/52)

Der Eraftstoffhahn R 25% ist eln neues Modell, das elne Ent-
tiftung der Kraftstoffleitung gewdhrleistet. Bel der Bedienung
dieses Hebels sind die neuen Hebelstellungen "unten = zu, hin-
ten = auf und vorne = Reserve" zu beachten.

Zum Reinigen des Kraftstoffsisbes 1at die untere ilutter links
zu drehen. Nach Treanung kann das Sieb herausgenommen und im
Benzin gewaschen werden.

Beim Abschrauben des Hahnes vom Eeh#lter 12t die obere Muttier
links zu.drehen., Beim Anschraunben der Mutter 1ist zu beachten,
dal das obere Cewinde am Behilter ein Rechtsgewinde und das am
Hahn ein ILinksgewinde ist.

Zum Anschrauben des Hahnes ist die Dichtung elnzusetzen, die
Mutter mit der breiten Andrshung nach oben mit beiden Gewinden
gleichzeitlg im Gewindeeingriff zu bringea und dann die Mutter
durch Rechtsdrehen festzuziehen.

R 51/3 - Baujahr 1954 ab Motor-Nummer 536 001 sowie alle-Zwel-
R 67/2 - Banjahr 1054 ab Hotor-Nummer 614 947 zylinder-Motorr.
R 68 - Banjahr 1G54 mit Vollradnaben
und niedrigeren
Motor-Nummern.

Vorderradegabel

Zur Verbesserung der Fahreigenachaften bel hoher Geschwindig-
keit erhielten die StoBdimpfer Tauchkolben eingebant.

In die Gabelholme ist ein Stolddmpfer-Markendil(siehe Rundschrei-
Egn Betriebsmittel Nr.2/53) einzufiillen und zwar Je Gabelholm

0 ccm,

Der Ulwechsel im Gabelholm geschieht wie iiblich, TWegen der Ab-
dichtung der Gabelholme <verweisen wir auf unser Rundschreiben
Fahrgestell Nr. 1/54.

Die laufradfelgen sind wie bel R 25/3 aus Ielchtmetall gefertigt;
nach 1000 k= E%t 8ind die Speichennippel nachzuziehen.

Fiir die Schmierung der Laufrider sind Je Radnabe 25-26 gr Fett
mit 180° ¢ Tropfpunkt (siehe Rundschreiben Betriebsmittel Er.
2/53) zu verwenden, Die Eugellager sind woll und der Rest auf die
Abstandsblichse zwischen den Kugellagern zn fiillen.

Der Sattel i1st am Rahmen mit einem Silentbloc gelagert,wodurch
die Schmierung und die Spielnachstellung an dieser Stelle ent-
fallt,

Der Eraftstoffhahn 1st ebenfalls ein neues MNModell, das elne
Entlliftung der Ronrleitung zum Behilter hat. Flir die Bedle-
nung sind ebenfalls die neuen Hebelstelluongen “unten = ZU,
hinten = anf, vorna = Reserve " zu beachten, .

b
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Die beiden Ringmuttern zur Befestigung des Hahnes am Behil-
ter und des Vertellerstiickes am Hahn haben oben Rechtsge-
winde und unten Idnksgewinde., Sie sind deshalb stets mit der
breiteren Andrehung nach oben gleichzelitipg mit beiden Ge~-
winden in Eingriff zu bringen und durch Rechtsdrehen festzu-
alehen.

Bel den Motorridern R 51/3, ab Nummer 536 501 und R 67/2 &b
Hummer 614 947 wurde ein verstirkter Eupplungshebel Nummer
250 4 34 013 24 eingedbaut, fiir den eine um 2 mm langere Ein-
stellschraube Hr. 250 4 34 012 14 zu verwenden ist.

R 25 R 51 R 67/2 und R 68

Zmischen Ver ssercehiunse nnd Schwirmerdeckel bel allen Motor-
i%%EEE%% murﬁe bel den Bing - Vergaaern eine Dicht Hucmer
231 09 und beim Same-YVergaser eine Dichtung

024 4 08 331 09 eingebatit, um ein Austreten des Eraftstoffes
an der Trennfuge zu vermelden.

Damit 1st jedoch erforderlich, unter die zwel EBefestigungs-
schranben fiir den Schwimmerdeckel Jeo elnen Pederring unter-
zulegen, unm ein Lisen dieser Schrauben zu vermsiden.

Es ist zu beachten, daB bei Bedarf die belden Tupfer gleich-
zeitlg 4 - 6 Sek.- lang Je nach Fitterung gedriickt werden.

Betr.:
t'berkochen von Batterien beim Bsumuster R 25/2

Mit dem Beginn der Frithjahrszelt werden uns plétzlich wieder
Fdlle gemeldet, wonach die Batterien, hauptsichlich bel unse-
rem Baumuster R 25/2, zum Uberkochen neigen.

Sofort angestellte, umfangreiche Untersuchrngen durch unseren
Massendienst ergaben,dal in den meisten Fillen die Ursache in
der unsachgemissen Behandlung der Batterien seitens unserer
Hindler zu suchen ist. :

Beli unseren Motorrad- ﬁberprﬁrﬁngen haben wir folgendes fest-
gestellts

1. Der Siurestand entsprach in keinem Fall unseren Vorschrif-
ten.

2, Die im Werk eingebauten Berga - Batterien wurden ausgebaut,
auf Lager genommen und als Ersatz ein anderes, berelts ge-
ladenes Batterle-Fabrikat eingebaut.

Wir verweisen nochmals mit aller Dringlichkeit auf die nach-
folgend aufgefilhrten Rundschreiben, in welchen das Fiillen,La-
den,Entladen, Laden und Ladestrompriifen genauestens beschrile-
ten wirda

Gruppe Elektr,Ausriistung Nr. 4 vom 6.9.1949

Gruppe Elektr.Ausristung Nr. 2 vom 21.9.1950

Gruppe Elektr, Ausriistung Nr. 2 vom 25.5.1951
Werden Schadensfdlle festgestellt, deren Ursache auf falsche
Batterlebehandlung zuriickzufilhren 1st, kann weder an uns noch

an den Batterie-Hersteller ein Garantleanspruch gestellt wer-
- den. 7
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Betrifft:
Abschmieren der Kerdanwelle R 25 und R 25/2

Eg lst verschiedentlich vorgekommen, dass beim Abschrau-
ten der VerschluBglocke auch der Gewindering gelbst wur-
de. Nechdem jedoch ein loser Gewindering unter genlssen
Umsténden zu einem Bruch des Kerdangehéusebundes fir des
Ritzal fithren kann, bitten wir dafilr zu szorgen, daB nach
dem Abschmieren des Kreuzgelenkes zuerst der Gewindering
festgezogen und erst denn die Glocke montiert wird.

Betrifft:
Hacharbeit am Zylinderkopf filr UbermaBzylinder R 25/2, R 25/3

el nachgeschliffenen 2Zylindern R 25/2, R 25/3 ist es vorge-
kommen, daB der Zentrierbund fiir den Zylinderkopf Risse er-
hielt. Als Grund hierfiir sind abgesetzte ({lkohle am Zentrier-
bund des warmen Zylinders und das stete Schrumpfen des Zylin-
derkopfes beim Erkalten, soule ilbermifiges Klopfen belm Tren-
nen des Zylinderkopfes vom Zylinder anzusprechen. Um diese Ex-
scheinungen an mnachgeschliffenen Zylindern zu vermeiden, em-
pfehlen wir, an den =zugehtrigen Zylinderkdplen den Zentriler-
einpel suf eine Tiefe von 2 mm unter 15  abzuschrégen. Damit
diese Abschrigung such ohne Drehtenk +von Hand mit einem Scha-
ber oder einer Eiaxfeile gleichm#Blg vorgenormen wierden kann,
sind ein Abdeckbtlech I auf den Flansch mit 2 Sechskantschrau-
ben E 10 x 100 aufzuschrauben und eine Begrenzungsscheibe II
= 7% @ 1,5 stark in den Einpall einzulegzen.

Abdeckblech /

Begrenzungssdherbe /;33 ghS
e R \ W:’/

2- Sechsk.- Schravben
Mo xfo0 piv 833

2= Mullern M70 DY 334
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L z
Abdeckblech

| 17— Begrenzungs chebe

e — e e 705 -

i" 4'-.::,?‘ *

Werksteff: 5F ¥ 23 Dicke 7.5 mm

Eetrifft:
AuslaBventilsitzringe R 25/3, K 51/3, R €7/2, B &8

In Ktlrze werder AuslaBventilsitzringe bei allen Motorradbau-
mustsrn aus GCostze "Dulenit” eingsfihrt. Dieses NMaterial hat
einen Warmeausdehnungs-Koeffizient, der dem des Aluminium
nahekonmt: Hisrdurch wird eine Lockerung der Ventilsitze auch
bel hohen Temperaturen vermieden. '

"Dulsnit™ ist 1m Cegensatz zu den fritheren Ventilsitzricgen
nicht masgnetisch, so daB deren Vorhandensein in Zylinderkdp-
fen mit einem Magnet festgestellt werden kenn.

Die Imlenitventilsitze arhalten nach lingerer Lsulzelt elne
harts SitzoberflHche, dle bel etws erforderlicher HNacharbeilt
die Ventilsitzfriser stark angreifen uwiirde.

Die Firma TLudwig Hunger, Milnchen-Grofhadern, hat ein Ventil-
sitz- und Ringsitz-Drehwerkzeug mit ¥idia Stahl herasusgebracht
das auch TiUr solche Dulenitsitze ochme Einschlelfen der Ven-
tile dichte Ventilsitze llefert.

Nach eingehender Erprobung findet dieses Ventilsitzdrehwerk-
zeug in Versuch-, Reparatur-Werkstati und Kundendienst-Schule
Verwendung, so daf wiy dieses Werkzeug asuch unsersn H#ndlsern
bestens empfehlen ktnnen. Zudem 1st es fiir Zylinderk&pfe un-
serer Notorrider und Automobile (auch Vorkriegsmodelle) gleich
gut geeignet.

Das Cardt ist direkt =zu beziehen durch die Firma

. ILndwig Hunger, Werkzeugfabrik
iinchen-GroBhedern, Grafelfinger Str. 146.



Betreff: i
Verbesseruns der Abdichtungz der Radlageruns R 25/3.

l. Vorganc:

Um das Eindringen .von Wasser in die Radnaben sowohl wihrend der

Fahrt als auch beim Waschen zu vermeiden, ist die Spritzachatz-

kappe 225 3 63 050 Q4 einzusetzen, die in Verbindung mit der La-
byrinthabdichtung (Radkappe mit Ausbuchtung 225 3 64 OO0l 33 und

Druckhiilse 225 3 64 011 04) ein Absetzen von VWasser in die Rad-

nabe verhindert. :

In RHeparaturfEllen bei schadhafter Radlagerung sind die Laufri-
der mit geringen Kosten mit der Labyrintgahdichtung der R 25/3
(ab Maschine Nr. 313 225) nachtriglich suszuriisten. was eine we-
sentliche Verbesserung der Radabdiechtung bedeutet. Grundsidtzlich
ist ein riickwirkender Umbau nicht beabsichtigt.

?. Benttizte Teile pro Taufrad:

Radkappe 225 3 64 001 33
Druckhiilae 225 3 64 011 o4
4 Scheiben 1 mm stark 501 1 53 046 04
Spritzachutzkappe 225 3 63 050 04

3. Montage:

Vorder— und Hinterrad Steckachse herausschrauben, Radkappe ab-
nehmen. An den Befestigungsstellen fiir Radkappen sind 4 Bei-
lagacheiben innen unterzulegen, 1t. Skizze II. Bei Maschinen

Fr. 284 004 miI3T3 224 entfEllt die Druckhiilse 225 2 64 010 04
(Skizze I). Statt dessen ist die Druckhiilse 225 3 64 Oll O4 ein-
zubauen. Sodann ist die Radkappe 225 3 64 446 (09 gegen die Rad-
kappe mit Ausbuchtung 225 3 64 001l 33 esuszutauschen (Skizze II).

= | — !"_‘1
Radkapoe (fladh)
I | £25.3.64.00223(54)
: ) || edl|225.3.64.440.03 (A1)
Zustand R 25/3 o
vosr Maseh 284 pod Druckhiilse

bis Masch. 373 224 : 225.2.64.070.04

-1"""._ Enﬂfdr".-’ff

3._




Sollte sich dadurch im Betrieb ein Klappern der Radkappen er-

geben, ist die Lagerbiichse 225 3 64 029 23 an den 4 Befestigungs-
gugen an der dusseren Stirnfléiche um 1 mm abzudrehen. Da sich die

eingeschrumpfte Lagerbiichse nicht demontieren l#sst, miss das

an-

ze Rad in die Drehbank sufgenommen werden, oder bei kleinerer Dreh-

bank muss die Radnabe ausgespeicht werden.

| T/
' L 1
Z Ir i Radkappe
| 225 3.6¢.007.33
Zustand R25/3 . '
= i | .
rach demz tmbau | |' Druckhilise
[ 225 3.64.071.04
(T | L1

Sprifzschutzkappe 225.3.63.050.06,

4-Berlagscherbe 507.1.53.04604 X
Tmm ock ,pf_wspﬁ. v.geschwdrzt

L d

Des Ahdrzhen der Lagerbiichse ist nur in ReklamationsfEllen
durchzufithzen. Unter normalen Verhdlinissen ist mit einem
Klappern der Radkappen rnicht zu rechnen

Bei Baumuster R 25/3 wird die Spritzschutzkappe 225 3 63 050
ab Maschine Nr. 329 000 in der Serie eingebaut.

Abdichtung der Laufradnaben bei den Motorriddern
R 25/5, R 26, R 50, R 60, R 69

In Zuge der Weiterentwicklung wird bei den cbengenannten Moior-
ridern in die Laufra-énaben ein zusdtzlicher Filzring gemidl um-
stehender Skizze eingebaut. .
Ein nachtridglicher Einbau auch in das Baumuster R 25_."’5 ist ohne
weiteres méglich und sollte zweckmiBig anldBlich eines Pflege-
dienstes dem Kunden empfohlen werden.

“11

04
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Bentitigte Teile:

R 25‘13} 2 Filzringe DBest.-Nr. 40 38 155
R 26 )
R 50 )
R 6o ) 2 Filzringe 3Best.-Nr. 40 38 156
R 63 )

R 50, R60; R69

N

8
Filzring 4038 156 - Al 21 {Q\\‘ .
b B 3 \\\'\\\ 5 o
r&usffz.;’r};ﬁ) o =S f/f\\i\:’hN\\\ RN

S L P N

N ) i]
e 77 R s s

o

i

',_-- 3 \\\_&ﬁ\\\{{mﬁ\
_:}:& T f;.:""-"' e

"
i
\ r r,

S0 '-\.\\\:‘- = :
-l &

R25/3, R26

Filzring 40 38 155 ‘@ : ':'__
(fz‘c.rjz:'f'r’z.ﬂ’fbf;) :

_*..
g
L

: 31,“ “‘:‘\‘\;\ T
e

12
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Montage:

Bei den Baumustern R 25/3 und B 26 wird der Filzring zwischen
Pilzringkapsel suBen und dem Bund an der Abstandshiilse beige-
legt.

Pei den Paumustern R S0, R 6o, R 69 wird der Filzring wvor der
Meontage der Verschraubung auf der Abstandshiilse gegen den Bund
gufen beigelegt.

Betrifft:
Eggwandung'dar.Kﬁrhelﬂalle vorn B 25 fiir R 2&

Zur Erleichterung der Legerhaltung wird dle am Lager ver-
griffene R 2% Kurbelmwelle 224 1 02 601 03 nicht mehr neu
angefertigt, da sle durch die R 25 Kurbelwelle 224 2 03
601 33 ersetzit werden kann.

Zum Einfihren. der R 25 Kurbelwelle 1in das R 24 lotorge-
hiuse 1st. Jedoch erforderlich, en dessen Befestigungs-
flensch fir den vorderen Lagerdeckel. die bereits unter
einem Winkel von 42 ° vorhendene Aussparung (in = Zeich-
nung "alt"™) von .é,ﬁ mn Tiefe &uf "neu™ 10 mm Tilefe und
29 mm Redius am Winkel 47,5 ° durch Ausfrésen oder not-
falls durch Feilen zu vergréfern. |

I
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Nadharbeit am Motorgehcuse £224.1.07.007.70
bei Einbaou der Kurbelwelle 224.2

@

Y hier nqaém-_égé’:ﬂ .",

Betreff:

Mitnehmerzummi bei Hinterradantrieb R 25/1, R 25/2 und R 25/3.

Ab Januar 1955 wird serienmH¥ssig anstelle des 26 mm breiten Nit-
nehmergummis 224 1 66 604 14 ein 17 mm breiter Mitnehmergummi
224 1 €66 604 24 eingebaut.

Bei Beanstandungen ist fiir die angefiihrten Baumuster in jedem
Fall der 17 mm breite Mitnehmergummi einzusetzen, Erforderli-
che Teile:

1 Schutzhiilse 224 1 66 413 09

1 Mitnehmergummi 224 1 66 604 24

4 Anschlagringe 224 1 66 054 04,

Der Sprengring 204 5 66 053 04 d@ndert sich nicht.
Ay
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Betrifrs;
Verzaser - Luftfilter R 25/3%

Beim Anbau des Luftfilters an den vorstehenden Stutzen des
Anssugrohres am Kraftstoffbeh#lter ist darsuf zu achten,
‘dass der Stutzen nur 16 mm in des Filter hineinregt. Wdr-
de das Fillter hoher eingeschobem, so wirde der frele
Durchgang der Anssugluft verengt und damit nicht die Voll-
leigtung des Motors erreicht.

Da die vorstehende Linge des Anssugrohres beim Einschweis-
sen verschiedem susfellen kann, empfiehlt es sich, fir dle
Einstecktiefe 16 mm am Stutzen eine beim Anbau des Filters
sichtbare Markierung snzubringen.

Betrifft: Schmierstoffyerbrsuch R 25/3 wiEhrend der
EinTahrzeit

Bel den R 25/3 Motorridern mit verléngerter Amseugleltfung
vor dem Vergaser ergibt sich eine weitaus bessere Fillterung
der Anssugluft. Dies hat einen geringeren VerschleiB von
Zylinder und Xolbenringen zur Tolge, sodaB die Einlaufzeit
der Kolbenringe sich ven 2000 km suf etwe 4000 km erhoht
hat.

Die Einfahrgeschuindigkeiten bls 2000 km bleiben wie im
Handbuch zngegeben.

Die formgedrehten Kolbenringe werden jedoch bis zum vellen
Tregen eine Laufzeit biz zu 4000 km benltigen.

Wéhrend dieser Zeit kenn ein Olverbreuch vem 1,2 - 1,5 Liter
fir 1000-km nicht als anomal bezeichnet uerden.

Batrifft:
Olverbtrauch an R 25/3

Soferne bei R 25/3 auch mnach l#ngerem Betrieb ein zu hoher 01~
verbrauch vorliegen sollte, 1st eine sofortige Besserung zu er-
reichen durch ZTinsetzen des Masenringes 252 1 03 013 04 zanstelle
des 3. Verdichtungsringes und Abdrehen des Kolbens am Stez unter
e 5. Verdichtungsring um 0,5 mm im Durchmesser.

Zum Abdrehen des Steges 'ist der Kolben mittels einer geelgnseten
Blechmanschette in einer Drehbank gut zentriert sufzunehmen, so-
ferne diese Arbeit nicht einer Spezilzluerkstitte nylindersﬂhlai—
ferei) tberlassen wird. iy
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ﬁaszﬂff}rg
2E£2.703.073 04 ooder
252.7.03 073.14

A’&’rq’;’*ﬁafbi’ﬂ_ 68 %
224.3.03.670.33

Mahble-Kolber, 68 &
224.3.03.670.63

Betreff:

dlemofehlunz fiir das Scmmerhalbjahr 1957

Wihrend des Sommerhalbjahres empfehlen wir fiir unsere Motor-
rider ausschliesslich dle Verwendung von Marken-Schmierdlen,
und zwar die am Markt befindlichen HD={le filr Otto-Motoren.

i.

E.

16

Motor und Getriebs aller. Baumuster

Marken-lotordl mit SAE-Wert 4o.

Vorderradeabael

Fir R 24, R 25, R 25/2, R 51/2, R 51/3, R 67, R 67/2, R 68:
Marken-Motordle mit SAE-Wert do.

Fir R 25/3: Marken-Motoréle mit SAE-Wert Zo.

Fir B 51/3 (1954), R 67/2 (1954), R 68 (1954): StoBdémpfer-
Markendle.

Hinterradantrieb

Flir alle Baumuster Marken-Motorsl mit SAE-Wert do.

Hinterradschwinge B So, R éo, R 69

Harken-guturﬂl mit SAE-Wert 4o.

Schmierfette

Fir Radnaben und alle ibrigen Schrierstellen sind Marken-
Schoierfette mit einem Tropfpunkt von ca. 186° C zu verwen-
den,

91



Betreff:
Olempfehluns fiir das Winterhalbiashr 1956/57

Hiermit werden alle bisherigen flempfebhlungen fiir den Winterbetriab
ungiiltig.

Wihrend des Winterhalbjahres empfehlen wir filr unsere Motorrdder aus-
achliesslich die Verwendung von Marken-Schmiertilen, und zwar die am
Markt befindlichen HD-Ole fiir Otto-Motoren.

A. Motor und Getriebe Aller Baumuster
¥arken-klotordl mit SAE-Wert 20 oder 20 W 4o0.

Bai Temperaturen unter minua 18°% ¢ wird die Verwendung wvon Mehrbe-
reichsdlen SAE lo W 3o empfohlen.
B. Vorderradgavel .

"Fir R 24, B 25, B 25{&, R 51!2, R Slfi, E 67, R E?f2, B 68 Marken-
Motordle mit SAE=Wert Zo.

Fir R Zﬁfj-narken-untn:ﬁle mit SAE-Wert lo.
Fir R 51/3 (1954), R 67/2 (1954), R 68 (1954) StoBddmpfer-Markendle.

C. Hinterradantrisb

Fir alle B;umuater Marken-Motoril mit SAE-Wert 4o.

D. Hinterradschwinge R So, R 60, R 69

Marken-Motordl mit SAE-Wert 4o.

E. Schoierfette

Fiir Rednaben und alle iibrigen Schmierstellen sind Marken-Schmierfette
mit einem Propfpunkt von ca. 180? C zu verwenden,

Eine Vermischung von Schmierdlen verschiedener Herstellerfirmen unter-
einander, sowia Verrmischung von HD-0Olen und zusatzfreien 0len unterein-
ander ist unbedingt zu vermeiden.

Lundher s

Apslencsnaiter ,-"‘"L\ ;
p e

4}11: o -

it
saha T, o

i

Harngruther

Stromigufplan

R 252 At
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Fortsetzung Technische Daten BMW R 25/2

Zulassige Hachst-
geschwindigheiten bei
eingofahranem Meotor in

kmiStd.
Solo sitzend
Solo liegend

mit Seitenwagen

Kreft- und Schmisrstoffe:

Kraftstaff
Schmierstoffe
Fossungsvermogen des
Kroftstoffbehalters
dovon Reserve
Cilinhalt im Mator
Ulinhnh il'l‘l Gtrri'bu
Olinhalt im Hinterrod-
aniriel
Clinhalt in der Varder-:
rodoobel

Kraftstoffverbrauch:

Mormverbrouch (bei

i, Hachstgeschwin-

digkeit + 10%]

im Sclobetrieb

im Seitenwagen-

bemeb
Oliverbrauch

wird durch den Okionwert des verwendeten Kraft-
stoffes und den Luftwiderstand. den der Fohrer durch
Grifle, Holtung und Kleidung bietet, stark besinflufit,

1. Gang 2. Gang 3. Geng 4, Gang

25 45 Fjv) 95
-— - — 105
20 40 &l &0

Banzin mit mindast 70 Oktan
Siehe Schrmierplan

12 Liter

15 liter = ausreichend for etwa 40 km Fohrstrecke
1.25 Liter

D45 Liter

125 cem

150 - 170 eem jo Gobalhalm

j& noch Fahreweise

29 Liter bei &3 km/h

3.4 Liter bei 33 kmih
etwa 0,7 Liter ja 1000 km

Fahrgestell und Motornummern - Umschlilsselungsliste BMW Motorrdder

Baumuster Fahrgestell - Nummer

Motor - Nummer

R 20 100 001 = 105 029 100 001 - 105 004
E 23 106 001 = 114 203 106 001 = 114 021
Ab R 24 bis R 27 sind alle Fahrgestell- u. Moternummern gleich
R 24 200 001 - 212 007
E 25 220 001 = 243 400
R 25/2 245 001 = 283 650
R 25/3 284 001 - 331 705
R 26 340 005 - 370 242
R 27 372 001 - 387 364

Alle Angaben chne Gewdhr!

19



. ’ . kL
Tachnische Einzelheiten Minhulr e Bk

s Liter
Tuhni::hll Daten , o im Gefriebe ?gﬁﬁ Liter
Zylinderzahl im Kardan cem
.u:-.ordnung ::“““" w in Verderrodgabel :;53:‘7"2 e in jedem
Iylinderbohrung '€8 mm . hehaim
Kolbenhub 4B mm Krattstoffnormverbraveh tar
Vnrdfdlhng:.\rzrhi”ﬂi‘l 87541 100 km 1.5 Liter
Zylinderinhalt 247 cem Clverbrauch for 100 km etwa 0,1 Liter
Anardrung der Ventils héngend V-frmig Gefrisbeibersstzungen: 1. Gang 61 1
Ventilspiel bei kalt. Mator Einlal 010,15 mm 2. Gang 30 1
Auslall G.IS-U,W mim a. Gung E.N i1
Einstellsteverzeiten bei 2 mm  Einlaf 8ffnet  &° n.o. T. £ Gang 1,541
Ventilspiel Einla® schiiefit 34° n w. T, Dbersetzung vom Getriebe zum
AuslaB ofinet 34" v. v. T. Hinterrad 4,18:1
Auslal schiiellt & v. o. T, Soitehdhe 71em
Unferbrecherkontakie 0406 mm Abstand Lange des Rades 02 em
Héchstgeschwindigheit 75 kmih ] Breite des Rodes 73 cm
Dauerleistung © 12 PS bei 5600 Wimin Hohe des Rodes 3 em
Zindkerze W 225 T1 oder W 240T1 Bodensreiheit 108 mm
Vergaser Bing Type Al 122140 b Reitenabmassungan (Stahlsail
Madelallung von cben 1 reiten) 3,00 £ 15"
Maodeldize 244 Felgengrafe (Tiatbetl s 2 197 .
Heouptd ise 95 Refrendruck: vorm hinten
Leerouidise 40 Fahrer allein 1.5 atm 146 aim
Leerauflufischraube 1ty Umdr, effen mit Baifahrer 1.5 atm 1.9 gim
K rafistofbehalter-lnhall 12 Liter Gewicht des Rodes befrisbsferfig 130 kg
Krofistof Reserve 1%a Liter Zulgssiges Gesomigewicht e b
Schmierplan M
I Matar:

Cllstand alle 400 km prisfen; Mefistob dabei nicht einschrou.
ben, sondem nur einstecken, Alle 2000 km Ol ablasien und
Frisch auffillen, 1,50, Sommern: Markendl von 10%bis 14°E[z.B.
Mobilal AF, SHELL Autadl 3X). Winter: Markensl von £%bis 3°
E (z. B. Makildl Arctic, SHELL Autodl X}

2 Gelrisbe:

Dlstand clle 'IDDﬂkm;rﬁl‘m, 01 sell bis zum unteren Gewinde-
1

ang stehen, Alle
fen, 0

000 km N oblossen und frisches auffil-

, 0,75 Ltr. Semmer: Markend! wan 107 his 14* E (z. B. Mokhil-
& AF, SHELL Awtadl 3X), Winter: Morkendl von & bis B*E
[z. B. Mabildl Arctic, SHELL Autodl X}

3 Kardangehdusa:

Olstand alls 1000 km prifen. Ol soll bis zum unteren Ge-
windcqan?njsluhm. Alle 15000 km 1 ablossen und Ffrisches

cuffillen,
SHELL Autodl 3X).

4 Bremsgelenka:

cem, Markendl von 10°-14% E [z B. Mobilsl AF,

Alle 400 km einige Tropfen Motorendl.

5 Kupplungshebel:

Alle &00 km einige Tropfen Metarenal.

6 Hinteres Achslager:

Alle 5000 km Schmiarfert eindriicken, [z. B. Mobilcompound
Mr. 4, SHELL Hochdruckschmiarfatt Rat).

7 Vorderrodnaba:

Alle 15000 ke Schmierfett eindricken, (z. B. Mobileampound
Mr. 4, SHELL Hochdrucxscnmierfest Roi).

8 Vorderradgabel:

Alle 15000 km on Gummimanschetten Ol ablassen. In jeden
Gabelnelm 150 - 170 ccm Motorendl guffallen (z.8. Mabilél AF

eder SHELL Auresl 3 X,
20




Tachnisoha Datsn fir BMN Motorridar =ik
=
Bammistar azg/2 R 28 | R31,3 R &3 B E0 B &0 | R &9
‘ .
Baujakr 1 1953f5? 1955 |1854/55 | 41952 1955 19548 | 1955
E Hubraun{Steuerklasss 250 500 420 500 600
o]
E Hubraus( Zypenangabe ) 245 490 £20 490 6§30
= .
~ Fahrzsug-Fr. von (S284004 | 340004 |S36601 | 850004 | 5500041 | 18001 (852001
Rl = Motor -Fr. bis 331703 540080 | 851453
Mstozbasaichnung eaL/4 epi/s | 282/4 | 288/ | 2E2/2 |287/4 | 2BA/Z
Arbsitiwsise i Taki
Eylindsrzahl | 2
Irlindsrancrdanng stashand Bazar
Zyliadesrbehzuaz 48 T2 &8 i
3] Inlbembub £8 b &8 T3
3
E Eubhsans theor, czm 247 454 534 454 504
Yar{ishiungazahl 740 ] 7D 8.3 8,0 6,8 6.5 8,0
HEcratdrathzahl T/nizl §200 #400 SBCA 500 5800 5&00 EB0O0
Laist=ag P3 13 18 pok | 35 23 28 35
Amzainl i Z
Esratallarmorka 'gig E%' Bing Bing
1inks [1/24/41 | 1/28 [p/22/81 | 1/257% | 1/24/45|1/24/95 1faafi
Kri rechts 124r%) 1/22/82 | 1/28/10] 1/24/48| 1/24/98| 1/26/40
Dursagsmg mm 24 24 22 26 24 24 28
- 145 .
muptidan 150*) 120 105 115 105 105 115
Fadsldian 1;gg+} 1408 | 1208 |pzoos 1208 |1208/6 | 1208
“ El o
2| Dtssmradsl ”*?E{f 1447 mormal 4 14a% 1487 4
g =l
| ¥adslgositioen T 3 | 1 2 3 1*)
=
Einaats - - 3 - - = -
Laarlaufdfina ax 33 L3 - 15 25 a5 35
e i g g |1-2 L 42 1,5 - 2[1,8 - 2 1 -3
Satwimmargzewicht 42. “ay -1 7 7 T 7 7

ooy Par SANE Vergsaer
) iz Seitenwagendetrind
Hadelnpaiting 2
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Zindkarzen W 17871 warwasadan.

Twchniasche Datsz fiir EMW - Metorrddar -2 =
Paumis tsr ‘In2s/3| ne2s |ms1/z| nes | rso | neo | Res
Getriebebezelchnung 2ogfe | 224/3 250/5 | 250/5 | 245/1 | 245/1 | 245/1

.- 1, Gang 6,1 5,33 4,0 «,0 | 5,33 | 5,33 | 5,33

g g 2, Gang 3,0 | 3,02 228| 2,28 | 3,02 | 3,02 | 3,02

3 s[5 Gang 2,04 | 2,04 1,7 1,7 | 2,06 | 2,04 | 2,04

g 4, Gang 1,54 | 1,54 1,2] 1,3 | 1,54 1,54 | 1,54
213 [ [zannezam 25:6 | 25:6 | 35:9| 35:6 |35:11 |32:41 |38:11
g : i H-Antrieh 4,16 | 4,18 3,89| 3,88 | 3,18 | 2,91 | 3,18

é ':g 1 Gasamt !

-g & 4. Gang 6,4 | 6,4 5,06| 5,06 4,9 | 4,48 4,9

5 % é Zihnesahl 24:5 | 26:5 32:7| 3217 | 34:8 | 277 | 34:8

: g E ggi_g;i:;:inh 4,8 85,2 4,57| 4,57 4,25 3,86 4,25
% 4. Gang 7,4 | 8,0 5,9¢| 5,0¢ | 8,56 | 5,94 | 6,55

Bromesen Art V.u.H.: S3implex Vorzs: Duplex BEinten: Simplex

g Bremstrommel f mm 180 200

a Bremabelag-Querscha. 35 z 4 mm

H Bromsbelag-Linge mm ive 190 174

Falge 3 x 18 3 =z 19 2,158 =z 18 7)

Reifen 3,86 = 18 3,6 = 19 2,45 B - 18 %)
|4 Solo V.=1,5H =1,86V.=1,5;H.=1,8| V.=1,4; H.=1,7:

g %E - SoloeSozius [V, = 1,5;H.m 2,0 [Vor 1,5;B.= 1,9 | V.= 1,4; H.= 2,3,

g :13 £ |sW s Panrer|v.s1,7:H.22,0 Vur 1,9;H.0 1,8 | Vox 1,5; Hos 1,9 *)
-1 eMiPeSorius|V.= 1,70, = 2,7 [Vom 1,8;H. 5 2,6 | V.= 1,5; B.=2,7 ")
) Zilndungsart Batteris Magmet

§ Lichtmazchine ?;EtlLufsEgﬂ; NHoris MZ

'a, Zindmagnst ad/R | ahd/R ad/R ehd,/R

‘s | z6navaratellung :ul?;:tﬁti: ul.hsttﬂiﬂg:&l selbsttitig i?:"v.E.

g lindungssinstallung 7%0r 8. T. isf&;' b.E“‘rfu.!. 2%.0.T. ﬁ:.h

M Zindkarse YeoT1L ™

+:g Mit Seitemwagen Hinterradrslze £,75C x 18, Reifen 4,00 - 18

Fiir die Modells B 28 uad E B0 wikrand dar eratez 500 km Einfahrzeit
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Tschnischs Datan fir EMW Motorrddaw -3 -
Baurms$ar B25/3) R25 |2 54/3|R 68 RSO | R 80 R &9
28| Draktatirke | 4,4 mm| 5,8 mm 5,5 mm & mn
g g Lings vagesyp. | 372 mm| 288 m=m 193 mm 284 mm
E 2 Drahtatdrks | 4,4 wm| 5,5 m 8,5 mo 8,3 mn
E g ] Lipza ungasp. | 372 mm| 288 ma L74 mm 273 mm
] E Drahtatizke | 7,5 mm| 8,5 =m|7,25 mm d'?,ﬁ mm 7 mm
g E 8 Linge ungasp, | 164 mm| 264 oo |129 om ’ 5.4:1. om 272 mm
g ;% ﬁ Drahiati=ks & mm| 7,4 ma 8 mmn 7,86 mm
*E 9 linga vageasp. | 171 zm| 292 =m 141 mm 271
" |Ezaftztorrheniiter Ltx 12 15 17
Eraftstoffresorve Lir. 1,8
Rsdstand mm 3% |13es | 13°C 1400 i
n?‘-! ErfEta Sraita T80 mm (| 820 =3 780 mm 725 pm | 660 mm Te2 pm
g gr&8te Liage 085 pmm (2090 wm 2150 = 2125 mm
E gréita Hihe 960 mm | 975 m 985 mm 880 mm Y5 mm
g Satt3lhtha, uzbelastet 730 tmm | Y70 mm TLE mm 725 mm
é Badenfroihait 105 am | 115 mm 103 pm 135 mm
E Saitenwagen Standard Spezial
g a §.7.=Baurustar pa7/s BR4L/2
g Spurweita 1043 mm 1050 zmn 1088 em 1100 =m
E griite Breite 1550 mm 1520 mm 1625 mm 1825 mm
gridta Linge E220 mm (2300 mm 2390 mm 2400 mm
- | Leergswicht kg | 150 158 190 193 155 202
g -E uax, Palastung kgl 170 187 185 182 165 158
& - max, Gesamtgemicht 320 | 225 ZES 355 350 350
g 5 5.W.-Lasrgewick" Eisif_?:-?;m 120 kg mit Besecvs - Rad
S b Gaspamn-lesrgan, | 220 228 320 320 320
2 E max. Belestung kg| 230 i 1. ' 280 280
o1 | s =t
"E E zul, Gasamtgsw,, 450 486 800 £00
3 ﬁ Gaspann kg :
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Tachnische Daten fir BEMA Motorrider

k R 51/3 | R &8
Banms tar ' 25/3 R 28 Me64 | 1964 R 60 R 60 R 69
sitzend 108 118 125 150 130 136 150
g. liegend 119 i1g8 135 180 140 145 185
mit Soziua - - 120 145 125 130 145
w| o ;
)~ 3 1. Gang 25 28 45 45 40 42 45
§ 2, Gang 80 &5 7o 80 70 T3 &80
53
E g 3. Gang 75 a0 100 110 103 110 120
=)
- 1. Gang 20 20 35 40 30. . 32 35
3|3
. E 2, Géng 40 40 60 70 54 57 €3
-l
a J..G &0 &0 a5 100 ao as 83
~ 8|3 oo
M| 4. cang 88 90 95 118 100 135
o
-gg -Hﬁl Solo 100 115 100 107 115
-l :
al Sole m.Sozius g5 113 95
NRBe
ESQ‘: z.3eitenwagen 75 ioa 5
Benzinart normal | Supar normal Supar normal Super
g % Liter 20 |33 |42 |46 |e1 |42 3,6
-E'H @ |bei......km/h T2 78 80 100 80 80 80
4128 Treen -
E. ?: ® Liter 3,8 |3,82 5,3 i 5,3 - -
g w bel......kn/h 59 ao B3 - 1] - -
Aktions- ; -
ﬂ shdlius -ub Sole km 414 455 378 370 478 370
1 Tank- ¢ .
fillung / | B-S-W-kn | 318 393 320 - 320 -
Motor umd Fremium- od. HD-Ul fiir Ottomotoren
Getrisbe Sommer SAE 40 Finter SAE 20
Eint-rudi.ntriﬂh u.
Einterradschwinge Motorensl SAE 40 Sommer u. Wintar
Vor durnd.g.ﬂ:rnl :m = El‘inﬂdiin;ﬁul" ) =
E Radnaben, etc. Schoisrfett mit etwa 180°C Tropfpunkt
% P31l Motar 1,25 1,825 2,0
E mange
= Getrisbe 0,65 0,65 . 0,80 Auffillen bis unteren
N |Liter| 0.13 - 0,15 Gewindegang der
Hinterradantriet 0,125 | 0,125 | ' . Einfill&ffnung
Vorderradgabel | 0,130 - L, 0,18 ﬂ_ﬂintmlduhwingu 0,200

*) bel R 68/1952 - 1953 Sormmer SAE 40, Winter SAZ 20
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