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Sie fahren immer gut und sicher,

wenn Sie in allen Fallen

Original-BMW-Ersatzteile

einbaven lassen.

Der auf jedem Teil eingedtzte Stempel gibt
Gewdhr fir gleiche Gite in Passung und Werk-
stoff wie die des urspringlichen Teiles.

Sie erhalten sich damit den Wert lhres BMW-
Rades und die Gewdhrleistung, welche beim

Einbau fremder Teile erlischt.
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Vorwort.

Die lolgende Beiriebsanleitung bringi eine zusammenfassende Beschreibung
der Bauart und der Wirkungsweise der Bouteile unscres kraftrades R 20.
sowie eine cingehende Anleitung zur Wartung und Bedienung.

Da sorgliltige Pllege stérungsireien Betrieb sichert und die lebensdauer
des Kraftrades wesenilidi erhioht. emplehlen wir dringend, vor der Inbetrieb-
nahme sich mit, den folgenden Ausfithrungen vertraut zu madien. Ganz
besonders verweisen wir aul den Abschnitt Il: Pflege. Audh die unbedingle
tiinhaltung der Vorsdiriften iiber das Einfahren neuer Maschinen sind
zur Wahrung der Gewihrleistungsanspriiche zu beadhien,

Auftretende Stirungen bitten wir, dem zustindigen Vertreter oder dem
Werk unter Angabe von Baumuster, Rahmen- und Motornummerlzu melden.
damit {ehler ridhtig behoben werden. In allen lillen raten wir dringend
davon ab, selbst irgendwelche Anderungen vorzunehmen.

Jestellungen von Ersatzteilen bitten wir, dem zustindigen Verireter
aufzugeben und, wm unnétige Riickiragen und Lieferungsverziigerungen zu
vermcetden, hierbei unbedingt Baumuster, Rahmen- und Motornummer an-
zugeben.

Iiir den Umfang von Lieferungen ist jedoch nicht der Inhalt dieses
Buches, sondern lediglich der Kaufverirag maligebend.

Miinchen, im Mai 1937,

Bayerische Motoren Werke A.G. Minchen 13.

Codes: ABC 5th v 6th Edition und Rudolf Mosse.
Drahiwort: Bayernmotor. Telephon 32516, 337 37.
Erachtanschriit: Miinchen - Milbertsholen.



Kardangehduse-
Oleinfulloffnung.
Ol nach der Ein-
fahrzeit vollkom-
men ablassen
und durch newves
ersetzen, dann
alle 1000 km
Ol bis an die un-
teren Gewinde-
gange nachfillen
([siehe Seite 14)

Oleinfillschraube
fur die Gabel (s. 5. 14)

L

Bremsgelenke Motorgehduse-Uleinfill-
der Fufibremse offnung mit Olkontrollstab.
und Kup Iun%s- | Olstand alle 300 km priifen I
seilzug alle 300 und bis zur oberen Marke

bis 500 km auffillen,

mit Ol Alle 2000 km ganz ablassen
: (siehe Seite 13)

Abb. 1|

BMW R 20-Maschine, von der Antriebseite aus gesehen, mit Angabe der Schmierstellen

-

Bowdenzug

und Brems-
hebel alle

300 bis 500 km

mit Ul




Steckachse von
Zeit zu Zeit her-
ausnehmen, gut
reinigen und
leicht einfetten

Oleinfullschraube
fir die Gabel (s. S. 14)

i L i

Schmiernippel
an der Radnabe
alle 300 bis 500

km mit Fett

Motorgehduse-
Olablaf3-
schraube

Getriebeodl-
einfulléffnung.
Olstand alle
1000 km prifen
und bis an die
unteren Ge-
windegdnge
nachfullen
(sieche Selte 14)

Abb. 2
BMW R 20-Maschine, von der Auspuffseite aus gesehan, mit Angabe der Schmierstellen

o
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Lolt zv Zeit her-

ausnehmen, gut
reinigen und

leicht ainferren_l

Vo,

Schmiernippel
auf der L:?Per- I
hulse alle 300
bis 500 km
mit Feft




Bedienung.

1. Anordnung der Bedienungshebel.

Die Mehrzahl der Bedienungshebel ist in handlidier Form auf dem
l.enker angebrachi. Aul der rechien Lenkerhiilfie belindet sich der Gas-
drehgriff, der Drudkknopf zur Hornbetiitigung, der Abblendschalter fiir den
Scheinwerler und ferner der Vorderradbremshebel. Auf der linken Lenker-
hitlfte ist der Kupplungshebel und der Ziindhebel angeordnet (Abb. 3 und 5),

Der Fulischalthebel tiir das Getriebe belindet sich auf der linken, der
I'ulthebel zur Bedienung [der Hinlerradbremse aul der rechten Seite des
Kraftrades (Abb. 3).

Der Geschwindigkeitsmesser ist im Sdicinwerfer eingebaut, oberhalb
davon sitzt der Schliissel zur Schaltung von Lichi und Ziindung.
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Abb. 4 Rechtes Lenkerende

2. Betatigung der Bedienungshebel.

a) Gasdrehgriff. Der rechie Drehgrifi, der durch Bowdenkabel aul

den Gasschieber des Vergasers wirkt, offnet durch Linksdrehung, also nach
riickwiirts und schlieBt durdh Rechtsdrehung — nach vorwiirts — (Abb. 3
und 4). Beim l.eerlaul bleibt der Drehgrill geschlossen.

b) Zundungshebel. Der Ziindungshebel aul der linken Lenkerhillie
betitigt mittels Bowdenkabel den Verstellhebel des Unterbrechers und ver-
indert dadurch den Zeitpunkt des Abreissens der Unterbredherkontakie,
d. h. den Ziindzeitpunkt. Durch Bewegen nach auflen (vom Fahrer weg!)
wird der Unterbrecher aul Friihziindung und durch Drehen nach innen
(zum Iahrer hin!) aul Spatziindung gestellt.

Zum Anireten des Motors ist der Ziindungshebel auf Spitziindung zu
stellen, um Riickschlige zu vermeiden.

Nach dem Warmlaufen des Motors ist die Ziindung nach der Drehzahl
des Motors zu regeln. Bei voller Fahrt auf ebener Stralle ist volle Iriih-
ziindung einzustellen. Efwaiges Klopfen des Motors, besonders bei
Bergiahrten. wird durch Zuriickgehen mit der Ziindung beseitigt.

Bei rascher Besdhleunigung soll mit der Ziindung voriibergehend etwas
zuriickgegangen werden.

¢) Getriebeschalthebel. Die Verwendung eincr FuBschaltung biclcl
gegeniiber der bisher iiblichen Schaltweise wesentliche Vorteile:

Bei der Fultschaltung konnen withrend des Schaltvorganges beide Hinde
am Lenker belassen werden und somit kann auch withrend des Schaltens
die Drehzahl des Motors entsprechend geregelt werden.
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Zum Sdchalien des 1. Ganges mull der Fullschalthebel aus der Leer-
laufstellung nach oben bewegt werden. Zum EFinriidken des 2. Ganges wird
der 'ullschalthebel dann bis zu dem Winkelanschlag niedergetreten: nachdem
der I'ull etwas nach aullen gedreht worden ist. kann an dem Ansdhlag vorbei
der 3. Gang eingeschaltet werden (Abb. 6).

Zum Zuruckschalten mull der FulBlschalthebel jeweils in die entspre-
chende Gangstellung nach oben bewegl werden.

Beim Aufwirtsschalten (1. aufl 2. auf 5. Gang) auskuppeln und Gas weg-
nchmen, beim Zuriickschalten auskuppeln und elwas Gas belassen!

Den ersten Gang benute man zum Anfahren und bei didhtemn Stadt-
verkehr, Kurz nach dem Anfahren schalle man aul den zweiten Gang um.
den man in StraBen mit weniger dichtem Verkehr benutst. Durch Gasregelung
kann man mit dem ersten Gang bis aul [“ullgingergeschwindigkeit herab-
ochen. Aul iibersichtlichen Strallen und auf ireier Landstralle Tahre man mit
dem dritten Gang.

Hierbei ist zu beachten, daB die Geschwindigkeit des Rades im 3. Gang
nidit unter 25 bis 30 kim/Std. sinkt. da sonst die Kupplung stark beansprudt
wird und ecin rudkweiser Gang des Antriebes die IPolge sein kann. Man
schalle deshalb immer rechizeitiz im Stadtverkehr und bei kleineren Ge-
schwindigkeiten aul den niichst niedrigeren Gang.

d) Bremsen. Beide Bremsen sind sehr wirksam in jedem Geliande.
[2s empliehlt sich, moglichst beide Bremsen gleichzeilig anzuwenden, um eine
eleichmiiffige Abnutung zu gewahrleisten. Bei lLingeren Talfahrten ist es
empliehlenswerl, abwediselnd Hand- und Fullbremse allein zu benuten, um
nicht beide gleichzeitig zu erhitsen.
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Abb., 6 Fuflschalthebel mit Angabe der Gangstellungen

e) Schaltschliissel und Abblendschalter. Durdi FEinstecken und
[lineindriicken des Schliissels oben am Scheinwerfer wird die Ziindung und
das llorn eingeschaltet, was durch das Auflenchten der roten Priiflampe an-
gezeigt wird.

Durch Drehung des Schliissels im Uhrzeigersinn (Abb. 3) wird die Sland-
lichtlampe, durch Drehung im Gegensinn die Zweiladenlampe eingeschaltet.
Bei eingeschalteter Zweiladenlampe kann durch Betitigung des Abblend-
schalters das Fern- oder Abblendlichl eingeschaltet werden.

3. Vorbereitung zur Fahrt und Fahrbetrieb.

Nachdem man den Kraltstoffbehiilter mit Kraltstoff versehen, den Ol-
behiilter im Motor mit gutem Ol bis zur oberen Ringmarke des ‘Tauchstabes,
das Getriebe und Kardangehiuse bis an die unteren Gewindeginge der
Einfiilloffnungen aufgeliillt und sich iiberzeugt hat, daft alle Muttern und
Schrauben festsitsen, ist das Rad fahrbereit.

Man 6ffne den unten am Tank befindlichen Kraftstofthahn und driicke
den oben am Scheinwerfer befindlichen Schaltschliissel ganz ein; das Aul-
Jeuchten des roten Priiflichtes zeigt nun an, dafl die Ziindung eingeschaltet
ist. Bei léingerem Stillstand darf das rote Licht auf keinen Fall
brennen, weil sich sonst die Batterie iiber die Lichtmaschine
entladt.

7Zum Antreten des kalten Motors ist der Vergaser zu tupfen und
der Gasdrehgriff etwa '/; zu 6ffnen. Der Ziindungshebel ist aul Spit-
ziindung zu stellen. Man vergewissere sich noch, dalt das Getriebe in
Leerlaufstellung steht und trete dann den FuBanwurthebel kurz und moglichst
kriftig nach unten durch.

Kalten Motor mit mittlerer Drehzahl warm laufen lassen;
erst abfahren, wenn Motor gul angewiarmt 1st.

Ist der Motor geniigend warm, dann hat er bei geschlossenem
Gasdrehgriff einen ruhigen Leerlauf.
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Zum Antreten des warmen Motors braudit man den Tupfer
nicht betdtigen, wihrend der Gasdrehgrilf etwa ein Viertel aufgedreht
und der Ziindungshebel fast ganz auf Spiitziindung gestellt wird. Bei warmem
.-’t-]utm: bewirkt das Tupfen zu reiches Gemisch und schlechtes Anspringen.

Nach dem Plagnehmen im Sattel ziehe man den am linken Handgriff
befindlichen Kupplungshebel an, wodurch die Kupplung ausgeriidkt wird.
Dann schaltet man, ohne den Kupplungshebel loszulassen, den ersten Gang
ein und gibt mit dem Drehgrifl ctwas mehr Gas. Sollte sich der Gang nicht
leicht cinschalten lassen, ist es nur notig. das Rad ein wenig nach vorwiirts
oder riickwiirts zu schieben oder aber ganz kurz halb einzukuppeln, um
die Klauen in Eingriff zu bringen. Nunmehr lasse man den Kupplungshebel
langsam und gleichmiilig unter gleichzeitigem Gasgeben zuriidkgehen, woraul
die Kupplung allindhlich eingreift und das Rad sich stoBfrei mil milliger
Geschwindigkeit in Bewegung setst. Wenn das Rad eine etwas hihere Ge-
schwindigkeit erreicht hat, schalte man bei ausgekuppeltem Motor und zuriidk-
genommenem Gas jeweils aul den niachst hoheren Gang un.

Im 3. Gang — bei Geschwindigkeil Uber 60 km/Std. — ist immer
mit voller I'rithziindung zu Tahren.

Beim Befahren von Steigungen gebe man erst dem Motor durch Zuriick-
nahie der Ziindung giinstige Arbeitsbedingungen. Dann kann man, wenn
die Steigung gering ist, die Maschine im 5. Gang belassen, andernfalls schalte
man auf den niichst niedrigeren Gang zuriick und gehe bis auf den ersten.
wenn die Steigung sehr stark ist. Zur Schonung der Tricbwerksteile ver-
meide man es, einen Berg ohne Gangwechsel zwingen zu wollen, und iiber
Schlaglocher und Wasserrasten fahire man nur mit miBiger Geswindigkeit,
um das Rad zu schonen.

Beim Bergabfahren schalte man bei starkem Gelille jeweils den Gang
ein, mit welchem man die Steigung aufwiirts befahren wiirde. zusiitzlich
konnen dann noch die beiden Bremsen betiitigt werden.

Durch Regelung von Gas und Ziindung wird die Geschwindigkeit des
Fahrzeuges bestimmt.

Zum Anhalten des Rades stelle man das Gas ab und ziehe den
Kupplungshebel. wodurch das Rad langsam zum Stehen kommt und der
Motor im leerlaul weiter arbeitet. liegt Gelahr vor, so nehme man das
Gas weg und bremse mit beiden Bremsen gleichzeitic ohne auszukuppeln,
da der Motor als Bremse wirkt: ist das Rad schon fast zum Stillstand ge-
brachi, kann man noch schnell auskuppeln, um den Motor nicht abzudrosseln.
Man vermeide jedodh, derart heltig zu bremsen, dal} die Riader dabei blodkiert
sind, d. h. ins Schleifen kommen. Stillsetzen des Motors erfolgt durch Aus-
schalten der Ziindung mitlels des Schaltschliissels 1m Scheinwerler. was nidhi
vergessen werden darf, da sonst dauernd Strom aus der Batterie entnommen
und diese entladen wird.

Bei Lingerem Anhalten (z. B. an Verkehrsknotenpunkten) ist der Getriebe-
schalthebel in Leergangstellung zu bringen und nidhi der Motor bei ange-
zogenem Kupplungshebel laulen zu lassen.



4. Schmiermittel und Krafistoffe.

Als Sdhimiermittel fiir den Motor, das Gelriebe und Kardangehiuse ist
nur gutes Motorendl zu verwenden. Nach unseren Erlahrungen empiehlen

wir im Sommer: im Winter:
fir den Motor: Gargoyle Mobilol DM Gargoyle Mobilol Arctic
oder AF

fir das Getriebe: Gargoyle Mobilél DM Gargoyle Mobilol DM
fur das
Kardangehduse: Gargoyle Mobilol D  Gargoyle Mobilol D.

Als Kraftstoff cignet sich am besten eine MiHCll-ll'II{.‘," von Benzin un_n;l
Benzol zu gleidhen Teilen. bzw. derartige handelsiibliche Mischungen wie
BV-Aral, Dynamin. Esso, Olexin usw., wihrend der Einfahrzeit kann dem
Kraftstoff ein gutes Oberschmiermittel. z. B. Gargoyle Obenschmiermitiel
(nach der aul jeder Kanne befindlidhen Mischungstabelle) beigemischi werden.

5. Einfahren neuver Maschinen.

Wichtig! Maschine mit Spéitziindung antreten. Besonders bei
kalter Witterung Maschine am Stand mit mittlerer Drehzahl warm
laufen lassen! Erst abfahren, wenn Mofor gut angewdrmt ist.

Maschine richtig einfahren. Auf kurze Strecken Gas geben, dann
wieder Gas wegnehmen, also Maschine rollen lassen. Dadurch wird der
Kolben abwedchselnd erhitzt und gekiihlt, wodurch harte Stellen abgeschlitien
werden und sich Kolben und Zylinder gut einlaufen.

Um ecine gewisse Garantie fiir richtiges Finfahren zu haben, werden die
Vergaser 'der neu gelieferten Maschinen mit einer plombierten Dl‘ﬂSSE]EiI.l-
richtung versehen, die eine lHubbegrenzung des Gasschiebers vorsieht. Die
Kiirzung (nach 1000 km) bezw. Entlernung dieses Stiftes (nach 2000 km) darf
nur nach vorgeschriebener ‘Kilometer-Einfahrzeit vom zustindigen Vertreter
vorgenommen werden. Eine Verletzung der Plombe bezw. eigen-
méichtige Veréinderung des Drosselstiftes verwirkt jeden Ge-

wéhrleistungsanspruch.

Einfahrgeschwindigkeiten:

Von 0 bis 1000 kin: VYon 1000 bis 2000 km

(. Gang 10 km/h 15 km/h
2. Gang 25 km/h 30 km/h
5. Gang 45 km/h 60 km/h

Diese Geschwindigkeiten diirfen nicht iiberschritten werden !

Die Hochstgeschwindigkeiten nur jeweils aul Strecken von 200 bis 500 Meter
fahren. dann Masdbine wieder rollen lassen usw. Zwischen 2000 und 3000 km
die Hichstgeschwindigkeit vorerst aul kiirzere Strecken beschriinken, also erst
nach 3000 km Masdiine auf Lingere Strecken voll beanspruchen. Zundungs-
hebel immer entsprechend der jeweiligen Motordrehzahl stellen,

| )

d. h. bei niederer Drehzahl, also wédhrend der Einfahrzeit, nur
halbe Frihzindung geben. Volle I'riihziindung nur bei hohen Drehzahlen
und geringen Belastungen, also in der Kbene bezw. in niedrigeren Giingen
egeben. Ein klirrendes oder klapperndes Geriausch in den Zylindern ist meist
die Folge von zuviel Friihziindung.

Bei eingefahrener Maschine Angaben auf dem Geschwindigkeits-
messer beachten: 1. Gang 2. Gang

25 50 km nicht iiberschreiten.

Il. Plege.

1. Allgemeines.

Alle Muttern und Bolzen sind im Anfang in kurzen Zwischen-
rciumen auf festen Sitz zu priufen. Besonders wichtig ist dies bei den
Radachsbefestigungen, der Lenkung, beim Motor- und Getriebegehiiuse, dem
Zvlinderkopi, Vergaserflansch, Gepidcktriger und den Schutzblechen.

Die Zylinderkopimultern miissen besonders wiihrend der ersten 400 km
ein- bis zweimal nachgezogen werden, und zwar soll dies wechselweise und
allmiihlich geschehen, bis jede Mutter vollkommen festsitzt. Hierdurch wird
vermieden. dall der Zylinderkopl einseitig angezogen wird, was fiir das
Dichthalten sehr nachteilig ist.

Das Abnehmen des Zylinderkopfes soll so wenig wie moglich
vorgenommen werden!

2. Schmierung.

Es missen alle auf Abbildung 1 und 2 angegebenen Schmier-
stellen regelmdBig abgeschmiert werden.

Wéhrend der Einfahrzeit wird hidufiger Olwedhsel fiir den Motor
dringend empfohlen. Alle 500 km ist das Ol aus dem Motorgehduse
vollstéindig abzulassen, der Motor mit Spiilol durchzuspiilen und frisches
1 bis zur oberen Marke am Tauchstab einzufiillen (etwa 14 Liter). Der Ol-
stand im Motor muB regelméBig beim Tanken, sptitestens alle 400 km
oepriift und notigenfalls bis zur vorgeschriebenen llohe erginzt werden.

Nach der Einfahrzeit ist das Ol alle 2000 km abzulassen und
zu erneuern. Die Olablafischraube befindet sich links an der Vorderseite
des Motorgehiuses (sieche Abb. 2).

Zur Prifung des Olstandes im Kurbelgehduse, dessen Unterteil
eleichzeitiz den Olbehiilter bildet. befindet sich auf der rechten Seite des
Gehiuses ein mit Sechskantkopf versehener Tauchstab (Abb. 7). Beim Ein-
fitlllen soll das Ol bis an die obere Ringmarke des Tauchstabes reichen und
es ist darauf zu achten, daf} keinesfalls mehr Ol eingeliillt wird und ferner,
daB der Olstand nicht unter die untere Ringmarke des Stabes sinkt.

—
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Die Vorderradgabel bedari im allgemeinen keiner besonderen
Schmierung. Nur bei notwendig werdenden lustandsetungen ist das O ab-
zulassen und in jede Gabelhiillte nachtriiglich wieder etwa 200 bis 250 ccm
Ol (wir emplehlen Gargovle Mobilol Arctic) einzufiillen. Als Einfiillschraube
dient die oben an jedem Flolm belindliche kleine Sehligschraube (Abb. 1 und 2).

Das Ol im Getriebe und im Kardangehduse ist nach der Ein-
fahrzeit vollkommen abzulassen und durch frisches zu ersetzen.

Alle 1000 km mull! der Olstand geprift und bis an die unteren
Gewindeginge der Einfliilloffnung Ol nachgefiilll werden. Anordnung der Ein-
fill- und AblaB6iTnungen siche Abb. | und 2. Auller der Olerneuerung nach
der Einfahrzeit ist das Ol etwa alle 15000 km vollkommen abzulassen
und durch irisches zu erselzen.

Wir emplfehlen. den Olwedisel tiir Getriebe und Kardan-
ochiuse vom zustindigen Vertreter vornehmen zu lassen.

Der Schmiernippel an der Vorder- und linterradnabe (Abb. 1) mul3
etwa alle 1000 km mil gutem Fett (wir empfehlen Gargoyle Mobil-
Compound Nr. 4) geschmierl werden. Dies geschieht am besten anlifflich
des Tankens, da an jeder Tankstelle Abschmiermoglichkeit geboten ist.

Die Bowdenziige Tiir die Vorderradbremse und Kupplung sollen etwa
alle 300 bis 500 km mit Ol geschmiert werden. I'benso olt sollen

die Bremsgelenke an der Fullbremse und der kleine Bremshebel an der

Vorderradbremse geolt werden. Dazu kann dasselbe Ol wie zur Motor-
schmierung verwendet werden.

Uberdiezuverwendenden Schmiermittel s. Absdhnitf
Sdimiermittel und Kraftstolfe”, Seite 12.

Abb. 7 Ulmefistab am Kurbelgehause

s ist besonders zu empiehlen. das Rad und den Motor wenigstens einmal
im  |ahr iiberholen zu lassen. Bei der Gelegenheit sollen dann auch die
Drucklager der Vorderradgabel mit frischem Lett versehen werden.

3. Reinigung.

[m allgemeinen erfordert das BMW-Rad keine weilere Behandlung als
das iibliche Putzen. Die Maschinenanlage reinigt man am besten mit Benzin
und einem gewdhnlichen Pinsel und den Rahmen durch Waschen mit Wasser.
Trocdkenreiben mit einem weichen Fensterleder und Abpolieren mit einem
weichen. wollenen Tuch. Beim Abspritzen der Maschine vermeide man, den
scharfen Wasserstrahl direkt auf Motor. Getriebe und Kardan zu richten.
damit das Eindringen von Wasser vermieden wird. Besonders zu beachien
ist dies bei Vergaser, Batterie, [lorn und Lichibatterieziinder. Alle blanken
Teile sind trocken und leicht gedlt zu halten, und wenn das Rad auller
Gebrauch ist, mit siurefreiem Vaseline einzuletten,

4. Uberwachung der Bremsen und Kupplung.

tine regelméBige Uberwachung der Bremsen ist erstes Gebot der
Fahrsicherheit, um sich in jedem Falle auf deren einwandireies Arbeiten
verlassen zu konnen.

Vor allem ist es notwendig, die Bremsen von Zeit zu Zeit nachzustellen,
um die Abniitung des Bremsbelages auszugleichen.

Dies geschicht bei der Vorderradbremse durch llerausschrauben um
einige Umdrehungen der Fliigelschraube. in welcher der Bowdenzug endigt
(siche Abb. 8).

Abb. 8
Nacdhstellen der Vorderradbremse




Die Nachstellung der Hinterradbremse eriolgt in einfachster Weise
durch Anziehen der an der Bremszugstange sisenden Fliigelmuiter (siche

Abb. 9).

Abb. 9 Nachstellen der Hinterradbremse

Zum Eroncuern des Bremsbelages ist es notwendig, das betreffende Rad
auszubauen (Seite 32 und 33), woraul die Bremsbacken freiliegen und abge-
nommen werden konnen,

Beim Nachstellen der Bremsen ist es zweckmiBig, auch das Kupplungs-
seil zu priifen und, wenn notwendig, nachzustellen. Das Nachstellen erfolgt
durch Hineinschrauben der Fliigelmutter K (Abb. 9).

Bei der Nachstellung der Bremsen und der Kupplung ist
streng darauf zu achten, daBl zwischen dem Angriffspunkt und
der Ruhelage der Hebel ein toter Gang vorhanden ist, da sonst
eine UberméiBige Abniitzung des Brems- bzw. Kupplungsbelages

eintrift.
3. Behandlung des Vergasers.

Richtige Behandlung des Vergasers ist fiir einwandfreies Arbeiten des
Motors unerldRlich.

a) Relnigung: Besonders im Anfang ist der Vergaser und die Diise,
das Schwimmergehiuse und die Schwimmernadel des olteren zu reinigen,
damit ausreichender Kraftstoffzuflul} und richtige Gemischbildung gesichert ist.

1O

Zum Abbau des Schwimmergehiduses und um zur Diise im Vergaser zu
eelangen. mull — nachdem der Kraltstoffhahn geschlossen ist — die Schraube 1,
mit der die Zullullleitung am Schwimmergehiuse befestigl ist, abgeschraubt
werden. Dann kann das Schwimmergehiuse nach lLosen der Halteschraube 2
voin Vergaserkorper 3 abgenommen werden: damil wird die Diise 4 zu-
ginglich und kann herausgeschraubt und gereinigt werden.

Abb. 10 Reinigen des Yergasers

Zur Reinigung des Schwimmergehéuses 5 mull der” Deckel 6 nach
l.isen der Festklemmschraube 7 abgeschraubt werden. Nun kann die
Schwimmernadel 8 nach unten herausgedriickt und der Schwimmerkérper 9
nach oben herausgenommen werden, womit das Schwimmergehiuse 3 zur
Reinigung zuginglich ist.



Die Reinigung der Bohrung in der Diise darf bei Verstoplung nur durdh
Ausblasen oder miticls eines RoBlhaares vorgenommen werden: niemals
darf ein spitzes Werkzeug (Nudel usw.) dazu benitzt werden, da
hierdurch die DisengrofBBe verdédndert wird.

Beim Zusammenbauen diirfen die Didchtungen 10 oben und unten
am Schwimmergehiiusearm und die Dichtung 11 zwischen Schwimmergehiuse
und ZufluBleitung nichl vergessen werden.

Der Absperrhahn unten am Behiller dient zugleich zur Reinigung
des Kraftstolfes. Ior mull ebenfalls von Zeit zu Zeit — besonders im Anfang
auseinandergenommen und gesiaubert werden (Abb. 11). Dazu wird der lHahn
cuerst aul ,Zu® gestelll und dann die Uberwurimutter 1T und damit die
ZufluBleitung vom llahnunterteil 2 gelost. Der Unterteil 2 des llahnes kann
nun auch abgeschraubt werdenund mit dem Schraubenzieher wird das darin
befindliche Sieb 3 ‘herausgeschraubi {und gereinigt. Der zum Zuriickhalten
von Unreinigkeiten und Wasser dienende Teil 2 mul} auch griindlich ge-
reinigt werden.

Der am Ansaugstusen des Vergasers befestigte NaBlufifilter 12 isi
ebenfalls von Zeit zu Zeit nach Losen der Klemmschraube abzunehmen und
in Benzin auszuwaschen, zu irocknen und dann in dickes Motorenol einzu-
taudhen. 'Das iiberfliissige Ol mull hernach ausgeschleudert werden, um ein
Verolen der Ziindkerze zu vermeiden.

b) Einstellung: Die Vergaser werden in der [Fabrik fiir die handels-
iiblichen Kraftstoffe cingestellt, so 'daff im allgemeinen eine Auswechslung
der Diisen nicht notwendig sein wird,

Die normale Einstellung des Vergasers ist:

Schieber 4/5 lauptdiise 65 Nadelstellung 2.

Die Nadelstellung bezeichnet, in der wievielten Einkerbung von oben
die Diisennadel eingehingt 1si.

¢) Einregelung des Leerlaufes: Eine Priifung und Einregelung
desLeerlaufes darf nurbei betriebswarmem Motor vorgenommen
werden. s empfiehlt sich deshalb, erst 1 bis 2 km langsam zu fahren.
Sollte dann der l.eerlaul des Motors nicht zuiriedenstellend sein, so ist eine
[instellung desselben folgendermallen vorzunehmen:

Nach Lockerung des Gas-Bowdenzuges oben am Vergaser ist die Motor-
drehzahl mittels der Gasschicberanschlagschraube A (Abb. 11) bei geschlossenem
Gasschieber und aul volle Spiitziindung 'gestelltem Ziindungshebel einzu-
regeln, hernach die Gemischzusammenstellung mittels der [Luftregelschraube L
(Abb. 11) so festzulegen. dall der Motor einen gleichmifligen und langsamen
Gang zeigt, und hicraufl der fole Gang im Bowdenzug wieder zu entfernen.
womil die lLeerlaufregelung beendet 1st.

6. Wartung der elektrischen Ausrustung.

a) Lichtmaschine: Regelmiflig”nadi etwa 5000 km sind die Kohle-
biirsten und der Kollektor der Lichtmaschine nachzusehen. Die Bursten sind

|

Abb. 11
Reinigen des Kraftstoffhahnes

daraul zu untersuchen, ob sic versdimutst sind und sich ‘nicht in ihren
Fiihrungen im Biirstenhalter klemmen.

Nach Abnahme des Schutsdeckels 1°(Abb. 12) wird der Unterbrecher und
der Kollektor mit den zwei Kohlebiirsten zuginglich. Zur Priifung der Kohle-
biirste 2 hebt man die Feder 3 an, die die Kohlebiirste 2 auf den Kollektor
driickt und versucht die Biirste 2 in ihrer Fiihrung 4 hin und her zu be-
wegen. Ist eine Biirste verschimutst und klemmt sich, so mull sie heraus-
gsenommen und mit einem sauberen Tuch und Benzin gereinigt werden.
Die IMiihrung 4 ist gleichzeitig gut auszublasen. Unter keinen Umstéinden
darf die blanke Schleiffliche der Kohlebiirsten mit Schmirgel-
papier oder einer Feile bearbeitet werden. Ist eine Biirste so weit
abgenutit, daR ihre Kupferlite in der Aussparung der IFiihrung 4 anstoBt.
so ist sie auszuwechseln.

Ebenso verfahrt man mit der zweiten Kohlebiirste. die unten senkrecht
zum Kollektor angeordnet ist.

Its ist unbedingt ratsam, bei der jihrlichen Uberholung des ganzen Rades
die Ziind- und Lichtanlage zur griindlichen Priifung von einem Bosch-Dienst
auseinandernehmen zu lassen.

b) Unterbrecher: Der Unterbrecher (Abb. (2) sitzt ebenfalls unter
dem Schutzdecdkel 1.

RegelmiéBig nach 5000 km ist der Abstand der Unterbrecher-
kontakte 5 und & zu priifen.

Wihrend der Unterbrechung, d. h. wiihrend das Druckstiick des Unter-
brecherhebels aul die LEirhéhung des Unterbrechernockens aufliult, sollen die
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(9 2 Abb, 12 Decke! zum Unterbrecher und zur Lichtmaschine abgenommen

Konlukie 5 und 6 0,4 bis 0,6 mm voneinander entlernt sein. Gegebenen-
ialls ist der Abstand durch Nachstellen des Kontaktes 5 neu cinzustellen.
lierzu ist die Schraube 7 zu lockern und die aullermitiige Verstell-
séhraube 8 zu verdrehen. bis der Kontaktabstand richiig 1st. Nachher mull
die Schraube 7 wieder fest angezogen werden, da ein Losen
derselben Zindungsstérungen nach sich ziehen wirde.

Alle 10 bis 13000 ki sind die Kontakte mit einem sauberen Lippchen
zu reinigen und zu priifen, ob sie nidit verbrannt sind. Bei der (ielegenhc‘:‘!f
coll man dann audh den Sdhmierfilz @ an der Unierbrechernocdkenwelle mit
einigen Troplen guten Oles triinken.

Sind die Kontakie verbrannt oder schon stark abgeniitzt. so sind sie
von einer Bosch-Vertretung erneuern zu lassen.

Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf zur Reinigung
nicht verwendet werden.

20)

Auch ist darauf zu achten, daB an die Kontakte des Unter-
brechers kein Ol gelangt, weil durch dessen Verbrennung die
Kontakte rascher abgeniitzt werden. AuBerdem wiirde die
Zundung, da Ol ein Nichtleiter ist, unregelmiiBig arbeiten.

¢) Zundkerzen: Als Zindkerzen verwende man nur solche. die
selbst bei hichster Beanspruchung keine Gliithziindungen geben. Dies ist daran
erkenntlich, dal} beim Ausschalien mit demn Ziindschliissel die Ziindung sofort
aussetzt, ‘der Motor darf also nach dem Kurzsdilielten keine unregelmiiBigen
Nachziindungen mehr geben. Als erprobte Kerze empfehlen wir:

Bosch W 240 T 1

milt 14 mm Gewinde.

d) Behandiungsvorschrift der Batterie: Dic Batleric muBl regel
miiltig alle 4 bis 6 Wochen nachgesehen werden, ‘gleichgiiltie, ob das Rad
beniitzt wirdBoder nichi: von einer sorgliltigen Wartung der Batterie hiingt
die lahrbereitschalt des Rades ab.

Laden der neuen Batterie:

[. VerschluBsiopfen abnehmen.
2. Zellen mit chemisch reiner Akkumulatorensiiure von 289 Bé (1.24 spez.
Gewicht) tiillen, bis die Siiure 8 mm iiber Plattenoberkante siehi.
Batierie dann etwa 5 — 6 Stunden sichen lassen. Wiihrend dieser Zeil
sinkt der Siurespicgel. Darum:
4. Siure der unier 2. angegebenen Didhie nadhifiillen, bis sie wieder 8 mm
liber Plattenoberkante stehi.
-+ Pol der Batterie mit dem + Pol ) der Ladeleitung

Pol der Batierie mit dem — Pol | verbinden.
6. Ladestrom einschallen.

1
L]

el
[ ]

Der Ladestrom darl hiochstens 1 Amp. betragen.

. Solange laden. bis alle Zellen gleichmiBig lebhalt gasen (bis die Batterie
kochit), die Spannung jeder einzelnen Zelle aul 2.0 bis 2.7 Voli gestiegen
1st und die Siiurcdichie 329 Bé (1.285 spez. Gewichi) belriigt.
Anmerkung: Die Zellenspannung wihrend der Ladung messen.
Die Siuredichie bei dem unter 2. und 4. angegebenen Siurestand messen.
Ladezeit der ersten Ladung etwa 15 Stunden.

8. Wiihrend dieser ersten Ladung Temperatur der Siure von Zeit zu Zeit
messen. die dart 400 C nicht iibersteigen. Ist die Temperatur auf 400
und mehr angestiegen, lLadestromstiirke etwa aul die 1lilite oder ein
Dritiel verringern. In diesem I'all entsprechend linger laden.

9. lIst die Batlterie wie vorstehend angegeben behandell worden und steht
der Saurespiegel 8 mm iiber Plattenoberkanie. so betriigt die Stauredichie
nach beendeier Ladung mindestens 329 Bé (1.285 spez. Gewidht).

Ist sie hoher, so ist ein Teil der Saure abzuziehen und durch destilliertes
Wasser zu ersetzen. Dann noch kurze Zeil weiterladen, damil sich die
Siaure in den Zellen gut vermischt.



10. Nach beendeter Ladung Einliillofinungen der Zellen mit den gelielerten
Stopien g ut verschlielien,

(1. Zellen sorgfillig trocken wischen (mit Wattebausch).
Die Balterie ist dann gebrauchsfertig.

Behandlung der vollgeladenen Batterie.

{  Batterie rein und trocken halten. |

Kcine Gegenstinde auf die offene Batterie legen (wegen Kur:-f,sleillnﬁg:el'ﬂln'}.

Moglichst oft (mindestens alle 4 Wodhen) nachsehen, ob die Saure 5 mm

iiber Plattenoberkante steht.

lst dies nichi der I'all. destilliertes Wasser nachliillen.

4 Nadh dem Einliillen von Wasser oder Siure (nur als Lrsatz fiir ver-
schiittete oder ausgelaufene Siure nachzufiillen!) 1st die Dichle erst 7
messen. nachdem die Iliissigkeit in den Zellen gut durchgemischt 1st:
dies geschieht am besten durdr Nachladen (4 Stunde).

-+ To

Anmerkung: Man kann den | adezustand der Batterie an der :Séiur&
dichte erkennen. vorausgesetzt, daB die Batterie stets richtig
behandelt wurde.

Der Zusammenhang zwischen Siuredichie und Ladezustand ist Tolgender:
32 Grad Bé (1.285 spez. Gewicht): die Batterie ist gut aufgeladen,

29 Grad Bé (1,25 spez. Gewicht): die Batterie ist halb geladen,

0597 Grad B¢ (1,.21—1.23 spez. Gewicht): die Batterie ist entladen.

e) Kabelleitungen: Nach etwa 35000 km sehe man die Kube'ifiihl:ungen
nach. damit kein Kurzschluff infolge Durcdhischeuerns bezw. FElldltlg-kEIE oder
Schmutz hervorgerufen wird, Die Kabelanschliisse miissen durch lfliE h[‘hlli?-
klappen stels wasserdicht gehalten werden. Besonders zu achten 1st auf }hﬂ
Kabel an der Lenkstange und aul dic Batteriekabel. Schadbafte Kabel sind
sofort durch neue zu ersetzen,

7. Einstellen des Ventilspieles.

Das Ventilspiel zwischen Ventilschaft und Druckschraube mull von Zeit
su Zeil nachgepriift werden. Das Spiel soll bei kaltem Mofor etwa 0,1 mm
hetragen. o |

Zur Nachprifung bzw. Einstellung des richtigen Spieles mull die
Schutshaube nach Losen der Befestigungsmutter abgenommen werden.

Nun betiitigt man mit der Hand langsam den FuBanwerthebel solange,
bis sich der zu priifende Schwinghebel weder nach oben noch nach unten

. 3 2, 3 X wh - ¥ 0 b 1 ~+
bewegt. In dieser Stellung ist das zugehorige Ventil geschlossen und es soll

der Abstand zwischen dem Ventilschaitende 1 und der Drud{Sdlruubﬂlﬂ
0,1 mm betragen. Mit einem Briefpapierstreifen 3, der etwa dieser Starke
entspricht, wird der Abstand gepriilt und erforderlichenfalls neu eingestellt.
i ie G ' - i uckschraube 2
Dazu wird die Gegenmutter 4 {_’I‘Ell}(:k{jli. dann mit fler DluT_Lhdlral:l ‘
der richtige Abstand eingestellt und die Mutter 4 wieder fest angezogen.

L)

Nachdem dies bei beiden Ventilen durdhgefiihet st

st die Kinstellung be-
endet.

Die Einstellung darf nur bei kaltem Motor vorgenommen
werden.

Wir machen hier daraul aulmerksam. dall nach etwa 10000-— 15000 km
[Fahrstrecke, oder wenn sich Storungen bemerkbar madhen bereits vorher.

Abb. 13 Nachprifen des Ventilspiels

die Ventile auf guten Sitz geprift und erforderlichenfalls neu
eingeschliffen werden miissen. Die Aulflagefliichen der Ventile miissen

immer vollkommen glatt sein und dicht schliellen. Die Ausliihrung dieser
Arbeit wird am besten einer unserer Vertreterwerkstitien iibertragen, wobei
dann zugleich auch etwa angesetste Olkohle im Inneren des Zylinderkopies
enifernt werden kann.

8. Reifendruck.

Die Reifen priile man vor jeder grofleren Fahrt. Der hintere Reifen ist
etwas mehr aufzupumpen als der vordere, der nie ganz prall sein darf. da
er sonst zur Aufnahme der Stélle nicht geniigend Ilastizitit besien wiirde.
Bei unbelasteter Maschine sollen die Reilen nur einen geringen Eindruck
zeigen. Der vorschrilismiillige Lufltdrudk soll im Vorderradreifen 1.1 Atm..
im Hinterradreifen 1.6 Atm. ohne und 1,8 Atm. mit Sozius betragen. Es ist
duBerst wichtig, diese Vorschrift genauvestens zu beachten.
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lll. Beschreibung.

n diesem Abschnitt wird kurz erklirt, was an Molor und Fahrgestell
fiir das zur Instandhaltung des Kraltrades notwendige Verstiindnis von be-

sonderer Wichtigkett 1st.

1. Lagerung des Triebwerkes.

Die Kurbelwelle liult vorne in einem Gleitlager und riickwarls i eimnem
kriiftigen Kugellager. Hohlgebohrie Zaplen in \f'ﬂr]nlmiu_ng mit tul.upxu-huuit‘n
Olkanilen dienen zur reichlichen Schmierung siimtlicher Lagerstellen mil
Druckil. Zwischen den Kettenriidern zum Nodkenwellenantrieh und dem
Liuler des Stromerzeugers ist die Kurbelwelle nochmals in einer Gleitlager-

1 : 1 = . L} L LN . -, ¥ " L] B " 'll-
biichse gefiihet. Das Pleuellager ist als Rollenlage ausgebildet. wmluuhntlu
Reibung zwischen Pleuel nnd Kurbelzapien aul ein Mindestmall beschrinkt
wird. Der Pleuelkop! ist mil einer Lagerbiichse zur .;’u_lhmllm{: {IT‘H I\lr}”lll‘l'l*
bolzens verschen. Der Kolbenbolzen wird durch Sprengringe 1m Kolben

vesichert,

2. Steverung der Ventile.

Der Antrieb der Nodkenwelle erfolgt mittels Kelle von der .l\lnllu_h':r: H:
aus. Von der Nodkenwelle werden die StiBel betatigl, 1n denen die Stoli-
stangen kugelig gelagert sind. Das obere Ionde der Stofistangen ist ebenfalls
kugelig in den Schwinghebeln gelagert (Abb. 13). Beim Aufwiirtsgehen der
betreffenden StoBstange wird das Ventil iiber den Schwinghebel enigegen dem
Druck der Spiraliedern nach innen gedriickt. d. b. gtjufinnt und beim {%hwu:'
bewegen der StoBistange durch den Drudk der Spiralfedern aul seinen Sif

aeprelit, d. h. geschlossen.

3. Entliftlung des Motorgehdéiuses.

Durch einen vor dem Antriebkettenrad auf der Nockenwelle aufgesetiten
Drehschieber, der im Gehiuse gelagert und durch Bohrungen Ellfﬁpl:ﬁdlﬂflﬂ
vostenert ist. wird die im Motorgehiiuse verdichtete Luft an der Stirnseite
e D .
des Motors ins Freie abgeleitet.

4. Schmierung des Motors.

Dic Schmierung des Motors erfolgt unter hohem Druck V[]“I{{I‘III'IIH‘(‘II
selbsttitig durch eine Zahnradpumpe, die am Kul‘bﬁlgﬂhiil]!iﬁ‘l]EIEHflgt ist.
Die Pumpe wird von einer Schnecke auf der Steuerwelle i‘fheriem Schnecken-
rad angetrieben, dessen Welle mit einem Vierkantende in die hohle Achse

des Antriebsrades der Zahnradpumpe eingreiit.
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Sie driickt das durch einen Sciher gereinigte Ol durch eine Bohrung im
Pumpendeckel und ein Steigrohr in das Kurbelwellengleitlager. Von hier
aus wird es durch entsprechende Bohrungen und durch den hohlgebohrten
Kurbelwellenzapfen zum Pleuellager gefithit, wo es als Schleudersl austretend
die Zylinderwand und damii den Kolben, Kolbenbolzen und die obere
Pleuellagerung schmiert.

tine weitere Leilung Tiihrt vom vorderen Kurbelwellenlager nach oben
an das Kurbelgehiiuse und wird durch die auBlenlicgende Rohrleitung und
entsprechende Bohrungen im Zylinderkopt zu den Schwinghebellagern fort-
geselzl. Das sich im Schwinghebelgehiuse ansammelnde Ol Liuft durch das
vordere Stolistangen -Schutzrohr in den hohlen VentilstoBel ab und gelang
von hier in das Kurbelgehiiuse und in den Olsumpl zuriick. |

Von der Verbindungsleitung zu den Schwinghebeln zweigt im Kurbel-
gehiuse eine kurze Nebenleitung ab. durdh die das vordere Steuerwellenlager
mit Druckil versorgt wird. Das hintere Steucrwellenlager wird reichlich
durch Schleudersl geschmiert.

2. Vergaser.

Its wird ein Amal-Einschieber-Vergaser verwendel, dessen innerer Aufbau
an lland von Abb. 14 1m IFolgenden erkliivl wird:

Der Vergaser besteht im wesentlichen aus dem Schiebergehiiuse A, in
dem der zylindrische nach unten offene Gasschieber B geliihet ist, dem
Diisenstock F, in dem der Hauptdiiseneinsalz @ mitl der darin eingeseizien
Hauptdiise P eingeschraubt und eine feine Bohrung 1 als Leerlaufdiise vor-
reschen ist, und dem Schwimmergehiuse R.

Im oberen Boden des Gasschiebers, der an der Saugseite unien mit
einem bogenformigen Ausschnitt versehen ist, ist das Seil des Gasbowden-
zuges eingehiingt, das von einer sich gegen den Dedkel des Schiebergehiiuses
und gegen den Schicberboden abstiitzenden Schraubenfeder umgeben st ;
diese hilt den Schieber in seiner Schlullstellung fest bezw. driickt ihn immer
wieder in diese zuriick. Der Kraftstofizullul durch die Hauptdiise P bezw.

~durch den Hauptdiiseneinsatz © wird durch eine in ihrem unteren Teil sich

kegelig verjiingende Diisennadel €, die mitlels einer kleinen Klemmfeder,
die in einer der Einkerbungen der Nadel sitzt, ebenfalls im Schieberboden
cingehingt ist und in den Hauptdiiseneinsatz © hincinragt, geregelt,

Bei nur wenig gedffnetem Gasschieber ist der zwischen der Diisennadel
und der Nadeldiise des llauptdiiseneinsatzes O verbleibende Ringquerschniti
klein, der aul die Hauptdiise wirkende Unterdrudk gering und die Krafi-
stollorderung durch die llauptdiise ebenfalls gering. Wird der Gasschieber
weiter geolfnet, so wird dieser Ringquerschnitt infolge der kegelférmigen
Verjiingung der Nadel vergrolieri und dadurch die Kraftstofforderung grioBer.
Durch Hoher- bzw. Tieferhiingen der Nadel im Schieberboden durch Versetzen
der Klemmieder in hoher oder tiefer liegende Nadeleinkerbungen ist eine
Hegelmoglichkeit Tiir die Gemischzusammenseizung gegeben.



Der dem Schwimmergehiuse R zullieffende Kraltstoll. dessen ZufluBmenge
durch das durch den Schwimmer T Dbetitigte Nadelventil U geregelt wird.
gelangt durch die Bohrung des Schwimmergehiusearmes in die Locher der
Hiilsenmutter @, durch die das Schwimmergehiiuse an dem Schiebergehiuse A
befestigt ist. woraul sich Nadeldiise und Bohrung K im Diisenstock F mit
Krafistoff fiillen. Bei nur wenig geofinetem Gasschieber wird durch den
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Abb. 14 Schnittzeichnung des Vergasers

durch®die Saugwirkung des Motors erzeugten Unierdruck durch das Lecrlaul-
|uftloch L Luft und durch die* Leerlauidiise 3 Kraftstoff angesaugt und das
hierdurch entstehende Kraftstoff-Luftgemisch durch den Leerlaufaustriit M
dem Motor zugefiihit.

Das l.eerlaufgemisch wird bis ungefihr 1/, Schieberdfinung vom IHaupt-
diisensystem mit Kraltstofl ergiinzt. Von da aus bestimmt der Ausschniit
des Gasschichers bis '/, Schiebersiinung die Gemischstiirke. Bei den weiteren
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Schieberdiinungen hingt die Gemischbildung von der Nadelstellung ab.
und zwar von '/; bis */y Gasschieberhub, von da ab bis Vollgasstellung ist
ausschlielllich die auptdiise maBlgebend.

Im Deckel des Schwimmergehiiuses ist ein Tupfer § angeordnet, der
beim Niederdriicken aul die Schwimmernadel einwirkt, wodurch man sich
vom ordnungsgemiflen KraftstoffzufluB iiberzeugen kann. Beim Anireten des
kalten Moiors wird diesem. durch vorhergehende Betiitigung des Tuplers S,
dadurch, dal} der Diise aul diese Weise mehr Kraftstolf zugeleitel wird, ein
kraftstolfreiches Gemisch zugeliihrt. was wesentlich zur Erleichterung des
Antretens beitriigt. Der Deckel aul dem Schwimmergehiuse wird durch die
Schraube W im Gewinde verklemmt und dadurch gegen Verdrehen gesichert.

Der Vergaser wird in der Fabrik liirdie handelsiib-
lichen Kraftstolle eingestellt, so daB im allgemeinen
keine Verinderung der DiisengriBelsowie der Nadel-
stellungijvorzunehmen ist.

6. Ziindung und Stromerzeugung.

Den Ziindstrom liefert eine 6 Voli-Boschbatterie, die von einem 50 Wati-
Stromerzeuger gespeist wird. Mit Ausnahme der Batterie, die unter dem
Sattel angeordnet ist, ist das ganze Ziindlichtaggregat vollkommen geschiitaf
an der Stirnseite des Motors untergebracht. Der Liufer des Stromerzeugers
sitzt direkti auf der Kurbelwelle, wiihrend am vorderen Ende des Liufers
der Unterbrecher angeordnet ist. Im oberen Teil des Aggregates beflindef
sich die Ziindspule und der Reglerschalter.

Durch den elektrischen Schnellregler wird die Klemmenspannung des
Stromerzeugers aul nahezu gleichbleibender [lohe gehalten, gleichgiiltig, mif
welcher Drehzahl er umlault und wieviel Verbraucher eingeschaltet sind.

Die Gliihlampen brennen infolgedessen stets gleichmiltig hell und haben
eine lange lebensdauer. Die Batterie wird vollkommen selbstiitig mit hohem
Anfangsladestrom schnell aufgeladen. Mit zunehmender Ladung nimmt der
|.adestrom ab, eine Uberladung der Batterie ‘'mit ithren schidlichen Folgen
kann nicht eintreten. Die Batterie dient zur Aulspeicherung von elekirischer
Inergie fiir die Stromentinahme bei stillstehendem "ahrzeug.

Der von der Batterie gelieferte niedergespannte Strom wird durch die
Zusammenwirkung von Ziindspule und Unterbrecher in einen hochgespannten
Strom umgewandelt und der Ziindkerze zugeleitet, wo er als Ziindlunke
swischen den beiden Elektroden iiberspringt.

7. Kraftibertragung vom Motor zum Hinterrad.

Vom Motor wird das Drehmoment iiber die Kupplung in das Dreigang-
petriebe eingeleitet und von da iiber den jeweils eingeschalieten Gang unter
/wischenschaltung eines GummistolBdamplers auf die Kardanwelle 1 iiber-
(ragen (Abb. 15).
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Diese leitet das Drehmoment iiber eine Zahnkupplung 2 und 3, welche
ev. auftretende Lingsverschiebungen auinimmt, auf das Antriebsritzel 4 des
Kegelriiderpaares weiter. Das Ritzel 4 ist in einem Doppelschriigrollen- und
cinem Kugellager gelagert und iibertriigt die Drehbewegung auf das grolle
Tellerrad 5, welches mit dem Mitnehmerflansch 6 verschraubt ist. Die
Stirnverzahnung 11 des Mitnehmerflansches 6 greilt in eine Gegenverzahnung

Abb. 15 Kraftibertragung im Kardangehause

des Nabenkorpers 12, mit dem die Bremstrommel 13 vernietet ist, ein und
iibertriigt somit die Kraft voin Tellerrad 5 auf das Hinterrad. Der Mitnehmer-
flansch 6 ist in zwei kriftigen Kugellagern 7 und 8 im Kardangehduse 9
und im Kardangehiusededkel 10 gelagert.

Der Antrieb des Geschwindigkeitsmessers erfolgt von einer aul
der Hauptwelle des Getriebes aufgekeilten Schnecke aus. Diese greift in ein
Schnedkenrad ein, von dem eine biegsame Welle zum Geschwindigkeits-
messer fiihrt.

8. Vorderradgabel.

Als Vorderradgabel findet eine Teleskopgabel Verwendung. Der grund-

siitsliche Aufbau ist derselbe, wie bei den liir unsere Zweizylinderbaumuster

verwendeten und glinzend bewiihrten Gabeln.
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Abb. 16 Vorderradgabel

Bewegliche, die Steckachse des Vorderrades unmittelbar umiassende
Rohre sind in feststehende Rohre, die mit der Steuerachse verbunden sind,
seschoben und stiitzen sich gegen Schraubenfedern ab. Fiir die Fiihrung der
Rohre sorgen in jedem Gabelholm je zwei Gleitlager, die einzigen einer
geringen Abniitzung unterworfenen Teile der Gabel, zum Unterschied von
Vorderradgabeln bisher iiblicher Aufbauform mit ihren zahlreichen auflen-
liegenden und starkem Verschlei unterworlenen Lagerstellen.

Das obere Gleitlager besteht aus besonderem Material, wodurch es zur
Diampfung der hin- und hergehenden Bewegung des unteren Gabelteils ge-
eignet 1st.

Die ganze Gabel arbeitet in Ol Die beweglichen Rohre sind mit den
[eststehenden Rohren unten durch nachgiebige, aus 6lunempfindlichem Material
hestehende Stulpen 6ldicht verbunden. Bei evtl. Beschiidigung dieser Stulpen

kisnnen diese ebenso wie die Reifen mit dem im Werkzeug enthaltenen
Gummiflickzeug geflickt werden.
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9. Scheinwerfer und SchiluBlicht.

Der Scheinwerfer cnthiilt eine Zweiladenlampe Tiir IYern- und Ab-
blendlicht und ecine Hillslampe fiir Standlicht. Durch Rechtsdrehen des
Schliissels aul dem Scheinwerfer wird die Zweiladenlampe. durch Links-

Abb. 17 Ausbau der Scheinwerferlampen

drehen dic Standlichtlampe eingeschaltet (siehe Abb. 3). Das wahlweise
Ilinschalien des Fern- oder Abblendlichtes der Zweifadenlampe erfolgt durch
den am rechien lLenkergrifl befestigten Abblendschalter.

Abb. 18
Ausbau der Schluf3lichtlampe

bei notwendig werdendem Auswechseln der Lampe mufl die unten am
Scheinwerler belindliche Schlitzschraube 1 gelist werden. Dann kann der
Scheinwerferspiegel mit Glas und Scheibenfassung 2 abgenommen werden.
Die Zweiladenlampe 3 und die Standlichtlampe 4 sind in dem Lampen-
halter 3 mit Drehverschluft eingesetzt. Der Lampenhaller 5 wird in der
Mitte des Spiegels 2 mittels einfacher Klemmvorrichtung gehalten.

Das Gehiiuse 1 der SchluBlichtlampe kann nach Lisen der Schrau-
ben 2 und 3 abgenommen werden. Damit ist die Lampe 4 zuginglich,
welche ebenlalls mit Drehverschlul} in der Fassung sist (Abb. 18).

IV. Instandsetzungen.

Die Tolgenden FErklarungen sollen ein (Wegweiser fiir jene Radeigner
sein. die Instandsesungsarbeiten selbst durchfiihren wollen. Bei groBeren
Arbeiten, die meist nicht ohne Tremde lHilfe ausgefiihrt werden kinnen, isi
es aber ratsam, eine unserer Vertreterwerkstiitten mit ihrer Durchliihrung
zu beauftragen.

1. Ausbau und Reinigung der Olpumpe.

Zur Reinigung bzw. Priifung der Olpumpe mull vor deren Ausbaulzu-
niichst das Ol aus dem Motorgehiiuse durch die links an der Stirnseite des
Motorgehiuses angeordnete Ablalschraube abgelassen werden. Dann werden
die unten am Motorgehiiuse in der [Einsenkung {zugiinglichen iufieren
4 Schlitzschrauben geldst, woraul die Olpumpe nach unten herausgenommen
werden kanmn.

Zum weiteren Zerlegen wird nach Entternen des Splintes das Olpumpen-
sich abgenommen. Dabei darf die mit demselben Splint gesicherte Einstell-
schraube des Uberdruckventiles nicht verdindert werden. Das Sieb istivor
dem Wiedereinbau griindlich mit Benzin zu reinigen. Zum Ausbau
der beiden Zahnrader werden die zwei kleineren Schlitzschrauben am Pumpen-
deckel gelost, wonach das Pumpengehiiuse abgenommen werden kann.

Vor dem Wiederzusammenbau 'soll das Motorgehidause
griindlich durchgespiilt und gereiniglt werden.

Beim Linlegen ¢inernecuen Dichtungistes wichtig,.
darauf zu achten, daRl zwischen Pumpendeckel und
Pumpengehiuse die Bohrung zu dem Steigrohr nicht
verdeckt wird, da sonst die Schmierung ausbleibt und
schwerer Schaden an den Motorlagern entsteht,




2. Ausbau des Vorderrades.

llierzu wird die Maschine am besten vorne unier dem Motorgehiuse
soweit unterlegt, dall das Vorderrad etwas [rei vom Boden steht., Nun muli
die an der linken Gabellaust angeordnete Klemmschraube 1 gelockert werden
und die Steckachse 2 im Uhrzeigersinn mil dem aus der Abb. 19 cr-
sichtlichen Werkzeug herausgeschraubl werden (Linksgewinde!). Nachdem
die Sicdkachse 2 ganz herausgezogen wurde, ist das Yorderrad [rei.

Abb. 19 Avusbau des Vorderrades

Beim Einbau ist daraulf zu achten, dal} die am Bremsbackenhalter
vorgesehenen Nasen richiig in die entsprechenden Nuten an der Gabelfaust
zu sitzen kommen.

Ferner mull die Steckachse vor dem Wiedereinbau
eriindlich gereinigt und leicht eingefettet werden.
Nach dem Einschrauben und Festziehen der Stedk-
achse 2 ist die Gabel einige Male kriftig durchzu-
tedern und dann darf erst die Klemmschraube 1 an
der linken Gabelfaust angezogen werden.
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3. Ausbau des Hinterrades.

Man stellt die Maschine aul den Kippstinder und entlfernt die Ver-
cehluBschraube 1 und den Dichtungsring 2 vom Kardangehiusedeckel. Dann
lst man auf der Auspulfseite von der Steckachse 3 die Mutter 4 und driickt
die Steckachse heraus. Sollte sich die Achse beim Losschrauben der Muttern
mitdrehen, geniigt es. einen Gang ecinzuschalten. Nach dem Herauszichen
der Achse nimmt man die Abstandsbiichse 5 aul der linken Radseite zwischen
Radnabe und Lagerbiichse & ab und zieht das Rad nach links (in Fahrt-
richtung gesehen!) aus der Stirnverzahnung 7 von den Bremsbacken ab.
Nun neigt man die Maschine auf die Seite und nimmt das Rad nach hinten
heraus (Abb. 20 und 21).

Abb. 20 Ausbau des Hinterrades: Kardanseite

Zur Beachtung! Das llinterrad niemals aul die Flanschiliche legen.
am diese nicht zu beschidigen. Beim Wiedereinscizen darauf achten,
daB die Fliche der Nabe und die Verzahnung 8 am Naben-
korper und die am Mitnehmerflansch 7, ferner die Steckachse
vollkommen sauber sind.

Die Steckachse vor dem Einbau leicht einfetten!

o1
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Abb. 21 Ausbau des Hinterrades: Auspufiseite

4. Reifen.

Die Riider sind mit Sicherheits-Tiefbetifelgen ausgestatiel. die sich von
den iiblichen Tiefbettielgen dadurch unterscheiden, dafl das Tiefbet pegen-
iber dem Ventil auf die Ililite des Umfangs durch eingeprefite Quersireben
unterbrochen ist. Diese Querverriegelung soll das I-Iernnﬁpringnn des Reifens
ber plotzlichem Luftleerwerden verhindern.

Auflegen der Reifen. Das Rad flach auf den Boden legen, Bei dem
Ventilloch beginnend (bei A, siche Abb. 22). wird der ecine Wulst ins
Tiefbett eingelegl und die andere 1lillte desselben bei den lLinkerbungen B
iiber das Felgenhorn gedriickt: nun den leicht aufgepumpten Schlauch ein-
legen. indem man das Ventil durch das Ventilloch steckt und die I"elgen-
mutter um einige Ginge aufschraubl. Das Ventil muBl dann wieder bis zur
Felgenmutier in den Reifen gedriickt werden und der zweite Wulst mul am
Ventil gut im Tiefbett licgen. wm ihn aul der gegeniiberliegenden Seile
cbenfalls iiber das Felgenhorn driicken zu kinnen. Dann Reifen aufpumpen.
richtigen Reilensitz feststellen, d. h. die Kennlinie muf ringsherum gleich-
miltig sichtbar sein, Felgenmutter fest anzielhien, Luftdruck prifen.

Abnehmen der Reifen. l.uft ablassen und rings herum die Wulste
der Decke aus ihrem Sitz driicken ; Felgenmutter abschrauben und das Ventil
in den Reifen hineindriicken. damit das Tiefbett am Ventil Tiir die Montage
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frei wird. Nun kann der eine Reifenwulst am Ventil in das Tiefbett gedriickt
und gegeniiber dem Ventil in das Felgenhorn gehoben werden. Vor der Ab-
nahme des zweiten Wulstes muBl der Schlauch herausgenommen werden.

Felgenschulter

Felgenhorn Felgenhorn

Tiefbett

Abb. 22 Aufziehen von Drahiseilreifen auf Tiefbettsicherheitsfelgen

Das Flicken des Schlauches wird durch die jedem Rad in der ['lick-
zeugschachtel mitgelieferten selbstvulkanisierenden Flecke sehr einfach ge-
staltet. Man reinigt die zu flickende Stelle mit Glaspapier oder mit dem
angerauhten Deckel der der Ilickzeugschachtel beiliegenden lalkumstreu-
biichse (niemals mit Benzin) und bestreicht siec mit Gummilosung: nach dem
Trocknen zieht man die Schutzschicht von der Innenseite des Fleckens und
driickt den [Fleck iiberall fest an. Dann legt man den Schlauch. nachdem
man ihn etwas mit Talkumpuder eingestreut hat, wieder in die Decke und
macht das Rad wie vorseilig beschrieben fertig. Die beim IFahren entstehende
leichte Wirme bewirkt ein Vulkanisieren des I'leckes und sichert eine stets
luftdichte Verbindung desselben mil dem Schlauch.
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