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Wardan Schiden oder Mingel an dem Fahrreug gefunden oder ver-
mutet, deren unentgeltliche Abslellung auf Grund der Gewiihr beansprucht
wird, so ist das Fahrzeug oder der schadhafte Teil fracht- bzw. portofrei an
die BMW zur Prifung einzusenden, Unenlgeltlich ersetzie Teile werden
Eigentum der BMW und verschroltet. Die Gewihrpllicht erlischt, wenn Re-
paraluren oder Verdnderungen von dritter Seite oder Ersalz von Teilen durch
Teile fremden Ursprungs vorgenommen werden. Ausgenommen sind Nolfélle,

Fiir gebrauchte Fahrzeuge wird keinerlei Gewdhrleistungspilicht ber-
nommen.

Eigentumsvorbehall, Die Ware bleibt Eigentum der BMW, solange noch
eine Verbindlichkeit des Kiufers aus irgendeinem Rechingrunde auch nach
Saldoziehung oder -Anerkennung den BMW gegeniiber besteht, Verpfich-
tungen aus Wechseln oder Schecks sind erst nach deren Einlésung und Be-
gleichung aller Spesan gelilgt,

Nebenabreden. Abweichende Verecinbarungen bedirfen zur Giltigkeit der
schriftlichen Bestitigung.

Gerichisstand. Gerichtsstand fir beide Teile ist Miinchen.

Bayerische Moloren Werke Akliengesellschalft Miinchen 13
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VORWORT

Das vorliegenda Handbuch bringt in gedringler und trotzdem eingehnn-
der Form eine Beschreibung und Belriebsanleitung fiir unsera Prelystahil-
rahmen-Kraftrader Typ R 11 und R 16. Beide gehoren zur 750-cem-Klasse
und zwar ist R 11 eine Touren- und R 16 eine Sportmaschine.

Die Behandlung der beiden Typen in ‘einem Buch hat sich gul bewdih,
da die meislen Bauteile, wie Fahrgeslell, Getriebe, sowie auch der Molor
bis auf die Zylinder, Venlilanordnung und Vergaser vollkommen gleich sind.
In den betreflenden Abschnitten sind die unterschiedlichen Bauleile durch
besondere Uberschriflen, wie wlourenmaschine”, , Sportmaschine” gelrennt,
so dafy jeder Benutzer das fir seine Maschine Gillige leicht findet, Die ver-
schiedenen Baumusler und auch das Beslreben, unsere Kunden mit maglichst
allen wissenswerlen Einzelheilen bekannt zu machen, hat es mit sich ge-
brachl, dafs die Anleitung durch eine grolje Zahl von Abbildungen erliutert
wird.

Ein grindliches Studium dieses Handbuches wird allen Fahrern, ganz be-
sonders aber den Anfingern, dringend empfohlen. Wer sich mit den Kon-
struktionseinzelheiten und dem Wesen der Maschine vertraul macht und
alle Ratschlage betreffs Behandlung und Bedienungsweise genau befolgl,
wird jederzeit eine zuverlissige und slels belriebsbereite Maschine haben.
Bei Stérungen, die nicht einwandfrei erkannt werden, emplehlen wir dringend,
ohne irgendwelche Anderungen vorzunehmen, den rustandigen Vertreler oder
aber das Werk zu verstindigen, damit der Fehler auch richlig behoben wird.

Beslellungen von Ersatzteilen bitlen wir beim zuslindigen Verreler aulzu-
geben, und, um unnétige Riickfragen und Lieferungsverzégerungen zu ver-
meiden, unbedingt Typ, Rahmen- und Motornummer milanzugeben,

Fir den Umfang von Lieferungen ist jedoch nicht der Inhall dieses Buch-
leins mafgebend, sondern lediglich der Kaulvertrag.

Der slandig wachsende Inleressentenkreis ist ein Bewels fir die durch
jahrelange Erfahrungen ausqereiften Erzeugnisse.

*Minchen, im Juni 1934,

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
AKTIENGESELLSCHAFT
MUNCHEN 13
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Baudaten, Leistungen, Verbrauch, wewichte

R 11 R 11 R 16
1 Verg. 2 Verg. 2 Verg,

Zylinderzahl . . , . .. .. .. | 2 |
Anordnung der Zylinder . . . . horizontalgegeniberliegend
Zylinderbohrung . . . . . . mm 78 78 83
Kolbenhub . . . . . . . . mm 78 78 68
Zylinderinhalt . . . . . . . cem 745 745 730
Normale minutliche Drehzahl etwa 3400 4000 4500

Bremsleistung (gewihrleistete
Dauerleistung . . . . . . PS

Kraflstoffbehilterinhalt . Ltr, etwa

Olbehillerinhalt (im Motor-

gehduse) ., . . . . . Lir. elwa
Kraftstoffverbrauch fir

100km . .., .., ... Lt elwa
Olverbrauch fiir 100 k Ltr. etwa
Sattelhshe . . . . . . .. . cm
Linge des Rades . . . . . . m
Breite des Rades . . . .. . m
Héhe des Rades . . .. . . m
Radstand . . .. . ... . . m

Ubersetzungsverhiltnis fir
Solo-Maschine . . . . . . ..

Ubersetzungsverhéltnis fiir
Seitenwagen-Maschine . . . .

Reifenabmessungen
(Stahlseilreifen) ., . . . . Zoll

Gewicht des betriebsfertigen
Rades (chne Belriebsstoffe)
kg etwa
Tragfahigkeil des Rades kg etwa
Brultogewicht im Latlen-

verschlag . . . . . . kg elwa
Bruttogewicht in seemifsiger
"Verpackung . . . . kg elwa

95 km/h | = 112 km/h | = 126 km/h

18 20 33
14 14 14
2,5 2,5 2,5

3,54 4 5

0,1-0,2 0,1—0,2 0,02
70 70 70
2,10 2,10 2,10
0,90 0,90 0,90

0,94 0,94 0,94
1,38 1,38 1,38

|
44-63115 | 4463115 | 4,4-6,3-11 5

5,2-7,4-13,5 | 5,2-7,4-135 | 5,2-7,4-135
normal 26 x 3,50 Niederdruck, auf
Wunsch 26 % 3,25 Hochdruck oder
fir  Seilenwagen-Betrieb 27 x4
Niederdruck

162 162 165 .
210 210 210
212 212 215
302 302 " 305

Abt, 2
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Das BMW-R 11-Zweivergaser-Tourenrad von der Kickslarierseite aus gesehen mit Angabe der Schmierslellen

(Schmiersiellen auf der Anlriebsseite der R 11-Maschine vergl. Abb. 3)
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l. Beschreibung des BMW-Rades

A, Rad

1, Rahmen: Dieser isl ein gepreliler Stahiblechdoppelrahmen mil U-formi-
gem Querschnilt und als Dreiecksfachwerk ausgebildet, Die seitlichen Haupt-
glieder sind unterhalb des Sleuerkoples, sowie hinter dem Kraflstolfbehalter
durch Querstreben und vor dem Hinterrad durch eine enlsprechend der
Waélbung des Hinterradkolbleches gekrimmle, aus einem Slick geprehle
Doppelquer- und Senkrechlsirebe versleifl. Aulerdem sind in die Rahmen-
langstrager nach den Knotenpunklen zu verlaulende Vertielungen eingeprefyt,
wodurch die Seitensteifigkeil des Rahmens bei Seitenwagenfahrlen erhoht
wird. Der Steuerkopf wird von den beiden Rahmengliedern vorn halbkrais-
férmig umschlossen und rickwirts durch geprelite Knolenblechwinkel ver-
bunden, die mit den Stegen und Flanschen der Rahmenglieder sowie mit dem
Steuerkopf selbst vernietet sind. Hierdurch wurde eine aufjerordentlich zu-
verlissige und geschlossene Verbindung des Sleuerkopfes mit dem Rahmen
geschalfen.

2. Vorderradgabel: In gleicher Weise wie der Rahmen unterliegl auch die
Vorderradgabel sehr hohen Beanspruchungen, weshalb auch diese aus dem
gleichen Bausloff hergestellt ist. Sie bestehl aus zwei Gabelscheiden, die an
den am meisten beanspruchten Slellen eingeprefile Vertiefungen und da-
durch doppel-U-férmigen Querschnilt erhalten. Verbunden werden sie durch
Stahlblechquerglieder, und zwar oben mit einem U-férmigen  Slahlblech-
winkel, dessen Flanschen iiber die Gabelscheiden greifen und milt ihnen ver-
schraubt sind.

An den beiden Seiten dieses Fihrungsbleches sind Tragarme angeschweilyt,
die zur Befestigung des Scheinwerfers dienen. Unterhalb des Sleuerkoples be-
steht die Querverbindung aus einem dachlérmigen Obergurt und einem ge-
raden Unlergurt, die beide mi :

els Flanschen an die Scheic .
sind. In dem von beiden gebildeten Zwischenraum ist das Hinlerende der
Blaltleder befestigt.

n

o

3. Federung: Eine kriflige Auslegerlederung ermaglicht zusammen nul der
Aufhingung des Vorderrades ein sehr weiches und slohireies Falren. Sehr
zur Bequemlichkeit des Fahrers trigt auch die Satlelfederung bei.

4. Sallel: Der von ersten Werken gelieferte Satlel bielet bequemen Sitz

und gulen Halt, Durch die geringe Bodenhshe von 70 cm

{ o5 auch kieinen

Fahrern maglich, mit den Fillen den Boden zu erreichen. Seine Befeshic

erfolgt millels dreier Federn, und zwar rwei seill

ven Dracklederm undd

einer Blatlfeder vorn auf einer die oberen Rahmenglieder verbindenden

Querslrebe,

9
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5. Lenker: Dis seit vielen Jahren bewiihrte gefallige und sporlmilyige Form
des Lenkers geslaltet ein bequemes Auflegen der Hande. Er ist mit zwei
Drehgriffen, einem rechis zur Betdtigung der Vergaserdrosselschieber und
einem links fir Ziindverstellung ausgeristet. Das Gehéuse des rechten Dreh-
griffes tréigt den Druckknopf zur Beliligung des Hornes und unmittelbar neben
diesem ist am Lenker der Abblendschalter fir den Scheinwerler belestigt,
Nur bei der Sporlmaschine ist aufier dem Druckknopf zur Hornbe igung
auf dem Gehéuse des Gasdrehgriffes noch ein Hebel zur Verstellung der
Luftschieber in den Vergasern angebracht.

Auf dem Gehiuse des links angeordneten Ziindungsdrehgriffes sitzt der
Kurzschlufsknopf, der, wenn er niedergedriickt wird, den Zindstrom unter-
bricht und so den Motor zum Stillstand bringt. Um das Flattern der Steuerung
bei hohen Geschwindigkeiten zu verhindern, kann bei der R 11-Maschine
als Sonderlieferung auf dem Steuerkopf ein Steuerungsdampfer, der bei der
R 16-Maschine zur serienmikigen Ausslattung gehért, organisch eingebaut
werden, Besonders empfehlenswert ist der Einbau eines solchen bei ‘Seiten-
wagenmaschinen,

6. Vorderrad und Vorderradbremse sind mit Riicksicht auf angesirengten
Seitenwagenbetrieb reichlich bemessen, so dafy durch die starken Laschen,
Speichen und grofen Lager alle seitlichen Krifte mit Sicherheit aufgenommen
werden, Die Bremstrommel, die die mit Bremsbelag versehene Innenbacken-
bremse aufnimmt, ist gul gegen Wasser und Schmutz abgedichtet. Wie das
Hinterrad ist auch das Vorderrad mit einer Steckachse versehen, die den
Ausbau des Rades aufierordentlich erleichtert, Die aus Stahlblech geprefle
Federstitze ist mit dem Bremshalter fest verschraubt, wodurch das Brems-
moment aufgenommen und eine gefahrbringende Federspannung verhindert
wird, ;

7. Hinterradbremse: Die auf das Hinterrad wirkende, leicht nachstellbare
Kardan-Aufsenbacken-Fukbremse ist derart kriftig, dafy in Gefahrmomenten
ein schnelles Halten gewihrleistet ist.

8. Rider: Beide besitzen beste Doppel-Dickendspeichen und die inter-
national gebrduchlichen Tiefbelt-Sicherheitsfelgen 19X3". I ailgemeinen
werden sie mit Stahlseilniederdruckbereifung 26 ¢3,50" versehen, jedoch kann
auf Wunsch ohne weileres Stahlseilhochdruckbereifung 26> 3,25" und fur
Seilenwagenmaschinen 274" geliefert und auf die Tiefbettfelge 193¢3"
montiert werden.

9. Schutzbleche: Das Vorderradschulzblech hat eine breite wm:m:qa}_mm-

~dung, die mit eingeprefilen Profililichen versehen ist, wodurch dréhnende

Gerdusche vermieden werden und das ganze Schulzblech ein gefilliges
Aussehen erhalt. Beim Hinterradschutzblech kann das rickwirtige Ende ab-
genommen werden, Dies erméglicht ein leichtes Ausbauen des Hinlerrades

10

ohne seilliches Noigen oder Anheben der Maschine, was bei Seilenwagen-
maschinen besonders erwinschl ist.

10. Fulbretter: Die ausladende Form isl so stark ausgelihrt, dafy sie bei
elwaigen Stirzen eine Beschidigung der Motorenzylinder verhindern, Auljor-
dem liegen sie so dichischlichend am Motor- und Gelricbegehduse an, dlaly
weder eine Beschmutzung des Fahrers noch des Motors und Gelriebes stall-
finden kann. .

Abb. 4. Vorderansicht des mbmlﬂmﬁ_mm

1. Kralistotfhehiller: Dieser hal infolge des hochsteqigen Prefyrahimens
eine Form erhallen, die der ganzen Linie des Rades harmonisch angepaht

11
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Ist. Der unlere Teil der Seilenwénde des Behalters ist eingezogen und zwi-
schen den Reshmengliedern eingehingt, wihrend der obere mit den aulfyen-
liegenden Stegen des Prefyrahmens biindig abschlielt, so daly fir die Knie-
griffe eine gute und reichlich grofie Auflagefliche geschalien ist. In dem
nach oben gewélblen Teil des Behillers befindetl sich die mit einfachem
Verschlufy versehene Kraftstoffeinfilléffnung, in die zwecks Prifung des In-
haltes ein mit Litereinteilung versehenes Filter eingehingt ist. Auch der Ge-
schwindigkeilsmesser ist in den Kraltstoffbehilter eingelassen. Sein Antrieb
erfolgt zwangslaufig mittels Zahnrider vom Getriebe aus, so dafy unbedingte
Gewihr fir richtiges Anzeigen auch bei schlechtem Weller geboten ist. Der
Inhalt des Behilters erméglicht die Zuricklegung einer Strecke bis zu 350 km
bzw. 400 km bei der R 11-Maschine und 280 bzw. 350 km bei der R 16-
Maschine ohne Nachfillen. Bei Seitenwagenfahrten verringern sich die
Strecken, die ohne Nachfillen von Krafistoff zurlickgelegt werden kénnen,
entsprechend, infolge des naturgemdls etwas héheren Kraftstoffverbrauches.

12. Kippstinder: Jede Maschine erhilt zwei Kippstinder, die unter dem
Rahmen angebracht sind und in hochgeklappter Stellung durch Federn ge-
halten werden. Beide sind sehr niedrig und ermdglichen ein leichtes Auf-
slellen der Maschine, Der hintere hat breile kufenférmige Fife, die ein Ein-
sinken auf weichem Boden verhindern. Eine Feder bewirki das selbsttitige
Zuriickziehen des Standers beim Anschieben des Rades und verhindert ein
Herunterfallen beim Fahren. Fiir den Ausbau der Rider geniigt es, die Ma-
schine auf die Kippstiander zu stellen.

13. Seilenwagenanschlisse: Es sind finf Anschlisse vorgesehen und zwar
am Kardangehiusedeckel, am oberen Rahmenlingsiriger unter dem Sattel,
am unteren Rahmenlingstrager zwischen der hinteren Kippstinderachse und
Molorbelfestigungsbolzen, sowie am vorderen Molorbefesligungsbolzen und
unterhalb des Steuerkopfes am Rahmen. ;

14. Allgemeines: Beide Maschinen sind mit Scheinwerfern ausgerustel, baj
denen der Lichtschalthebel mittels eines Schliissels in den einzelnen Schalt-
stellungen verriegelt werden kann. Dieser Schlissel selbst schaltet durch Ein-
stecken und Rechtsdrehen den Ziindstrom und das Horn ein, wodurch die
Maschine in belriebsfertigem Zustand ist, was durch Aufleuchten der rolen
Kontrollampe im Scheinwerfergehiuse bestétigt wird.

Alle blanken Teile werden in eigener Anlage verchromt.
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B. Motor- und Geiriebeblock

a) Einvergasar-Maschinen,

Abb. 6,

1

3
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1. Allgemeinesi Motor mit Kupplung und Getriebe sind nach bewihrler
Bauart zu einem Block vereinigt. (Abb. 5.) Seine Befesligung erlolgt aufl den
Untergurten des Prefsrahmens mittels durchgehender Verbindungsbolzen, nach
deren Lésen der ganze Block abgenommen werden kann. Dies ist aber nur
bei vollstandiger Uberholung erforderlich.

Die Bauart des ganzen Blockes ist so einfach, daly viele Teile ohne Aus-
bau von Molor oder Getriebe ruginglich sind. Die seillich herausragenden
Zylinder kénnen nach Entfernung der Ansaug- und Auspuffrohre und Lésen
der Befestigungsmullern abgenommen werden, so dalfy die Kolben mit den
Pleuelstangen freiliegen (Abb. ¢). Beim Abziehen der Zylinder ist darauf zu

Abb. 7. '

achten, dafy Kolben, Pleuelstangen und Zylinderbohrungen des Kurbel-
gehiiuses nicht beschadigt werden und dafy die Stéhel nicht herausfallen,

‘Um Motorgehiuse-Oberteil und Getriebedeckel zu entfernen, mufy der
ganze Block aus dem Rahmen ausgebaut werden. Zuvor ist der Krallsloff-
behalter nach Abnahme der Kraftstoffleitung und Entfernen der drei Kopf-
schrauben abzunehmen.

Vor Abnahme des Motorgehiuse-Oberteiles muly das Getriebe durch Lésen
der drei Befestigungsmuttern 10 unten in der Mitle und oben zu jeder Seile
und Herausziehen der zwei Kopfschrauben 19 entfernt werden nb_u@h 10 u. 13).

Wichtig! Vor Auseinandernehmen der Molor-
gehiiusehilflen zuerst Verschluhschraube 32 ent-
fernen, dann Antriebswelle & mit Schneckenrad 7
miltels Flachzange herauszriehen |Abb. 12).
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Hiarnach kénnen die Molorgehausehilflen auseinander genommen waerden
und das ganze Triebwerk ist zuginglich. Das glaiche ist beim Gelriebe dar
Fall, wenn der Gelriebedeckel abgenommen wird (Abb. 7).

2. Arbeilsweise: Eine genaue Kenntnis des Motors und seiner Arbeilsweise
ist vorteithalt, um den Gang der Maschine zu prifen und kleine Unregel-
maéfigkeiten zu beheben, ehe diese Schaden anrichten kdnnen.

Um auch dem Anfanger einen Linblick in die Arbeilsweise des im Vietak!
arbeitenden Molors u geben, sei diese in’ folgenden schematischen Dar-
ngen der Abb, 8 beim Tourenmolor und Abb. 9 beim Sporlmotor kurz
erliulerl. Die nachstehenden Erklirungen beziehen sich auf den lirken
Zylinder der Skizzen.

Bild 1: Saughub. Der nach einwirls, d. h. nach der Kurbelwelle zu gleilende
Kolben saugt das Gasgemisch durch das gedfinete Einlalyventil an.

Bild 2: Verdichlungs- oder Kompressionshub. Der nach auswiirls gleilende
Kolben driickt das Gasgemisch bei geschlossenen Venlilen zusammen.

Bild 3: Arbeitshub. Das verdichtete Gasgemisch wird durch einen an des
Zindkerze (berspringenden Funken entziindet. Die erfolgende Explosion
ireibt den Kolben wieder nach einwirts, wobei der Kolben seine Kraft an die
Kurbelwelle des Motors abgib.

Bild 4: Auspulfhub. Der wieder nach auswirts gleilende Kolben slalt die
verbrannten Gase durch das gediinele Auslalyventil hinaus.

Die gleichen Vorginge linden zeillich verschieden auch im zweiten Zylinder
stalt, indem hier der Kolben den dritlen Hub, also Zindung und Verbrennung
ausfiihrt, wenn der erste Kolben seinen ersten Hub zwecks Ansaugen des
Gemisches zuriicklegt.

3. Gehiiuse, Zylinder, Kolben, Ventile: Das aus einer sehr widerstands-
fahigen Aluminiumlegierung beslehende Gehiuse des Molors und Gelrizbes
hat ein geringes Gewicht. Die Zylinder sind aus Grauguly und haben radinle
Kihlrippen. Abnehmbare, aus Leichlmetall gegossene Zylinderképle, sargen
in Verbindung mit ihren reichlich groljen Kihlrippen fir eine gute Kihung.
Letztere Gbertréigt sich auch auf die Zindkerzen, die durch ihre ohnehin dem
Fahrtwind frei ausgesetzle Lage gekihlt werden. Tritt bei diesen ausnaims-
weise FHeiljwerden ein, so hat dies andera Ursachen, die spiter noch erwihnt
werden und die dann sofort zu beheben sind. For das Fahren bei Regen-
wetler empliehlt es sich, die Kerzen durch die BMW -Kerzenschutz-
halsen gegen Kurzschlufy zu schillzen. Bei trockenem und warmem Weller
werden diese Hilsen zwecks guter Kihluny der Zindkerzen auf die Zind-
kabel zurickgeschoben.

Um einen geriuschlosen Lauf der Kolbén auf ldnge Zeit sicherzusizilen
werden in den Molor der Tourenmaschine Nelson-Bohnalite-Kolben eingebaut
die bei langer Lebensdauer auch geringe Zylinderabnulzung verbirgen,

T
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Die Ventile der Tourenmaschine sind aus besonders geeignetem
Stahl mit reichlich grohen Ventiltallarn hergestellt und vollkommen ain-
gekapselt. Sie sind ssillich vom Zylinder angeordnet und werden durch
eingekapselte Stokel von der Steuerwelle wus belatigt. Das an den Stsheln
elwa austretende Ol wird durch eine Ricklaufbohrung in das Gehsuse zu-
riickgefiihrt, so dafy ein Austreten von Ol auferhalb des Molors unmoglich
gemacht ist. Durch einen abnehmbaren Schutzdeckel sind Ventilschaftende
und Stéfel zwecks Nachstellung des Ventilspieles leicht zugénglich, (Hier-
zu Abb. 23)) :

' Die Ventile der Sportmaschine sind aus erstklassigem Spezialstahl
mit reichlich grofien Ventillellern hergestellt. Sia sind hingend im Zylinder-
kopf angeordnet und werden durch aingekapselte Stoflystangen mitlels rollen-
gelagerter Schwinghebel mit Druckschrauben von der Steuerwelle aus be-
tatigt. Ein Austreten von Ol wird hier durch die Schuizrohre der Stofystangen
verhindert, in denen das Ol in die Schutzkappe des Zylinderkopfes ablaufen
kann, wo es zur Schmierung der Ventilbetitigung dient. Die leicht abnehm-
bare Schutzkappe ermdglicht aut einfache Art das Einstellen des Spieles
zwischen Druckschraube und Venlilschaftende. (Hierzu Abb, 24.)

4, Kurbelwelle: Die aus Stah| mit gehirtetem Kurbellagerzapfen bestehende
Kurbelwelle 13uft in Kugellagern. Die Bohrungen in den Zapfen dienen in
Verbindung mit entsprechenden Olkanélen zur reichlichen Schmierung samt-
licher Lagerstellen, sowie der Kolben, Kolbenbolzen usw., wie bei neuzeit-
lichen Kraftwagenmotoren. Sorglallig ermitlelte Gegengewichle, sowie ein
peinliches Auswuchten des ganzen Triebwerkes gewihrleisten einen er-
schitterungsfreien Lauf. .

5. Sleuverung: Die oberhalb der Kurbeslwelle in Gleitlagern gelagerte
Nockenwelle 1 (Abb.10) wird von der Kurbelwelle mittels gerduschloser
Rollenkette angetrieben und treibt ihrerseits gleichfalls tber Kettenrdder und
Kette den Lichtbatterieziinder an, der mittels Spannbandes auf einer eigens
hierfiir vorgesehenen Fufiplatte, einem Teil des Kurbelgehduse-Oberteiles, be-
festigt ist,

6. Entliflung: Die Entliftung des Kurbelgehsuses erfolgt durch einen mit
dem auf der Steuerwelle 1 aulgekeilten Kettenrad 5 durch Pafsstifle ver-
bundenen Drehschieber 9, der in dem Antriebsgehausedeckel 18 gelagert
ist (Abb. 10). Die beim Einwértsgehen der Kolben im Motorgehiuse wer-
dichtete Luft gelangt durch diesen und den Deckel 18 in die eingegossena
Leilung 14 des Gehauses und von dort durch die gleichfalls eingegossene
und nach rickwirts fiihrende Leilung des Deckels 12 ins Freie. Auf diese
Weise wird im Motorgehiuse immer ein. geringer Unterdruck erzeugt, fer
ein Austreten von Ol an den Trennfugen des Geh3uses wirksam verhindert.

1. Vergaser: Fir die R 11-,E invergaser”-Tourenmaschine
wird ein Sum-Register-Vergaser mit drei Kraftstoffdisen verwendel. Seine
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Abb. 10. Langsschnitt durch den Motor und Gelriebe

Bedienung erfolgt vom rechlen Lenkerdrehgriff aus mitlels Bowdenzuges.
Die Krallstoffdiisen sind so zueinander abgestimml, dafy selbst bei K-aft-
sloffwechsel kein Disenwechsel vorgenommen zu werden brauchl. Die An-
saugleitung wird durch Auspuffgase angeheizl, wodurch die Gemischhilaung
auch bei kaltem Wetter einwandirei bleibl. Aufyercdern ermaglichl die ge-
heizte Saugleitung in Verbindung mit dem automatischen Vergaser ein be-
sonders elastisches und sparsames Fahren,

In der Abb.11 ist der Vergaser mil Séhwimmergehiuse im  Schaitt dar-
geslelil. Die Befestigung des Vergasers erfolgt millels zweier Schrauben an
der Ansaugleitung, die durch zwei an der Auspulfleitung angeschlossena
Rohre geheizt wird. Das am Saugstuizen des Vergasers belestigle Luflllter
sorgt fir staubfreie Luftzufuhr,
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Das Vergasergehiuse 1 sitzt auf einem angegossenen Flansch des Schwim-
mergehduses 2 und isl mit diesem durch Stiffschraube 3 und Muller 4 ver-
bunden. In dem Schwimmergehiuseanqguls sind drei Diisen eingeschraubl,
von welchen zwei 5§ und 6 bis in die Mille des Ansaugrohres des Vergaser-

Ri

1
i
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\\ /
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Abb. 11. Sum-Vergaser fir R 11-Einvergaser-Maschine

gehduses hineinragen und in diesem durch ein sankrecht stehendes Blach 7
voneinander getrennt sind, wihrend die dritte, die Leerlauldiise 8 in einen
Seitenkanal des Vergasergehauses miindet. Senkrecht zum Ansaugrohr ist der
Gasschieber 9 im Vergasergehiuse angeordnel, der mit dem rechten Dreh-
griff durch Bowdenzug verbunden ist. Eine Druckfeder 10 hilt den Schieber
stets in geschlossener Stellung und spert den Saugkanal ab. Mittels einer
Stellschraube 11 kann die Schlufistellung des Schiebers fiir den Leerlauf ge-
regelt werden. Zur Regelung der Gemischzusammenselzung fiir den Leerlauf
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isl eine Stellschraube 12, die den Luflstrom, der iiber dia Learlauldise strzichl,
reqolt, oberhalb der letztaren und gleichachsig mit dieser angeordnel. Durch
Hereinschrauben dieser Stellschraube wird der Luftstrom gedrosselt, wadurch
das Gemisch krallstoffreicher wird, und durch Herausschrauben derseiben
das Umgekehrte erreicht.

Im Schwimmergehiuse 2 ist der Schwimmer 13 mit Nadel 14 unlergebracht,
die unler Einwirkung aul das Nadelventil 15 den Kraftsloffspiegel regel. Ein
Krafistoffsieb 16 in einer Verschlukschraube 17 des Deckels 18 hall die Un-
reinigkeiten des durch das Anschlufystiick 19 vom Krallstoltbehiller eintieten-
den Kraftstoffes ab. Der Kraftstolf trilt durch eine Bohrung in dem an-
gegossenen Flansch des Schwimmergehiuses in die drei Disen 5, 6 und 3 ein.
Diese sind unterhalb des Kraflstoffspiegels ungefdhr in der Hohe ihres Vier-
kantes kalibriert und diirlen bei Verstoplung nur durch Ausblasen oder millels
eines Haares (Rolhaar) gereinigt werden. Niemals darf ein spilzes
Werkzeug dazu benulzt werden, da hierdurch die Dusengrolien
verinderl wiirden. Die einzelnen Disen sind genau zu einander abgesimmi
und es soll deshalb ohne zwingenden Grund keine Verinderung vorge-
nommen werden. Ein Vergaser mit fest abgestimmtien Luft-
und Kraftstoffquerschnitten verstelll sich nichl, Zwecks.
Reinigung der Diisen ist es nur nolwendig, die Muller 4 zu l6sen, worauf das
Schwimmergehduse mit den Disen nach unten entlernt werden kann, Mitlels
des dem Werkzeug beigegebenen Schliissels kénnen die Disen heraus-
geschraubl und gereinigt werden.
auf richtige Reihenfolge zu achien. Die Disennummern sind aul deren Vier-
kont sowie auf dem Schwimmergehiuseanschlufy eingeschlagen. Nach der
Einfahrzeil kénnen ein bis zwei Disen eingesetzl werden, die um
kleiner sind,

Beim Wiedereinschrauben derselben isl

* e mm

Um das Anlreten des Motors zu erleichtern, isl im Vergasergehause 1
unierhalb des Gasschiebers 9 ein Anlalkolben 20 eingebaul, der curch eine
Feder 21 in geschlossener Slellung gehallen wird., Vor dem Anlielen des
kallen Molors ist der Anlakkolben 20 an dem Belaliqungsknopl 22 enlgeg
dem Druck der Feder 21 nach aufien zu ziehen und hieraul nach rechls zu
drehen, wodurch sich der Anschlagstilt 23, der in einen Fiuhrungsschlile des
Bichse 24
lalikolben offen hilt, Hierdurch wird ein zusatzlicher Lultkanal geditnel und
cin krifliger Luftstrom tber die Leerlauldise gelihrt, wodurch dem Motar
ein krallstoflreiches Gemisch zugefihrl wird, Nach dem Warmlaufer des
Molors ist der Anlakkolben durch Weiterdrehen zu schlieljen. Der Anschlag-
stilt: 23 gelang! hierdurch wieder in die Fihrung der Buchse 24 und der
Kolben 20 wird durch die Feder 21 in seine Schlufistellung zurtckgedruckt.

an

ineinragt, gegen den Flansch der Bichse 24 anlegl und den An-

Im Deckel 18 des Schwimmergehiuses 2 ist noch ein Tupler 25 ange-
ordnel, der beim Niederdriicken auf den Schwimmer 13 einwirkl, wodurch
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der Kraltstoffzufluly zur Schwimmerkammer freigegeben wird und der ord-
nungsmihige Kraltstoffzufluly geprift werden kann.

TR

Abb. 12. Tourenmotor mit teilweisem Querschnitt durch die Zylindermille

Der an dem Ansaugsiutzen des Vergasers befestigte Nakluftfilier ist von
Zeit zu Zeit in Benzin auszuwaschen, zu trocknen und dann in dickes Moloren-

6l einzutauchen.

Das tberflissige Ol mufy hernach ausqgeschleudert werden, um ein Ver-
élen der Ziindkerzen zu vermeiden.

Uber die Wartung des Vergasers siehe Abschnitt I, 4.

8. Ziindung: Fir die Ziindung des Gemisches ist fir dib Einvergaser-
Tourenmaschine ein Lichimagnefziinder vorgesehen, der, aus Magnelziinder
und Lichimaschine bestehend, getrennt den Ziindstrom und den Lichtstrom
liefert. Der Unlerbrecher und die fir die Verleilung des hochgespannlen
Stromes erforderlichen Bauteile sind ebenfalls mit dem Lichtmagnelziinder
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veroinigh. Die In die Zindlichlanlaga mil eingeschallele Balteria dienl in
diesem Falle nur zur Speicherung des von der Lichimaschine geliaterlen

JREERES

Abb. 13, Sportmotor mit leilweisem Horizonlalschnilt durch die Zylindermitte,

Stromes fur den Stromverbrauch bei stillslehendem Fahrzeug. Infolge des in
die Lichimaschine eingebauten Schnellreglérs, der die Klemmenspannung aul
nahezu gleicher Hohe hall, kann die Lichlanlage auch bel abgeschalieler
oder schadhafler Balterie belrieben werden, ohne dals Schwankungen in der
Lichistarke auftrelen oder gar die Glihlampen durchbrennen.

Beziglich der Warlung der gesamlen Zindlichfanlage verweisen wir aus-
driicklich auf die beigegebenen Bosch-Vorschriften. Die Regelung cles Jind-
zeilpunktes erfolgt durch den auf der linken Seile des Lenkers angehrach




Drehgriff (Abb. 37). Der Lichtmagnelzindar Ist In zuginglicher Lage aul einer
kleinen Plaltform des Molorgehsusas angeordnet und millels Spannbances
leicht I5sbar befestigl. Der Antrieb erfolgt von der Kurbelwelle aus durch ge-
rauschlose Rollenkelte,

9. Schmierung und Ulkonltrolle: Die Schmierung erfolgt unter hohem Druck
vollkommen selbsltilig wie bei neuzeitlichen Kraftwagenmoloren, so daly aus-
reichende Olversorgung auch bei héchster Beanspruchung sichergestellt ist.
Eine im Molorgehiuseunterteil eingebaute Zahnradpumpe (Abb. 12) saugt
durch einen Seiher 8 das Ol durch die Tatigkeit der beiden Zahnrider 4 und
5 an, von denen das lelztere mittels einer Welle 6 und Schneckenrad T von
der Schnecke auf der Steuerwelle 1 angetrieben wird. Das Ol wird durch eine
Bohrung im Deckel 3 in das Steigrohr 25 gedriickt und gelangt in das Olver-
teilungsrohr 22 (Abb. 12 und 10), und von hier durch die senkrechten Ol-
rohre 23 (Abb. 10) und die kalibrierten Oldiisen 24 zu den Lagerbiichsen 20
und 21 (Abb.10) zur Schmierung der Kurbelwellenrollenlager. Ein Teil des
Oles gelangt in die Verleilerrinnen der Lagerbiichsen, von wo es dann durch
die hohlgebohrten Kurbelwellenzapfen und -schenkel den Plevellagern zu-
gefihrt wird. Das vordere senkrechte Ulrohr 23 sorgl fir die Schmierung
des Kettenrades 4 auf der Kurbelwelle, wobei durch das von der Anlriebs-
kette fiir die Steuerwelle mitgenommene Ol die beiden Kettenrider § und 30
auf der Steuerwelle, der Antrieb des Lichtbatterieziinders mit dem auf dessen
Welle sitzenden Keltenrad 19, sowie das vordere Steuerwellenlager 7 reich-
lich geschmiert wird. Die Schmierung des rickwartigen Nockenwellenlagers 11
wird durch das Schleuderdl der Kurbelwelle in ausreichendem Mahe ge-
wahrleistet, .

Ein Teil des UOles wird von der Olpumpe durch Steigrohr 25 (Abb. 12),
Olverteilungsrohr 22 und Oldise 27 (Abb. 10) in das Olfiller 17 geleitet und
verldht dieses vollkommen gereinigt, um durch den Ulsumpt der Olpumpe
wieder zugefihrt zu werden. Das vom Triebwerk in den Olsumpf zuriick-
fliehende Ol wird durch ein im Gehiuseunterteil befestigles Ulsieb gleich-
falls vor Eintreten in den Olsumpf gereinigt. Schadlicher Uberdruck im
Leitungssystem wird durch ein in die Pumpe eingebautes und sorgfiltig
eingeregelles Sicherheitsventil verhindert.

Zwecks Reinigung bzw. Prifung der Olpumpe muly vor deren Ausbau zu-
néachst das Ol aus dem Motorgehiuse durch Entfernen der unter dem Ge-
héuse befindlichen Verschlufischraube 20 (Abb. 12) abgelassen werden. Nun
16st man die vier Mutlern 10 von den Stillschrauben des Olpumpendeckels
und zieht diesen mit der Pumpe nach unten heraus. Nach den Wiederzu-
sammenbau der Pumpe (berzeuge man sich durch Prifung mit etwas I,
ob dieseiba richtig eingebaut wurde, d. h. ob beim Drehen des Anlriebsracles
reichlich Ol geférdert wird. Beim Einlegen von neuen Dichtungen ist es
wichtig, darauf zu achten, dafy zwischen Ulpumpendeckel und Gehiuse-
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llansch die Bohrung zu dam Steigrohr 25 (Abb. 12) nicht verdeckt wird, da
sonst die Schmisrung geslorl isl,

Zur Prilung des Ulstandes im Kurbelgehduse, dessen Unlerleil gleichzeilig
den Olbehilter bildet, befindet sich auf der linken Seita des Gehiuses ein mil
Sechskantkopf versehener Tauchslab 33. Beim Einfillen soll das Ol bis én die

Abb, 14
Lweischeiben-
Reibungskuppling

obere Ringmarke des Tauchslabes reichen und es ist darauf zu achlen, daly
keinesfalls mehr Ol eingefilll wird und ferner, daly der Olsland nichl unler
die unlere Ringmarke des Slabes sinkl.

Das Einfilllen des Oles in das Gehiuse darf nur durch einen mil enem
feinmaschigen Sieb versehenen Trichter erfolgen. Wenn das O, 7.0 im
Winler, dickflissig ist, wirme man es vorher an. (Hieriber s.S.36)

10. Kupplung: Als Kupplung dient eine in Abb. 14 im Schaiti gezeigte
Nzo__mnrm_Un:‘mm_ac:@mrcnvr._:@_ Der treibende Teil derselben ist das
Sclhwungrad 1, das auf dem konischen Zapfen der Kurbelwelle szt uned
mittels Keil und Multer 16 befestigt ist. Sechs in Ve tiefungen des Schwang-
rades 1 und des Drucktellers 2 angeordnete Kupplungsfedern 10 pressen
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letzteren gegen beiderseits mit Reibbelag versehene Kupplungsplatten 20,
die durch eine ebenfalls treibende Zwischenscheibe & getrennt sind, und
gegen die nicht verschiebbare Schlufischeibe 4. Auf diese Weise werden die
Kupplungsplatten 20, die auf der Kupplungsklaua 21 silzen, mitgenommen
und die Drehbewegung der Kurbelwelle auf die Hauptwelle 11 des Ge-
triebes Ubertragen,

b) Leergang zwischen 1. und 2, Gang

Der Betatigungshebel fir die Kupplung befindet sich am Ende des linken
Lenkergriffes (Abb. 38) und wirkt durch einen Bowdenzug auf den am Ge-
triebeende befindlichen Kupplungshebel 13 {Abb. 10 und 13). Das Ausriicken
der Kupplung und somit die Unterbrechung der Kraftibertragung auf das 4) Kralliberragung im 1. Gang
Getriebe erfolgt durch Anziehen des Betatigungshebels am Lenker, wodurch
der Druckleller 2 von den Kupplungsplatten 20 durch die Druckstange 8 ab-
gehoben wird.

11. Getriebe: Das vom Molor erzeugte Drehmoment wird zunachs! durch
die Kupplung auf die Hauplwelle E des Dreiganggetriebes tbertragen, um
von dieser unter Zwischenschaltung der jeweils geschalteten Geschwindig-
_ keitsstufe iiber die Vorgelege- oder Keilwelle J.auf den Kegelradantrieb U
bl . bzw. das Hinterrad weitergeleitet zu werden. In der Abbildung 15 ist die
g Wirkungsweise des Getriebes schematisch dargestellt. . A bezeichnet die in
. das Schwungrad B eingebaule Kupplung und C die Kurbelwelle, auf der noch

‘das Keltenrad D fiir den Antrieb der Steuerwelle sitzt. Auf der bei einge-
: kuppelten Molor sich stindig drehenden Hauptwelle E sind zwei feslsitzende
N Zahnrader F und H angeordnel, die in stindigem Eingriff mit den auf der
Vorgelegewelle J frei drehbaren Zahnrddern K und L stehen, sich aber in-
folge ihrer verschiedenen Grélse mit verschiedener Geschwindigkeit drehen.

d) Leergang zwischen 2. und 3. Gang

g Auf der Vorgelegewelle sitzt ferner ein in deren Keilnuten verschiebbares G — ¢ .ﬁj M
el und nur mit der Welle zusammen drehbares Zahnrad M, das auf seinen bei- E—- T -
i H— st 3 = S

_ Gir

seiner Verschiebung mittels des vom Schalthebel durch eine Zwischenstange
betatigten Hebels N nach vorn oder hinten mit den Kupplungsklauen der
, Zahnriider K und L in Eingriff gebracht werden kann, so dafs es von diesen
“ sich durch die Hauplwelle E standig drehenden Radern milgenommen wird
und seinerseils die Welle [ antreibt.

s

_“_ " den Stirnseiten mit Kupplungsklauen versehen ist, durch die es je nach
|
_
|
]

Mit dem Zahnrad M der Vorgelegewelle ist das auf der Hauptwelle E ver- _
schiebbare Zahnrad G, das mit Innennulen versehen ist, gekuppelt, so dafy
beide in stindigem Eingrilf bleiben und beim Schalten der einzelnen Génge .
| zusammen verschoben werden.

Beim Einschalten des ersten oder kleinen Ganges durch ‘die von dem

Hebel N bewegle Schallgabel N 1 (Abb. 15a) werden die Klauen des auf der

auf der Keilwelle J angeordneten Schieberades M mit den Klauen des sich

_ verhaltnismahig langsam drehenden Rades K in Eingriff gebracht, so daf
sich die Ubertragungswelle J mit niederer Geschwindigkeit dreht. Hierbei Abb. 15. Schema des Anlriebes
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dreht sich das auf der Hauplwelle angeordnete und gleichzeilig mit dem
Zahnrad M verschobene Rad G frel auf der Hauplwelle E. Beim zweiten
oder mittleren Gang (Abb. 15¢) greift das Zahnrad G des Schieberdderpaares
durch die in seiner Nabe angeordneten Klauan in die hierfir vargesehenen
Keilnuten Z der Hauptwelle E ein, so dafy die letzlere die Vorgelegewelle J
Uber das Schieberiderpaar G und M antreibl, Beim dritten oder groken
Gang wird das Schieberiiderpaar soweit nach riickwirls verschoben, dafy die
Klauen des Zahnrades M mit den Klauen des sich schnell drehenden Zahn-
rades L (Abb. 15e) in Eingriff kommen, wodurch der Welle | eine hohe Ge-
schwindigkeit erteilt wird. Zwischen dem 1. und 2. Gang und auch zwischen
dem 2. und 3. Gang befinden sich die Leergangstellungen (Abb. 15b und
15d), bei denen die Klauen der beiden Schieberider aufser Eingriff sind,
Der in den Abbildungen eingezeichnele starke Pfeil zeigt den Verlauf der
Kraftiibertragung in den einzelnen Geschwindigkeitsstufen.

Die Schaltung der einzelnen Ginge erfolgt somit lediglich durch Klauen,
wodurch gréflte Schonung der Zahnrdder beim Schalten gewahrleistet wird,
Das Anwerfen des Molors geschieht durch den Kickstarler O mittels Seg-
ment P und der beiden Stirnrader Q und R, die die Kupplungsklauen tragen,
Uber die Welle E und Kupplung A wird der Motor beim Niedertreten des
Kickstarterhebels O einige Male rasch durchgedreht, wodurch er in Gang
gesetzt wird, Auf der Keilwelle J befindet sich das Kegelrad S, das zum An-
trieb des im Kraftstofftank versenkt angeordneten Geschwindigkeitsmessers
dient.

12. Kraftiibertragung: Vom Getriebe wird die vom Molor erzeugle Dreh-
bewegung unter Zwischenschallung eines Gummi-Stohdiampfers V auf die
Kardanwelle T Ubertragen, die ihrerseits das Drehmoment (iber eine Zahn-
kupplung Y auf das Antriebsritzel des Kegelriderpaares U, das im Kardan-
gehéuse auf der einen Seite in einem Pendellager und auf der anderen in
einem Nadellager lauft, weiterleitet. Beide Kegelrdder U sind spiralverzahnt
und laufen nahezu gerauschlos.

Durch diese Art des Antriebes werden alle vom Motor oder vomn Hinterrad
ausgehenden Stéfie und alle insbesondere bei Beiwagenbetrieb auftretenden
Verwindungen des Rahmens restlos ausgeglichen,

Die Bremstrommel fir die Kardan-Aufienbacken-Fufibremse ist mit W be-
zeichnet,

b) Iweivergaser-Maschinen

1. Allgemeines: Ebenso wie das Sporimodell R 16, das sich durch be-
sondere Schnelligkeit auszeichnet, wird auch die Touren-Maschine R 11 mit
einem Vergaser je Zylinder ausgeriislel,
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Wiihre..d diese bauliche Mafnahme im Verein mit anderen in dar R 16-
Maschine ein Kraftrad geschaffen hal, das infolge seiner hohen Leislung und
der dadurch bedingten hohen Endgeschwindigkeit auch den Ansprichen der
verwbhnlesten Fahrer gerechl wird, hat sie bei der R 11-Maschine eine
Leistungssteigerung von 10 bis 12 Prozent gegeniiber der Einvergaser-
Maschine des gleichen Baumusters hervorgerulen, wodurch deren Fahreigen-
schallen, insbesondere bej Verwendung als Beiwagenmaschine, wesenilich
verbesserl wurden,

Abb. 16. Molor des Zweivergaser-Tourenradles R 11

Hervargehoben sei ferner, daly die Sparimaschine als solche, feils infolge
der Betitigung der Venlile durch Stolistangen, teils abier auch infolge der
Verwendung von kurzen Spezialkolben mil verhal ismélig grohem Spiel,
*vor allem im Leerlauf und be; niederer Drehzahl, sowie in kallem Zusland,
nalurgemdfy nicht die gleiche Ger; uschlosigkeil aulweisen kann, wie cin
cigens nach dieser Richtung enlwickelle Tourenmaschine.

Die R 16-Zweivergaser-Maschine sl tratz ihrer hohen Spitzenleistung ver-
moge ihres hervorragenden Anzugsvermogens und grolyen Drelimamonlos
auch bei niederen Drehzahlen nicht nur fur Sporl-, sondern auch fur Toiren-
twecke gleich gul geeignel, wie sie auch im Stadiverkehr besonders weagen

thres weichen Ganges und hohen Beschleunigungsvermogens  dberdurely-
schni

liche Fahreigenschaften aulweisl.
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Im folgenden sollen nun die Zweivergaser-Maschinen der Baumuster R 11
und R 16 kurr behandelt werden, wobel nur auf die Punkle eingegangen
werden wird, in denen diese sich von der Einvergaser-R-11-Maschine unler-
scheiden, weshalb an dieser Slelle auf die Ausfiihrungen unter A, Absatz 1
bis 14, und B, Abschnitt a), Absatz 1 bis 6 und 9 bis 12 zuriickverwiesen wird.

Abb. 17. Motor des Zweivergaser-Sportrades R 16

2. Vergaser: Fir die R 11-Zweivergaser-Tourenmaschine werden zwei Amal-
Einschieber-Pumpenvergaser verwendet, deren inneren Aulbau Abb. 18 zeigt,

Der Vergaser besteht im wesentlichen aus dem Schiebergehiuse A, in
dem der zylindrische, nach unten offene Gasschieber B gefihrt ist, dem
Dusenstock F, in dem der als Pumpenzylinder ausgebildete Hauptdiisenein-
salz O mit der darin eingesetzlen Hauptdise P eingeschraubt und eine kali-
brierte Bohrung 1 als Leerlaufdise vorgesehen ist, und Jdem Schwimmer-
gehduse R mit dem diesem gegeniberliegenden Ausgleichsgelaf Y.

Im oberen Boden des Gasschiebers, der an der Saugseite unten mit einem
bogenférmigen Ausschnitt versehen ist, ist das Seil des Gasbowdenzuges
eingehingt, das von einer sich gegen den Deckel des Schiebergehiuses und
gegen den Schieberboden abstutzenden Schraubenfeder umgeben ist, die
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don Schleber In seiner Schiufislellung festhélt bzw, Immer wieder In diese
ruriickdriickt. Der Krallstoffzullufy durch die Hauptdise P biw. durch den
Haupldiiseneinsatz O wird durch eine in ihrem unteren Teil sich kegelig
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Abb. 18. Vergaser der 2-Verdaser-Tourenmaschine

verjongende Disennadel C, die miltels einer kleinen Klemmfeder, die in
einer Einkerbung der Nadel silzl, obenfalls im Schieberboden eingehangt
ist und in den Haupldiseneinsalz O hineinragl, geregelt.

3



Al

Bel nur wenig geéilnelem Gasschieber Ist der zwischen der Disennadel
und dem Haupltdiiseneinsalz O in der Nadeldiise verbleibende Ringquer-
schnitt klein, der aul die Haupldiise wirkende Unterdruck gering und die
Kraftstofforderung durch die Haupldiise ebenfalls gering. Wird der Gas-
schieber weiter geéffnel, so wird dieser Ringquerschnitt infolge der kegel-
férmigen Verjiingung der Nadel vergréfyert und dadurch die Kraftstoffrde-
rung grofier. Durch Héher- bzw. Tieferhingen der Nadel im Schieberboden
durch Verselzen der Klemmfeder in héher oder tiefer liegende Nadelein-
kerbungen ist eine Regelméglichkeit fir die Gemischzusammensetzung ge-
geben. Die Disennadel C drickt bei geschlossenem Schieber den in dem
Hauptdiiseneinsalz O eingesetzten und mit einem Rickschlagvenlil versehe-
nen Beschleunigerkolben I enlgegen dem Druck einer Feder nach unten,
Wird nun der Gasschieber plélzlich gedffnet, driickt die Feder den Kolben
schnell nach oben, wodurch der in der Pumpenkammer vorhandene Kraft-
sloff durch die Nadeldise des Hauptdiiseneinsatzes O in die Mischkammer
gespritzt wird,

Der dem Schwimmergehiuse R zufliefiende  Kraftstoff, dessen Zufluk-
menge durch das durch den Schwimmer T belitigte Nadelventil U geregell
wird, qelangl durch die Bohrung des Schwimmergehiusearmes in die Lécher
der Hulsenmutter Q, durch die das Schwimmergehiuse R an dem Schieber-
gehiduse A befesligt ist, worauf sich Nadeldise und Bohrung K im Disenstock
F mit Kraftstoff fillen. Bei nur wenig geéffnetem Gasschieber wird durch
den durch die Saugwirkung des Molors erzeugten Unterdruck durch das
Leerlaufluftioch L Luft und durch die Leerlaufdiise J Kraftstoff angesaugt und
das hierdurch entstehende Kraftstoff-Luftgemisch durch den Leerlaufaustrilt
M dem Motor zugefiihr, .

Je weiter nun der Gasschieber B gedffnet wird, um so geringer ist die
Saugwirkung am Austritt M, jedoch wird eine héhere m,m_.._@é:r::@ an der
Ubergangsdiise N erreicht, und das Leerlaufgemisch strémt sowohl durch
diese Bohrung als auch durch den Austritt M,

Das Gemisch des Leerlauf- und Ubergangsdiisensystems wird bis ungefahr
'/ Schieberéffnung vom Haupldiisensystem mit Kraftstoff erginzt. Von da
aus bestimmt der Ausschnitt des Gasschiebers bis '/ Schieberdlfnung die
Gemischstirke. Bei den weiteren Schieberdffnungen hingt die Gemisch-
bildung von der Nadelstellung ab, und zwar von 1/, bis 4y Gasschieberhub,
von da ab bis zur Vollgasslellung ist ausschlieklich die Hauptdise mahgebend.

Das an einer Verlingerung des Schwimmergehiusearmes angeselzte Aus-
gleichsgefély Y hat die Aufgabe, fiir stets ausreichenden Kraftstoffzufluly zu
den Disen zu sorgen. Beim Kurvenfahren, insbesondern hai Beiwagenbetrieb,
hat es sich gezeigt, daly der Krafistoff an den auf der Kurven-Aulenseile ge-
legenen Teil der Schwimmergehdusewandung angedriickt und auf diese Weise
‘den Disen entzogen wird. Diesem Ubelstand hilft das Ausgleichsgelily Y

32

ab, da in einem solchen Falle den Disen der in diesem Behiller enlhaltens

Kraltstoff zuflieft.

Abb. 19. Vergaser der Sporlmaschine

Fir die Sporlmaschine R 16 finden zwei Amal-Zweischieber-Veigaser Ver-
wendung. In ihrem Aufbau vollkommen gleich geslaltel, wie der fir clie
R 11-Zweivergaser-Tourenmaschine verwendele Vergaser, unlerscheiden sie
sich nur dadurch, daly bei diesen keine Beschleunigerpumpe und auch kein
bcum__m_n_..mm_m*ma vorgesehen ist, dagegen aber ein zusilzlicher Luflschieber
D eingebaut ist, \

Dieser, der in dem Gasschieber B gefihrt ist und durch eine Schrauben-
feder in geschlossener Slel
gedriickt wird, bewirkt eine Verkleinerung des Haoupllull-Einlasses und
grohert infolgedessen die Saugwirkung an der Hauplduse, wodurch das Ge-
misch an Kraftsloff reicher wird.

ung gehallen bzw, immer wieder in diese zurick-
ver-
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Die Wirkungsweisa des Vergasers ist dieselbe wie die des Einschieber-
vergasers, nur dafy der Luftschieber D als zusélzliches Regelorgan fir die
Gemischzusammenselzung hinzukommt, durch dessen Belatigung eine ge-
nauere Regelung der Gemischzusammenslellung méglich isl, wie es auch
von einem Vergaser von Hochleistungsmotoren gefordert werden muly, Da-
durch konnte auch ohne weiteres die bei der R 11-Zweivergaser-Touren-
maschine vorgesehene Beschleunigerpumpe in Weglall kommen.

Die an den Vergasern befestiglen Nafluftfilter sind von Zeit zu Zeit ab-
zunehmen, in Benzin auszuwaschen, zu trocknen und dann in Motorendl! ein-
zutauchen,

Das UGberfliissige Ol muf hernach ausgeschleudert werden, um ein Ver-
élen der Zindkerzen zu vermeiden. Uber das Einstellen der Vergaser, das
mittels der seitlich am Schiebergehduse angeordneten Gasschieber-Anschlag-
schraube zu geschehen hat, sind in Abschnitt Il, 4, ndhere Angaben gemacht

3. Ziindung: Die Ziindanlage der Iweivergaser-Maschinen besteht im all-
gemeinen aus einem vom Motor angetriebenen Lichlbatterieziinder, mit dem
der Unterbrecher und Verteiler vereinigt ist, der Batterie und der Ziindspule.

Der von der Balterie, die vom Lichtbatterieziinder aufgeladen wird, ge-
lieferte niedergespannte Strom, der durch die Priméirwicklung der Zindspule
— ainer aus wenigen Windungen starken Drahles beslehenden Wicklung —
fliekt, wird von dem im Lichlbatteriezinder eingebauten Unterbrecher im
Zindzeitpunkt unterbrochen. Dadurch entsteht in der Sekundarwicklung der
Zindspule — einer aus vielen Windungen dinnen Drahles bestehenden
Wicklung — ein hochgespannter Strom, der ven der Ziindspule liber eine im
Verteilerdeckel, der gleichzeilig den Deckel des Unterbrechers bildet, an-
geordnele Schleifkohle einem auf dem Unterbrechernocken befestigten Ver-
teilerlaufstiick zugefihrt wird. Dieses Verleilerlaufstick, das mit seiner Ver-
teilerelektrode auf zwei Kontakten im Verteilerdeckel auflauft, fihrt den hoch-
gespannten Ziindstrom Uber diese beiden Kontakle und zwei mit diesen ver-
bundenen Kabelfiihrungen den beiden in den Zylindern eingeschraublen
Zindkerzen, wo er als Zindfunke zwischen den beiden Elektroden (ber-
springt, enlsprechend der Ziindfolge zu.

Bei beschidigter Balterie kann der Motor auch mit Hilfe der Lichimaschine
allein in Gang geseizt und die Anlage mit ihr allein weiterbetrieben werden.

Hierzu mufs das vom Lichibatteriezinder zur Balterie {ihrende Kabel
(Leitung 30) an dem zwischengeschalteten Kabelverbinder geldst und der
auf der Regler-Schutzkapsel angebrachte Umschalter auf ,Dynamp” gestellt
werden. Beim Ingangselzen des Motors miissen in einem solchen Falle simt-
liche Stromverbraucher aulser der Zindspule ausgeschaltel sein,

Vor Wiederbenulzung der instandgesetzten und aulgeladenen Batterie ist
der Umschaller wieder aul  Batterie” zurickzustellen. Wird dies unlerlassen,
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enlladt sich die Batlerie bei Stillstand des Fahrzeuges in die Lichtmaschine
(siehe S.3, 4 und 21 der beigegebenen Boschvorschrillenl). Auch bezuglich
der Warlung der gesamlen Zind-Lichtanlage wird ausdricklich auf die bei-
gegebenen Bosch-Vorschriften verwiesen.

Die Verstellung des Zindzeilpunktes erfolgt durch den auf der linken
Seite des Lenkers angebrachten Drehgriff (Abb.37 und 38). An Stelle des
Lichtbatterieziinders kann auch auf Wunsch ein Lichtmagnetziinder eingebaut
werden, Der Lichlbatterieziinder bzw. Magnetziinder ist ebenso wie der
Magnetziinder bei der R 11-Einvergaser-Maschine in zugénglicher Lage auf
einer kleinen Plaltform des Motorgehduses angeordnet und mitlels Spann-
bandes leicht lgsbar befestigt. Der Antrieb erfolgl von der Kurbelwelle aus
durch gerduschlose Kette.

Il. Wartung und Instandhaltung

1. Reinigen: Im allgemeinen erfordert das BMW-Rad keine weitere Be-
handlung als das iibliche Putzen. Die Maschinenanlage reinigt man am besten
mil Benzin und einem gewohnlichen Pinsel uad den Rahmen durch Waschen
mit Wasser und Nachtrocknen mit wollenen Putzlappen. Die Chromteile sind
tracken und leicht gedlt zu halten, sie sind, wenn das Rad aufjer Gebrauch ist,
mit siurefreiem Vaselin einzufelten.

Wird die Maschine abgespritzt, so ist darauf zu achlen, dafy der Wasser-
strahl nicht auf Motor, Getriebe und Kardan gehallen wird, damit hier kein
Wasser eindringt,

Unbedingt zu vermeiden ist, daly Spritzwasser auf dan Lichlballeriexiindar
biw. LicYimagnelziinder, inshesondere aber in den Verteiler und das Unler-
brechergehiuse gelangt. Zu diesem Iweck sind beim Absprilzen des Rades
s¥mtliche Teile der Ziindlichlanlage, besonders aber der Lichibatlerie- baw.
Lichimagnetziinder, sorgliiltig abrudecken.

2. Schmierung: Die Fetipressenanschlisse (Schmiernippel) missen nach be-
stimmten Zeitabstinden, mindeslens alle 300--500 km, nach Fahrien bei Regen
tiglich, mitlels der zu jedem Rad gelieferten Hochdruck-Schmierpressa mil
frischem und gutem Sperzialfell versehen werden. Dié am Race vorhandenen
Fellpressenanschliisse und Schmierstellen sind in Abb. 2 und 3 mil naheren

Erlinterungen angegeben. Das Fell wird so lange in die Lagerstellen hinein-
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geprehl, bis es am anderen Ende herauszudringen beginnt. Lakt sich das Fell
nichl oder nur schwer ginpressen, so sind die Anschliisse varstoplt und miissen
gereinigt werden, Am Vorderrade befinden sich sieben Fellpressenanschliisse,
und zwar je einer fir die Radnabe, fir den Bremshalter, den Federbolzen an
der Federstitze und fiir die Bolzen zu den unteren Gabelenden sowie wel
Stiick fir die Federstitze. Das Hinterrad hat nur einen solchen Anschlufy auf
der Lagerhiilse an der Hinterradnabe links, welches die Mutter der Steck-
achse tragt,

Ferner sollen die Bowdenzige fiir die Vorderradbremse und Kupplung
alle 300 bis 500 km mit Ol geschmiert werden.

Auch die Bremsgelenke an der Kardan-Fufbremse und der kleine Brems-
hebel an der Vorderradbremse sollen alle 300 bis 500 km gedlt werden.

Als Schmiermiltel fir den Motor, das Getriebe und Kardangehiuse ist nur
gutes Mineralgl ohne jeden Feltzusalz und pllanzliche Beslandteile zu ver-
wenden. Nach unseren Erfahrungen empfehlen wir:

fiir Sommer und Winter Gargoyle Mobiloel DM.

Im Sommer ist im Molor bei besonders heifjem Waelter Gargoyle Mobiloel
D nachzufillen, im Winler bei besonders kaltem Weller Gargoyle Mobiloel
Aclic.

. Fir R 16-Zweivergaser-Maschinen sollen im Sommer m_._mmnr__ma:nr.mm?
goyle Mobiloel D bzw. gleichartige Markendle verwendel werden.

Zur Teilnahme an Wellbewerben ist fir Sportmaschinen -die voriiber-
gehende Verwendung von Renndlen wie: Optimol rot Ideal und Castrol R
zu emplehlen,

Wahrend der Einfahrzeit wird hiufiger Olwechsel fiir den ‘Molor dringend
emplohlen, Alle 500 km ist das Ol aus dem Motorgehéuse vollslindig abzu-
lassen, das Olfiller 17 (Abb. 10) durch Lésen der sechs Muttern 15 und Ent-
fernen des Deckels 12 herauszunehmen, das Gehiuse mit Petroleurn durch-
zuspllen und durch Nachspilen mit etwas Ol das Petroleum wieder zu ent-
fernen. Ullilter keinesfalls mit Benzin oder Petroleum reinigen! Nach dem
Einbau des Olfilters neues Ol nur durch ein Sieb auMillen! Den Olstand im
Motor alle 400 km konlrollieren und bis zur oberen Ringmarke des Tauch-
slabes nachfillen, Nach der Einlahrzeil ist das Ol alle 2000 km abzulassen
und zu erneuern. (Siehe Abb. Talel 2 und 3.) Das UOlfilier wird nach 12000
bis 15000 km wirkungslos und ist dann zu erneuern,

Das Ol im Getriebe ist nach der Einfahrzeit vollkommen abzulassen und
durch frisches zu ersetzen. Alle 1000 km mufy der Ulstand gepriift und bis an
die unteren Gewindegéinge der Einfillolfnung nachgefiillt werden. (Siehe
Abb, Tafel 3.)
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Auch aus dem Kardangehause soll das Ol nach der Einfahrzeil vollkommen
abgelassen und durch frisches bis an die unleren Gewindeginge der Einlfill-
6lfnung aulgelillt werden. Auch hier muly der Olstand alle 1000 km nach Enl-
lernen der Einfillschraube geprift und frisches Ol nachgefillt werden. (Siehe
Abb. Tafel 3.) _

Wir emplehlen, den Ulwechsel fir Gelriebe und Kardangehiuse vom 1u-
stindigen Vertreter vornehmen zu lassen,

Der Lichimagnetziinder der R 11-Einvergasermaschine soll spiteslens nach
2000 km Fahrt mit jeweiligem Molorenél versehen werden. Das Ol ist an dem
einen Klappéler einzufiillen, bis es am anderen herausliufl.

Am Lichtbatteriexiinder der Zweivergaser-Maschinen ist gelegenllich eirer
Uberholung des Kraftrades oder etwa nach 20000 km Fahrt das Fell im Uber-
setzungsgelriebe und in den Kugellagern zu erneuern. Das erneuern das
Schmiermitlels (Ambroleum) im Uberselzungsgetriebe und des Heihlager-
feltes (Tropfpunkt 175° C) in den Kugellagern geschieht am beslen bei eirer
einer Bosch-Vertretung oder einem Bosch-Dienst.

Es ist besonders zu emplehlen, das Rad und den Motor wenigstens einmal
im Jahre iiberholen zu lassen. Bei der Gelegenheit sollen dann auch die
Drucklager der Vorderradgabel mit frischem Fell versehen werden.

3. Kraftstoff: Am besten eignet sich eine Mischung von Benzin und Benzol
zu gleichen Teilen biw. derartige handelsibliche Mischungen wie BV.-Aral,
Dynamin, Esso, Olexin.

Fur die R 16-Sporlmaschine sind ausschlieklich derarlige Mischungen ru
verwenden. Dem Kraftstoff ist nicht nur wihrend der Einfahrzeit, sondern auch
bei weilerem Belriebe unbedingt ein gules Obenschmiermiliel, z. B. Gargoyle
Obenschmiersl (nach der auf jeder Kanne befindlichen Mischungstabella)
beizumischen,

Sollte ein ausgesprochenes Obenschmiermitlel nichl greilbar sein, kann
auch das fir unsere Moloren vorgeschriebene Ol als Ersalr dem Kralistolf als
Obenschmiermiltel beigemengt werden. Dabei darf die Menge der Mineral-
6lbeimischung héchstens 17/, betragen,

Ole mit nichtmineralischen Zusalzen, z. B. Rizinus, diffen for Oberschmie-
rungszwecke nicht verwendel werden, weil insbesondere Zusiltze pllant-
licher Herkunft sich mit dem Kraftstoff nicht mischen und zu Vergasersiérungen
Anlaly geben kénnen.

Im {ibrigen ist, sobald der Molor 1u klopfen beginn!, mit der Ziindung xu-
rickzugehen, bis das Kloplen verschwindel.

Um Unreinigkeilen und Wasser zuriickzuhallen, isl es ralsam, den Kralt-
stolf durch einen in den Trichter geleglen Wildlederlappen einzuliillen.
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4, Behandlung und Einstallan der Vergaser:

n_.nr:mm Behandlung der <9@.mum- ist fir einwandlreias Arbeiten des Motors
unerliklich,

a) R {1-Einvergaser-Maschine: Zur Erhaltung der Leistung ist es wichtig,
den Vergaser von Zeil zu Zeil zu reinigen. Besonders im Anfang sind der
Kraftstolfseiher im Schwimmergehausedeckel, die Dusen, das Schwimmer-
gehiuse selbst und die Schwimmernadel des éfteren zu reinigen, d:
reichender Kraftstoffzufluly gewihrleistet ist, _

it aus-

Der Vergaser wird in der Fabrik fir die handelsiblichen Krafisloffe ein-
gestelll, so dafy im allgemeinen eine Anderung der Disen nicht notwendig
sein wird.

Regelung des Leerlaufes: Eine Prifung und Regelung des
Leerlaufes darf nur bei betriebswarmem Motor vor-
genommen werden. Es empfiehlt sich deshalb, erst 1 bis 2 km lang-
sam zu fahren. Sollle dann der Leerlauf des Motors nicht zulriedenstellend
sein, so ist eine Einstellung desselben folgendermafien vorzunehmen:

Vorerst lockere man den Bowdenzug an der Bowdenzug-Stellschraube am
Schiebergehdusedeckel und regle die Molordrehzahl mit der Gasschieber-
Anschlagschraube 11 (Abb. 11), wobei der Gasdrehgriff geschlossen und der
Zindungsdrehgriff auf volle Spatziindung gestellt sein muf. Hierauf ist mit
der Luftdrosselschraube 12 (Abb. 11) die richtige Gemischzusammensetzung
‘einzuregeln. Zeigt sich Qualm in den Auspuffrohren, was auf Kraflstoffreich-
tum schliehen laht, so ist die Luftschraube herauszuschrauben, wodurch mehr
Luft zugefihrt wird, das Gemisch also drmer wird. Setzt der Motor im Leer-
laut aus, ein Zeichen fir zu armes Gemisch, ist die Luftschraube hereinzu-
schrauben, wodurch die Luflzufuhr gedrossell, das Gemisch somit reicher wird.

Wenn auf diese Weise die Motordrehzahl und die Gemischzusammen-
setzung im Leerlauf richlig eingestellt ist, entfernt man an der Bowdenzug-
stellschraube den tolen Gang im Bowdenzug wieder, damit der Gasschieber
sofort bel Beldligung des Gasdrehgriffes den Hauptluftquersclinitt 8ffnet,

Zur Erleichterung des Anlassens ist ein Anlakkolben vorgesehen, der durch
Herausziehen und Rechtsdrehen einen Luflkanal éffnet, durch den ein kraftiger
Luftstrom (iber die Leerlaufdiise gefiihrt und dem Motor auf diese Weise ein
krallstoffreiches Gemisch zugelihrt wird.

Nachdem der Molor elwas warmgelaufen ist, isl unbedingt die Anlakvor-
richlung durch Weiterdrehen des Anlafkolbens, wodurch dieser zuriick-
schnappt, zu schlicken. Wird dies unterlassen, so ergibt sich natutgemély ein
grofier Kraftstoffverbrauch, der auch ein Verrufen der Kerzen zur Folge hat.

Auch beim Einslellen des Leerlaufes ist die Anlakvorrichtung E.;.._mn::a__
geschlossen xu halten.
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b) R 11« und R 16-Iweivergasermaschinan: Die Seilziige der Gasschiaber
der belden Vergaser und bei der R 16-Maschine auch die dar Luflschiober,
laufen in ein Sammelschiebergehiuse, von wo aus dann unler Zwischenschal-
lung eines Schieberstiickes ain Gas- hzw. Lulthowdenzug weilterfuhrl, so daly
durch Betitigung des Gasdrehgrilfes baw. Lullhebels bei der R 16-Maschine
gleichzeilig die beiden balrellenden Schieber in den beiden Vergasern ge-
6ffnet bzw. geschlossen werden. .

Diese Seilziige werden jeweils durch einen auf jedem Schiebergehsuse
silzenden Bowdennippel auf geringstméglichen toten Gang gleichmihig ein-
geragelt.

Von Zeit zu Zeit sind die Vergaser auseinanderzunehmen und die ein-
zelnen Teile in sauberem Benzin auszuwaschen. Sollle der Disenblock beim
Auseinandernehmen feslsitzen, ist derselbe mit einem Stick Holz heraus-
zudriicken. Beim Wiederzusammenbau ist Gewaltanwendung zu vermeiden.

Regelung des Leerlaufs: Eine Prifung bzw. Einregelung des Leerlaufes
isl, wie bereils unler a) erwihnt wurde, nur bei betriebswarmem Molor vor-
zunehmen. VYor der Einregelung sind auch hier die Gasbowdenziige an den
Bowdenzug-Stellschrauben auf den Schiebergehiéusedeckeln zu lockern. Hier-
auf regle man bei geschlossenem Gasdrehgriff und voller Spatziindung den
Leerlauf méglichst gleichmihig fir beide Vergaser an den seitlich am Schie-
bergehduse befindlichen Gasschieber-Anschlagschrauben ein. Die gleich-
mélsige Einstellung ist leicht durch Abfihlen des Auspullschlages, der an
beiden Zylindern gleich stark sein mufy, zu prifen, Zur Prifung der Einslellung
enlferne man hernach das Zindkabel des einen Zylinders von der Zindkerze,
Der zweite Zylinder mufy dann langsam gleichmihig weilerarbeiten. Das
Gleiche nehme man auch fir den anderen Zylinder vor. Ist die Bedingung,
dafy bei wechselseiligem Abklemmen der Zindkabel der andere Zylinder in
der vorbeschriebenen Weise weilerlaull, erfillt, dann ist die Gesamleinslel-
lung des Leerlaufes richlig. Sollle die Prifung ergeben, daly die Einstellung
nach nicht den an sie gestelllen Anforderungen entsprichl, mufy nachmals die
Grobeinstellung an den Gasschieberanschlagschrauben und die Prifung in
der vorerwdhnlen Weise wiederholt werden.

Hierauf beseitigt man in beiden Gaskabeln an den Bowdenzug-Stell-
schrauben, wobei der Gasdrehgriff nach wie vor geschlossen sein mulf, den
téten Gang vollstindig, womil die Leerlaufeinsteliung beendel isl,

Eine Nachregelung der Bowdenzige ist, um gule Uberginge und gleich-

mahiges Arbeiten beider Zylinder zu haben, von Zeil zu Zeil natwendig.
4

Der kurze an der rechten Lenkerseile der R 16-Maschine angebrachte
Handhebiel regelt beide Luftschiober in den Vergasern gemeinsam, und rwar
in der Weise, dafy fiir das Anspringen bei Slollung des Hebels nach hinlen
(zum Fahrer zu) die Luftschieber geschlossen sind. Nach dem Antreten, nach-
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dem der Motor warm gelaufen Ist, sind die Luflschieber auch bel Leerlauf
voll zu éftnen, Stellung des Lufthebels nach vorn (vom Fahrer wag). Wih-
rend der Fahrt soll normalerweise der Lufthebel ebenfalls ganz gedfinet
bleiben. Lediglich beim Ubergang von Stadlgeschwindigkeit zu schnellerer
Fahrt oder wenn man schnell starten oder beschleunigen will, mufy man bei
sparsam eingeslelller Maschine voriibergehend den Lulthebel halb schliefsen.

Die normale Einstellung der Vergaser der R 16-Maschine ist:

Schieber 6/3 (6/4 Schieber, wenn schwarze Kerzen aul zu reiches Ge-
‘misch hindeuten). Bohrung des eingesetzlen Disanstockes 1", Hauptdise 140,
Nadelstellung 1, d.h. die Klemmfeder ist in der obersten Einkerbung der
Disennadel.

Evil, Anpassungen an Winler- und Sommetbetrieb oder auch an be-
stimmle Kraftstoffe kénnen durch Verstellen der Disennadel erreicht werden.
Keinestalls gehe man bei diesem Baumuster iiber Nadelstellung 3.

Die Vergaser der R 11-Maschine sind mit Gasschieber 6/4 und Haupt-
dise 110 ausgeristel. Die lichle Weite der Mischkammer betrigt 24 mm.
Sollte das Gemisch bei der normalen 110er Haupldise zu arm sein, kann
Dise 120 verwendet werden. Die normale Nadelstellung ist: Klemmfeder in
der 3. Einkerbung der Disennadel von oben.

An der Haupteinstellung der Vergaser empfehlen wir, nichts zu verindern.

Bei Stillstand des Molors ist der Benzinhahn unbedingt zu schliefen.

5. Zindleitung und Zindkerzen: Die Zindlichtanlage ist nach der bei-
gegebenen Boschvorschrift zu warten, Man verwende nur erprobte Kerzen,
die selbst bei hochster Beanspruchung keine Glihzindungen geben. Dies
ist daran erkenntlich, dafy beim Belitigen des Kurzschlukknopfes die Ziin-
dung sofort aussetzt, der Motor darf also nach dem Kurzschluly keine un-
regelméfiigen Nachziindungen mehr geben. Als erproble Kerzen konnen wir
empfehlen: Boschkerze DM 175/1. Fur Sportmaschinen verwende man nach
dem Einfahren die beigegebenen Boschkerzen DM G 24 fir Hochstleistung.

Der Kurzschlufiknopf darf nur in Notfillen, sowie zum Abslellen des Motors,
betatigt werden. Im allgemeinen soll das Verlangsamen des Motorlaufes nur
durch Schliefien des Gasschiebers geschehen, damil das lastige Knallen im
Auspulftopf verhindert wird.

&, Prifung und Zusammenbau;

a) Allgemeines: Alle Mutternund Bolzensindim Anfangin
kurzen Zwischenraumen auf festen Sitz zu priifen. Beson-
ders wichtig ist dies bei den Radachsbefestigungen, der Federaufhdngung,
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beim Molor- und Gelriebeqgehiuse, den Zylinderkdplen, der Saugleilung,
Gepickirdger und Schutzblechen,

Die Zylinderdeckelschrauben bei der Tourenmaschine missen wahrend
der erslen 500 km ein- bis zweimal in der in Abb. 20 gezeigten Reihenlolge
nachgezogen werden.

Abb. 20
Zylinderdeckel
der Tourenmaschine

Auch die Zylinderkopfschrauben bei der Sportmaschine missen wihrend
der ersten 500 km ein- bis zweimal nachgezogen werden, und zwar soll dies
wechselweise und allmihlich geschehen, bis jede Muller vollkommen fest-
sitzt. Hierdurch wird vermieden, dafy der Zylinderkopf einseilig angezogen
wird, was [Ur das Dichthalten sehr wichlig ist.

Wichlig! Das Entlernen bzw., Wiedereindricken des Kolbenbalzens darl
nach Herausnahme der Sicherungsringe nur vorgenommen werden, wenn der
Kolben auf mindestens 100° C erwarmt wurde. Dies kann am beslen mitlels
einer Heizplatte, in kochendem Wasser oder heifiem Ul erlolgen. Nur dann
laft sich der Kolbenbolzen ohne Schaden fir den Kolben enlfernen hzw. ein-
driicken.

. b) Bremsen und Kupplung: Kurz nach jedem Anfahren ist es emplehlens-
wert, die Bremsen zu versuchen, um sicher zu sein, daly man sich im Be-
darisfalle auf diese verlassen kann,

Bei dieser Gelegenheit sei daraul hingewiesen, daly auch die besle Bremse
einer gewissenhallen Warlung bedarf, da insbesondere verolte Bremsh

“ein Versagen der Bremse verursachen kénnen. Die Fulibremse ist von Zeil ru

Zeil mitlels der am Bremspedal angeordnelen Handmulter 16 und der Stell-
schraube 20 (Abb.17 und 21) nachzustellen, so daly beide Backen gleich-
malig an der Bremstrommel angreifen. An der Vorderradbremse kann eine
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Nachstellung In geringem Umfange durch L..en der Gegenmulter 10 und
Anziehen der Stellschraube 36 {Abb. 33) an der rechlen Gabelscheide aus-
gefiihrt werden. Grolere Nachstellungen erfolgen nach Zurickschieben der
Schutzkappe 7% durch Lésen der Mutter 11 am kleinen Bremshebel 57 und
Vorriicken desselben (Abb.22). Zum Ersatz der Bremsbelige mufy das Vor-
derrad ausgebaul (siehe S.58) und der Bremshalter 50 abgenommen werden.
Danach kénnen die Bremsbacken & mit Zugfedern 65 ausgebaut und die
Bremsbelige durch Aufnieten erneuert werden (Abb. 33).

Abb, 21, Kardan-Fukbremse

Auch das Kupplungsseil mufy von Zeit zu Zeit mittels
der am Kupplungs-Ausrickhebel sitzenden Flligel-
mutter nachgestellt werden, wobei darauf zu achlen ist, dal
das Seil immer etwas Luft hat Ist zwischen der Ruheslellung des
am linken Lenkerende angebrachten Kupplungshandhebels und der Stellung
desselben, in der er die Kupplung ausriickt, kein Spiel vorhanden, kann ein
dauerndes Schleifen der Kupplung, das letzten Endes ein Abbrennen der
Kupplungsbeliage hervorruft, die Folge sein.

c) Einstellung des Venlilspieles: Auch das Venlilspiel zwischen Ventil-
schalt und Stéfjel- bzw. Druckschraube, das bei kaltem Motor elwa 0,1 mm
betragen soll, ist von Zeit zu Zeit nachzuprifen. Hierzu bedient man sich
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Abb, 22. Schnitt durch die Vorderradbremse

am besten eines schmalen Streifens von einem Brielpapierblall, da dieses
der Stirke ungefdhr entspricht. Im nachstehenden wird das Einstellen des
Spieles der beiden Maschinen beschrieben, was jedoch, wie oben bemerkt,
nur bei kaltem Molor vorgenommen werden "darl,

Tourenmaschine: Zunichst wird der Deckel B zur Ventilkammer durch
Lésen der mit diesem verbundenen Koplschraube & abgenommen (Abb. 13),
Vor dem Einstellen iberzeuge man sich, dafy der Stéhel auf dem Grund-
kreis des Nockens aulfsilzl und nichl elwa dig an- oder absleigende Nocken-
kurve berihrl, was man durch leichtes Vor- und Zurlickdrehen der Kurhel-
welle am Kickslarter feststelll. Hierbei darl sich der Sléfiel weder
noch senken. Miltels des dem Werkzeug beigegebenen Schlissels 75
man den Slokel fest und last mit dem zweiten Schliissal 93 die aul dem
Stéhel befindliche Gegenmutier 10. Nun kann man die im Slofiel sitzerde
Stéhelschraube 51 soweit nachstellen, bis sich 19.__.53::...__:_?.: a oline
Schwierigkeit zwischen Ventilschall und Stéhelschravbe 51 emnfulren
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dem man mit dem Schliissel 93 die Stéhelschraube 51 f(.uihilt, Die Ventlil-
kammer ist nachdem durch den Deckel 8 wieder zu verschlielyen.

Abb, 24, Einstellen des Ventilspieles der Sporimaschine

.

Sportmaschine: Abnehmen der Schulzhaube 5 durch Lésen der Mutter 6
{Abb. 24). Nun drehe man miltels des Kickstarlers den Motor so, dak sich
der Schwinghebel 1 um seinen groliten Belrag bewegen lalsl. Dann lockere
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man die Gegenmuller 2, slelle die Druckschraube 3 mil dem Papiarsireifan
a auf den richtigen Absland und ziehe darauf die Gegenmuller 2 wieder an.
Nach dem Wiederaulselzen und Feslschrauben der Schulzhaube 5 isl in diess
eine kleine Menge Ol — elwa 1 Ehléflel — einzuliillen, was nach Entlernen
des Verschlulinippels 4 geschehen kann, Dieses Ol dienl zur Schmierung der
Venlilbelitigung und soll alle 1500 km kontrolliert und ewtl. nachgelullt
werden,

Abb. 25. Ausbau der Ventile bei der Tourenmaschine

d) Einschleifen der Ventile: Auch die Ventile sind nach Zuriicklegung von
elwa 5000 bis 6000 km Fahrt, oder, wenn sich Stérungen, z.B. schlechies
Anspringen, bemerkbar machen, bereits vorher auf gulen Sitz zu prifen und
erforderlichenfalls einzuschleifen. Die Auflageflichen der Ventile miissen voll-
kommen glalt sein und dicht schliehen. Etwa festgeselzte Ulkohle und dergl,
laht sich meist entlernen, indem man das Ventil an der Ventilspindel einige
Male auf seinem Sitz dreht. Geniigl dies nichl, so isl das Venlil nachru-
schleifen und zu diesem Zweck herauszunehmen, wie nachsichend be-
schrieben,

Tourenmaschine: Zuerst baut man die Saug- und Auspullleitung brw. len
Vergaser und die Ausputlleitung ab. Nun zieht man den Zylinelar nach Losen
seiner Befesligungsmultern vom Molorgelhiuse vorsic ig ab und enlfernt
auch den Schulzdeckel 8 von der Venlilkanmer wie in varhergehendan
Absalz ¢) beschrieben. Der Zylinderdeckel 10 wird abgenommen, nichdem
die 8 Mullern losgeschraubl wurden (Abb. 25). Nun selze man den Zylinder
mit den Ventillellern auf- eine feste Un rrlage  (Hartholzklotz), nelime den
eigens hierfir vorgesehenen Schliissel 7 (Abl. 25), der aul Wunsch g«




wird, und driicke auf den Ventilteller, bis die K agel am oberen Ventilschalt
frei werden. Nach Enlfernen dieser mit einem Drahthaken kann man das
Venlil leichl harausnehmen,

Zum Einschleifen des Venlils bestreiche man den Sitz mil einer geringen
Menge sehr feinem, mit Ul angerGhriem Schmirgelpulver, fihre das Ventil
wieder lose ein und drehe am Schaft unter starkem Gegendriicken und
Wiederloslassen dieses auf seinem Sitz hin und her, bis Ventil und Ventil-
silz soweit eingeschliffen sind, dafy sie wieder genau aufeinander passen.

Man schleife dann noch mit reinem Ol nach und setze hierauf das Ventil
wieder ein, nachdem man vorher sorgfillig jede, auch die geringste Spur
von Schleifmasse vom Venlil, aus der. Venlilkammer und dem Zylinder ent-
fernt hat. Beim Wiedereinsetzen verfahre man in umgekehrter Reihenfolge.

Das Dichthalten der Venlile kann man priifen, indem man Benzin in die
Ventilkammer giefit. Bei gutschliekenden Ventilen dart kein Benzin in den
Zylinder dringen. Nachdem dann der Zylinder wieder aufgeselzt ist, muly
das Spiel des Ventiles neu eingestellt werden (vergl. Absatz ¢ S.42). Auch
achle man beim Zusammenbau des Molors darauf, dafy die Dichtungen zwi-
schen Zylinder und Zylinderdeckel bzw. Gehéuse sowie der Saugleitungen
vollkommen abschliefsen, da sonst die Leislung des Motors beeinlrichtigt wird.

Sportmaschine: Nach Abbau des Vergasers und der Auspuflleitung und
Lésen der Befestigungsmuttern den Zylinderkopf vorsichtig vom Zylinder ab-
ziehen. Schutzhaube 201 sowie Lagerdeckel 10, Lagerringe 73 mit Rollen und
Schwinghebel 71 bzw. 74 vorsichtig abnehmen (Abb. 13 und 24). Vor Ab-
nahme des Lagerdeckels 10 empfiehlt es sich, den Sitz desselben mit dem
Zylinderkopf zu zeichnen, um diesen beim Zusammenbau genau wieder
zu finden. Nun selzt man den Zylinderkopf auf eine fesle Unlerlage; am
besten eignel sich ein Hartholzklolz, der in der Form dem Verbrenpungsraum
angepaft ist. Vorteilhalt ist es, den Zylinderkopf mit der Unlerlage in einen
Schraubstock zu spannen, damit man beide Hinde zur Arbeit frei hat. Jetzt
wird der Federleller entgegen dem Ventilfederdruck mittels des Schliissels 7
(Abb. 26), der auf Wunsch geliefert wird, nach unten gedriickt, bis die Keil-
kegelhédlften {rei werden, die man mittels eines Drahthakens herausnehmen
kann. Damit werden auch Federteller und Federn frei, die nach aufien her-
auszunehmen sind, wihrend das Ventil durch den Verbrennungsraum entfernt
wird, Sollte sich der Federteller sehr schwer von den Keilkegeln lésen, so
kann man hier durch leichtes Schlagen milt einem Holzhammer etwas nach-
helfen. .

Nun streiche man eine geringe Menge sehr feines, mit Ol angerithrles
Schmirgelpulver auf den Ventilsitz, fohre das Ventil lose wieder ein und
drehe unler starkem Gegendriicken und Wiederloslassen das Ventil au’
seinem Sitz hin und her, bis Ventil und Ventilsitz so weit eingeschliffen sind,
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dafy sie wiec  genau aufeinander passen. Man schleife dann noch mil reinem
Ol nach und selze hieraul das Venlil wieder ein, nachdem man vorhar sorg-
filtig jede, auch die geringsle Spur von Schleilmasse vorm Ventil und dem
Saug- und Auslafkanal enlfernt hal. Beim Wiedereinselzen verfahre man
in umgekehrler Reihenlolge. Das Dichthallen der Venlile kann man prufen,
indem man bei wiedereingesetzien Venlilen Benzin in die Kanale giehl. Bai
gutschliehenden Ventilen darf kein Benzin in den Verbrennungsraum
dringen. Nachdem dann die Schwinghebel mit den Rollenlagern wieder ein-

Abb. 26 Ausbau der Venlile bei der Sporlmaschine

geselzt, der Lagerdeckel feslgeschraubt und der Zylinderkopf aulgesetzl ist,
mufy das Spiel des Venlils neu eingestellt werden (vergl. Absatz ¢ S. 42). Auch
achte man beim Zusammenbau des Molors darauf, dafy die Dichlungen zwi-
schen Zylinder und Zylinderkopl bzw. der Saugleitungen vollkemmen ah-
schliefien, da sonst die Leislung des Motors beeintrachligl wiirde,

e) Kurbelwelle: Hat sich aus irgend einem Grunde das Herausnehmen der
Kurbelwelle als erforderlich erwiesen, so versiume man bei dieser Gelegen-
heit niemals, die Olkammern in den Zapfer' gul von elwa ange
Schmulz zu reinigen. Bei der jihrlichen Moloriiberholung hal diese Remi-
gung unler allen Umstinden zu erfolgen. Beim Wiedereinselzen isl daraui
zu achten, daly die Kugellagerbichsen 20 und 21 in den Oldusen 24 cler Steig-
rohre 23 fixiert werden, da sonst die Schmierung der Lager ausbleibt (Abb. 10)

Das Einstellen der Steuerun g hat nach "dem vorhergehendan
Ausbau der Kurbelwelle lolgendermalien zu erlolgen:
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Nach dem Wiedersinbau der Kurbelwelle und der Belestigung des Ketten-
rades zum Antrieb der Sleverwelle auf dieser, stelle man den Kolban des
Einstellzylinders (der in Fahrtrichlung gesehen, rechls liegende Zylinderl) auf
oberen Totpunkt. Hierbei mufy die Marke auf dem Ketlenrad senkrecht nach
oben zeigen. Hierauf dreht man die Steuerwelle so lange, bis die Marke auf
dem auf dieser belastigten Kettenrad mit der Marke auf dem Kurbelwellen-
Keltenrad in einer Linie stehl, und legl dann die Kette auf. Zur Kontrolle
dient hierbei, dafy in dieser Stellung das Einlakventil bereits gedffnet sein muf.

Sollten die beiden Marken nicht genau zur Ubereinstimmung zu bringen
sain, was bei Langung der Antriebskelle der Fall sein kann, so isl es empleh-
lenswerl, sich der Einstelldiagramme zu bedienen (Abb.27 und 28). Nach
diesen ist, beispielsweise bei der Tourenmaschine, die Kurbelwelle, nachdem
ebenlalls vorher der Kolben des Einslellzylinders auf oberen Totpunkl gestelit
wurde, um den Betrag der Vordffrung des Einlaljventiles (2,8 mm Kolben-
weq, vergl. Abb.27) zuriickzudrehen (in Fahririchtung gesehen rechts her-
um, im Sinne des Uhrzeigers), dann die Steuerwelle so zu stellen, dafy das
Einlakvenlil des Einstellzylinders gerade zu dlfnen beginnt (Drehrichtung der
Steuerwalle diesalbe, wie die der Wurkelwalle. alsa ‘n Fakrrichtung zeseten
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Zu beachien! Die Einstelldiagramme sind entlgegengeselz! der Fahri-
richtung gesehen, Der Drehsinn der Kurbel- bzw. Steuerwelle ist also bei
Blickrichtung gegen den Stirnantrieb entgegengesetzt zu dem in den vor-
hergehenden Anweisungen erwihnten.

f) Licht- baw, Magnetziinder: Beim Einsetzen des Lichtbalterie, bzw. Licht-
magnelzinders wird dieser nach Abnahme des Unterbrecherdeckels (Abb. 29
und 30) ruerst auf Frihziindung eingestellt, wobei der rechls angeordnete
Verstellhebel nach unten gerichtet sein mufs. Man stelle dann den Unter-
brecher so, dak er gerade im Begriffe ist, abzureilken, d.h. der Kontaktstift
des Unterbrecherhebels 107b (Abb. 29 und 30) muk sich eben von dem festen
Konlakistift 107a trennen. Die Einslellung geschieht dann folgendermafien:

Tourenmaschine: Nach Abnahme des Zylinderdeckels des in Fahrtrichlung
gesehen rechis liegenden Zylinders, stellt man die Kurbelwelle auf den
oberen Tolpunkt am Ende des Verdichtungshubes. Dabei missen beide
Ventile geschlossen sein. Soll die Zindmaschine nach dem Einstellen der
Steuerung eingebaut werden, ist die Kurbelwelle, nachdem der Kolben des
Einstellzylinders fir die Einstellung der Steuerung auf oberen Totpunkt geslellt
wurde, fir das Einsetzen des Lichtbalterie- bzw. Lichimagnetziinders genau
um 3609 im Drehsinn des Molors (in Fahririchtung gesehen links herum, ent-
gegen dem Sinn des Uhrzeigers!) weiterzudrehen. Hieraul dreht man die
Kurbelwelle so lange zurick (in Fahrlrichtung gesehen rechts herum, im
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Abb. 27. Einstelldiagramm fur die Tourenmaschine

Sinne des Uhrzeigers), bis der Kolben einen Weg von 9 mm (vgl. Einstell-
diagramm Abb. 27) zurlickgelegl hal. In dieser Stellung legl man cie Kelle
zwischen Nockenwellenkeltenrad und dem  Anlriebsrad  des Licht- baw,
Magnetziinders, der nach der vorhergehenden Anleitung eingeslelll wurde,
auf.
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Abb. 28. Einslelldiagramm tir die Sportmaschine

Sportmaschine: Man slelle den Kolben des Linstellzylinders aut oberrn
Totpunkt am Ende des Verdichlungshubes. Dies isl leicht mit Hilfe einer church
die Zindkerzenbohrung eingelihrten Fihllehre zu bewerkslelligen, Hierbei
missen die Ventile geschlossen sein, was nach Abnahme der Ventilhebel-
Schutzhaube leicht an den Schwinghebeln festgestelll werden kann. Sollle
dar Zylinderkopf abgenommen worden sein, so lift sich die Stellung der
Nockenwelle bzw, der Venlile an den Stohelstangen beobachlen.
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Hierauf dreht man die Kurbelwelle so lange ». uck (in Fahrtrichtung ge-
sehen rechts herum, im Sinne des Uhrzeigers), bis der Kolben vom Tolpunkt
sinen Weg von 12 bis 15 mm (vergl. Einslelldiagramm Abb, 28) zuriickgelegt
hat. In dieser Stellung sefze man den in der vorbeschriebenen Weise ein-
geslellten Lichlbatterie- bzw. Magnelziinder auf der hierflir vorgesehenen
Plattform am Molorgehduse aul, lege die Anlriebskelte auf und befestige den
Zinder mittels des Spannbandas.

Fir die Wartung des Lichlbalterie- bzw. Lichtmagnet-
zinders ist folgendes zu beachlen:

Lichtbaiteriezlinder:
Regelmihig nach etwa 5000 km sind die Unterbrecherkontakle nach-
zustellen.

Wiéhrend der Unterbrechung, d.h. wenn das Isolierstick 107 d (Abb. 29)
des Unlerbrecherhebels 107¢ auf den Slahlnocken 133a auflauft, missen die

7 4
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074 407b 1078 1392 139

Abb. 29. Unlerbrecher des Lichtbatterieziinders
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Konlakte 107a _ad 107b des Unterbrechers 04 bis 0,5 mm voneinander anl-
fernl sein. Diesar Abstand kann durch Nachstellan des Kontakibdckchens 139a
geregell werdan. Zu diesem Zwecke wird die Klemmschraube 13%b, die das

Kontaklbéckehen hilt, gelost und der richtige Absland mit Hilfe der Exzt
schraube 139c eingestellt. Die Klemmschraube 139b wird dann wieder fesi-
geschraubl. Wird dies unterlassen, dann sind Zindslérungen die Folge.

Nach 20000 km oder bei Uberholung des Motorrades sind
die Unterbrecherkontaklie zu reinigen.

Leichte Firbung der Konlakloberfliche (grau oder schwarz) hal keinen
Einflufy aufl die Zindleistung. Sind die Konlakle slark verbrannt oder un-
eben, missen sie mil einer Spezialfeile egalisierl werden.

Durch Ablenken des Unterbrecherhebels 107¢ mil dem Finger werden die
Kontakle 107a und 107 b voneinander gelrennt und kénnen leicht sauber und
eben gefeilt werden.

Beim Feilen ist streng darauf zu achten, .a_m; keine Feilspdne an den
Schmierfilz 1081 gelangen. Die Feilspine sind nach Beendigung der Arbeit
sorglaltig aus dem Unlerbrechergehduse zu enlfernen.

Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf zur Rei-
nigung der Kontakte nicht verwendel werden.

Sind die Kontakle vollstindig abgenutzl, so missen sie bei einer Bosch-
Verlrelung oder Bosch-Diensl erneuert werden.

Lichtmagnetziinder:

Regelmihig nach elwa 5000 km sind die Unlerbrecherkontakle nachru-
stellen.

Wahrend der Unlerbrechung, d. h. wenn das Fiberstuck 107d {Abb, 30)
des Unterbrecherhebels 107¢ aul den Slahlnocken 108a des Nockenringes
108 au fl, mbssen die Kontakle 107a und 107b des Unlerbrechers 0,3 bis
0,4 mm voneinander entfernt sein. Dieser Absland kann durch Nachslellen der
Konlaktschraube 107a geregelt werden. {Dazu Gegenmuller 107g lésen und
nach dem Einstellen wieder festziehen.)

Etwa alle 4 bis 6 Wochen sind die Unterbrecherkonlakle zu prifen.

Zum Reinigen der Konlakle braucht der Unlerbrecher nicht vom Magnel-
ziinder abgeschraubl zu werden, dagegen empfiehlt es sich, den Nocken-
ring abzunehmen, Durch Fingerdruck auf das Fiberslick im Unlerbrecher-
hebel werden die Kontakle: voneinander gelrennt und kénnen leichl mil einem
reinen, in Benzin getauchten Haarpinsel, gereinigt wercen. Vor Inbelneb-
3073mﬁ_mmEnIBmmsm_H::&m&S.mlm:.U__mn_mm mmjm_j_.,xm:_:::c__;_,_.,._...:.._.va

Kontakle nitzen sich schnell ab, auljerdem besteht Brandgefahr.
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Sind die Konlakie stark verschmulzt oder uneben, so missen sie mit einer
Spezialfeile vorsichtig eben gefailt werden,

Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf zum Reinigen der Kontakle
nicht benitzt werden.,

Der Nockenring 108 laht sich ohne weiteres in der Achsrichtung abziehen,
nachdem die Haltefeder des Unterbrecherdeckels zur Seite gedreht und der
Verschlufideckel abgenommen wurde.

Abb. 30. Unterbrecher des Lichimagnetziinders

Beim Wiederaufsetzen des Nockenringes ist folgendes zu beachten:

Der Nockenring 10" muly so auf seinen Pafisitz aufgeselzt werden, dals
das an seinem unteren Teil vorstehende Ende der Riickzugsfeder in die-
jenige der beiden Aussparungen eingreift, die gleichfalls im unleren Teil
der Paffliche am Magnetziinder vorgesehen sind, deren roter Pleil mit der
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Drehrichtung des Ankers Gbereinstimmi. Hieraul wird der Nockenring am
Verstellhebelarm in der Drehrichtung des Ankers gedrehi, bis dar auf ihm
angebrachte Anschlagstift vor der am rechten seitlichen, oberen Teil der
Pafifliche am Magnelziinder vorgesehenen Aussparung zu slehen komm!,
Der Nockenring 108 wird nun vollends auf seinen Palsitz gedriickt, so daly
der Anschlagstift in die vorerwihnte Aussparung zu sitzen komml,

Sollten die Kontakte des Unlerbrechers wvollslindig abgenutzt sein, so
missen sie bei einer Bosch-Vertrelung oder Bosch-Diensl erneuerl werden,

g) Schwimmergehiuse: Das Schwimmergehiuse ist jeweils nach elwa
3000 bis 4000 km Fahrt millels Kraflstoff zu reinigen. Bai dieser Galegenheil
ist dann auch das Nadelventil zu prifen. Hierzu muly der Deckel des Schwim-
mergehduses abgenommen werden. Bei den Vergasern der R 11-Zweiver-
gaser-Maschine ist hieraul die Klemmfeder auf der Schwimmernadel zu enl-
fernen, worauf nach Abnahme des Benzinleitungs-Anschlufistiickes am Boden
des Schwimmergehduses die Schwimmernadel nach unten herausgenommen
werden kann,

Cleichzeitig sind der im Schwimmerdeckel des Vergasers der R 11-Ein-
vergaser-Maschine und die im Benzinleitungs-Anschlufistick am  Boden
der Schwimmergehiuse der Vergaser cder R 11-Zweivergaser-Maschine ein-
geselzten Kraftstoffseiher zu reinigen. Auch die Kraflstolfleitungen vom Krafl-
stoffbehédlter zum bzw. zu den Schwimmergehiusen und der Krallstolthahn
sind auf genligenden Durchiluly zu prifen. Bei dieser Gelegenheil enlferne
man vom Kraftstoffhahn auch den als Wassersack dienenden Behilter und
reinige diesen mil dem darin belindlichen Krafistoffilter,

Die an den Vergasern angeschiraublen Lulftfiller sind ebenfalls von Zeil
zu Zeit mitlels Benzin auszuwaschen, hernach in angewidrmtes Ul einzu-
tauchen, worauf sie, nachdem man das Uberflissige Ol ausgeschleudert hat,
um ein Verblen der Zindkerzen zu vermeiden, wieder belriebslertig und
an den Vergasern anzuschrauben sind.

h) Gelriebe: Wir raten dringend davon ab, das Gelriebe zu zerleqen,
wenn es nicht unbedingt notwendig isl, da beim Zusammenbau die Zahnein-
griffe verdndert werden kénnen, was einen laulen Gang zur Folge hal.

Bas Innere des Getriebes isl nach Abnahme des Gelriebegehiusadeckels
2 (Abb. 10 und 31) leicht zugiinglich. Zum Ausbau der Keilwelle 10 entlerne
man zundchst den Kupplungsflansch'9 nach Herausziehen des Sicherungs-
splintes und Lésen der Keilwellenmutler mit einem Steckschlissel, dann ent-
ferne man die Rollenlagerbiichsen mit den Rollenlagern an den beiden Enden
der Keilwelle, wodurch diese frei wird und nach oben herausgenommen war-
den kann. Bei der Hauptwelle 11 mufy zunichst die in der Kupplungsklaue 13
silzende Bundmutler 12 enllernl, dann die vordere Rollenlagerbichse 14 mit
dem Rollenlager herausgezogen werden, wodurch die Welle frei wird und
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ebenfalls nach oben ausgebaut werden kann. Vor dem Herausnehmen der
Kickstarlerwelle 5 enlferne man den durch eine Mutter B belestigten Kick-
starterhebel 7 und den Verschluhdeckel 15 im Gehéuse mit der Drehungs-
feder 6, worauf dann die Welle aus dem vorderen Lager herausgezogen und
auch nach oben herausgenommen werden kann.

PPN PR Y SR TLIN R, S

Abb, 31 Gelriebe ohne Deckel

Beim Zusammenbau achle man darauf, daly die Klauenspitzen des grofen
und kleinen Kickslarterrades 1 und 2 zirka 1 mm Abstand voneinander haben,
withrend gleichzeitig das auf der Kickslarterwelle 5 befestigle Zahnsegment
3 sich gegen den federnden Anschlag legt, der unter der Verschlufischraube 4
miltels Feder gehallen wird.

Der Kickstarterhebel sitzl mit Feinverzehnung auf seiner Welle, so dafy seine
Einstellung nach Belieben erfolgen kann.
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i) Reifen: Die Reifen priile man vor jeder Fahrt. Der hinlere Reilen isl
elwas mehr aufzupumpen als der vordere, der nie ganz prall sein darf, da er
sonst zur Aufnahme der Sléhe nichl genigend Elastizilal besilzen wirde. Bei
unbelasteler Maschine sollen die Reifen nur einen geringen Eindruck zeigen.
Der vorschrillsmihige Luftdruck soll bei Solomaschinen im Vorderradreilen
1,1 Atm., im Hinterradreifen 1,5 Atm., und bei Beiwagenmaschinen im Vorder-
radreiten 1,3 Atm., im Hinterradreifen 1,7 Atm. betragen. Es ist aufyerst wichtig,
diese Vorschrift genaueslens zu beachlen, da bei hérter aufgepumplen Ballon-
reilen die Maschine auf der Strafye leichl springl und die Vorderradiederung
(ibermalyig beansprucht wird.

Die Tielbetl-Sicherheilsfelge (Kronprinz) unlerscheidel sich von der nar-
malen Tiefbetlfelge in der Hauplsache dadurch, daly das Tieflbell an einigen
dem Ventil gegeniberliegenden Stellen durch Hochpressen des Tielbeltes
unterbrochen ist, so daly an diesen Stellen die Felge zu einer Flachbeltielge
wird.

Fiir das Aufziehen der Drahtseilreifen aul Tielbellsicherheitsfelgen ist lol-
gendes zu beachten:

Das Rad wird flach auf den Boden ¢ li:gl, wobei zu beachten isl, daly beim
Hinlerrad nichl die Flanschilichen der Hinlerradnabe auf den Boden zu liegen
kommen. Der untere Reifenwulsl wird zuerst auf die Felge gebracht, indem
die eine Hallte des Reifenwulsles, an der Venlilseite beginnend, also gegen-
Uber den Einkerbungen ins Tiefbell eingelegl und die andere Hillle gleich-
makig Uber die Felge geschoben wird (Abb. 32). Hieraul wird der leicht auf-
gepumpte Schlauch eingelegt, indem man das Venlil durch das Venlilloch
steckt und die Venlilmulter dann nur einige Gewindegange aufschraubl. Dar-
auf stolt man das Ventil bis zu der aufgeschraublen Felgenmuller zurick
und der eine Wulst der Decke wird am Venlil bis auf die tiefsle Stelle des
Felgenbodens gedriickt. Hieraul wird der gleiche Wulsl der Decke auf der
entgegengesetzten Seite aul die Felge gehoben.

Nunmehr liegt der erste Wulsl des Reifens in der Felge und es beginnt
das Einlegen des zweiten. Hierbei wird wiederum der Wulst aul die tlielsle
Stelle des Bodens gedriickl und auf der entgegengeselzlen Seile des Venlls
aul die Felge gehoben, wie beim Einlegen des ersten Wulstes. Der Reilen
liegt nun mil beiden Wulsten in der Felge.

Die Demonlage gehl in umgekehrter Weise vor sich:

1. Vent

2. beiderseils ringsherum die Wulste der Dacke aus ithrem Sitz diicken,

offnen und Luft ablossen,

3, Felgenmulter l6sen und das Venlil soweil als moglich zuruckslolyen,
1

Alsdann driickt man den Wulsl der Decke aul die lielste Sielle des Felgen-
bodens am Venlil und hebt den gleichen Wulst aul der gegenuberliegenden
Seile aus der Felge. Damil ist der eine Wulst ringsherum aus der Felge her-
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aus und der Schlauch kann entlernt werden. Bei der Abhebung des zweiten
Wulstes von der Felge verldhrt man in gleicher Weise wie vorher.

Um ein Wandern des Schlauches auf der Felge zu verhindern und guten
Sitz des Reifens zu erzielen, ist darauf zu achlen, dafy der weiler vorher
angegebene Luftdruck nicht unterschrilten wird, Aber auch Uberschreilen
des zuldssigen Druckes ist unstatthaflt, wenn der Reifen geschont werden und
seine stofidampfende Eigenschalt erhalten bleiben soll,

Zum Beheben von Schlauchschdden nehme man das Rad ab (sieshe Absatz
k und | auf Seite 57) und den Lultschlauch aus dem Reifen, wozu man sich
des dem Werkzeug beiliegenden Monliereisens bedient. Das Flicken des
Schlauches wird durch die jedem Rad in der Flickzeugschachtel mitgelieferten

-
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Abb. 32. Aulziehen von Drahlseilreifen auf Tiefbeltsicherheitsfelgen

selbstvulkanisierenden Flecke sehr einfach gestaltet. Man reinigt die zu
flickende Stelle mit Glaspapier oder mit dem aufgeraubhlen Deckel der der
Flickzeugschachlel beiliegenden Talkumstreubiichse (niemals Benzin) und be-
streicht sie mit Gummilésung; nach dem Trocknen (ca. 5 Minuten) zieht man
die Schutzschicht von der Innenseite des Fleckes und driickt den Fleck tbaer-

all fest an. Dann legt man den Schlauch wieder in die Decke und macht das

Rad wie vorseilig beschrieben fertig. Die beim Fahren entstehende leichte
Warme bewirkt ein Vulkanisieren des Fleckes und sichert eine stets luftdichle
Verbindung desselben mit dem Schlauch. :

Zum Beheben von Schlauchschiden bei Hochdruckwulstreilen ist das Rad
ebenlalls abzunehmen. Nach Abschrauben des Luftventils fahre man mit
dem loffelférmig gebogenen Ende des Montiersisens 1iler den Wulst des
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Reifens, den man damit von der Felge abhebt, so dak der Schlauch heraus-
genommen werden kann. Man achte darauf, méglichst den obanliegenden
Wulst des Reifens zu ofinen, da sich dieser sowohl bequemer heraus-
nehmen, als auch wieder einselzen lakt, Das Flicken des Schlauches
geschieht nun auf gleiche Art wie varher beschrieben. Dann selzt man den
Schlauch, am Ventil beginnend, wieder in die Felge ein und pumpl leicht
auf. Nachdem man sich Gberzeugl hat, dafy der Schlauch Gberall glalt im
Reifen liegt, wird der Wulst des Mantels wieder eingeliihrt, wobei man be-
achlen mufs, dafy sich der Schlauch nirgends klemml. Hierauf pumpt man noch
elwas Lult nach und lalt das Rad ringsherum einige Male auf dem Boden
aulspringen, wobei man es méglichst schrig hill, damit der Druck hauplsich-
lich auf die Seilen des Reifens wirken kann. Nunmehr pumpt man die Reilen
vollends auf und baut das Rad wieder ordnungsgemify ein.

Bei grofien Schiden ist jedoch das Vulkanisieren vorzuziehen, da dies
bedeutend hallbarer ist und ohne Schwierigkeit von jedermann miltels der
handelsiblichen Klein-Vulkanisierapparate ausgefihrt werden kann,

Bei groflseren Tourenfahrlen ist das Mitnehmen von Ersatzschlauchen zu
emplehlen,

k) Abnahme des Vorderrades: Man slelit die Maschine auf den vorderen
Kippstinder, zieht mit der Kombinationszange den Nippel des Bremskabels
aus dem Schlilz des kleinen Bremshebels 57 heraus. Das Herausziehen des
Bremsseiles wird durch einige Umdrehungen an der Stellschraube 36 er-
leichtert. Nun schraubt man miltels der nach Abb. 33 zusammengesieckten
Schlissel &7, 74, 77 und 82 die auf der gleichen Radseitle sitzende Buncl-
multer 75 der Steckachse 71 ab, zieht diese heraus und entiernl auch die
Kappenmutler 76, Das Rad mit Bremse ist dann nach riickwiirls zu schwenken
und auf die linke Seite herGberzudriicken. Es isl nur nolwendig, die Maschine
noch elwas weiter umzulegen oder, wenn ein Seilenwagen angeschlossen isl,
sie vorn noch etwas zu heben, um das Rad aus dem vorderen Schulzblech
herauszuziehen (Abb, 33), .

1) Abnahme des Hinterrades: Dies isl noch einlacher wie beim Vorderrad
und eine Arbeit von knapp einer Minute. Zunéchst stellt man die Maschine
auf den hinteren Kippstinder, lockert die beiden Mullern, die die Seilen-
stitzen des hinleren Schulzblechteiles am Kardangehduse bzw. am Rahmen
halten und auch die Muller auf dem Schulzblech unterhalb des Gepack-
trigers. Danach kann man das hinlere Schulzblechteil abnehmen, Mun
schraubt man mittels eines dem Werkzeug by

genden Dornes die Ver-
schlufikappe 1 aus dem Deckel des Kardangehauses und nimmt aul der an-
deren Seite der Steckachse 5 die Multer 2 mit ihrer Gegenmulter 4 und der

zwischen diesen beiden liegenden Sicherungsscheibe 3 mil Hilfe des +, 1 nen
Werkzeuges wie beim Ausbau des Vorderrades ab, Die Steckachse 5 wird
nun herausgezogen, indem man durch i Kopf einen Dorn sleckt une din
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Abb. 33, Ausbau des Vorderrades Zerlegung der Vorderradbremse

Achse hin- und herdrehl. Nach Abnahme der Abstandbiichse & zwischen
Nabe und Lagerbiichse 7 kann das Rad aus -den Milnehmerzapfen 8 und
dann nach rickwirts herausgezogen werden (Abb. 34).

Zur Beachtung! Das Hinterrad bei Reifenwechsel nicht auf die
Flanschflache legen, un diese nicht zu beschddigen. Beim Wiedereinselzen
darauf achlen, dafj die Flache der Nabe und des Mitnehmertlansches sowie
auch die Milnehmerzaplen vollkommen sauber sind.

m) Spezialwerkzeug: Aufer dem normalen jeder Maschine in zwei Werk-
zeugtaschen beigegebenen Werkzeug haben wir eine ganze Reihe von Spe-
zialwerkzeugen entwickelt, die fir grékere Arbeiten, die normalerweise nur
in Reparalurwerkstitten vorgenommen werden, notwendig sind. Diese kénnen
aul Wunsch gegen Berechnung von der Firma Marx & Traube, Frankfurt a. M.,
Gutleulstralje 75, bezogen werden,
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Abb. 34. Ausbau des I.___im:mamm

54



e e

PR

LR

.

Tl T

lIl. Bedienung des Rades
und Behebung von Stdrungen

1, Allgemeines

Die Mehrzahl der Bedienungshebel ist leicht handlich aut dem Lenker
angebracht, wie Abb, 38 an der Sporlmaschine zeigt. Rechts befindet sich der
Gasdrehgriff mit dem Lufthebel (letzterer fallt bei der Tourenmaschine weg),
der Druckknopf zur Hornbetitigung und der Abblendschaller fir den Schein-
werfer, ferner der Hebel zur Betatigung der Vorderradbremse. Auf der linken
Seite sind der Zindungsdrehgrilf, der Kupplungshebel sowie der Kurz-
schlufy-Druckknopf angebracht. Der Schalthebel fiir das Gelriebe ist in einer
am oberen, rechlen Rahmentriger befestiglen Schaltkulisse, die gleichzeitig
als Kniekissen ausgebildet ist, gefihrt. Der Fulhebel zur Bedienung der
Kardan-Hinterradbremse befindet sich ebenfalls auf der rechten Seite und
der Kickstarter auf der linken Seite hinter dem Trittbrett.

‘Abgesehen von der Fukbremse, der Gelriebeschaltung und dem Kick-
starter witken alle Hebel durch Bowdenzige auf die zu bedienenden Ein-
richtungen. |hre richtige Bedienung ist von grofser Wichtigkeit, da von dieser
die Kraftenlfaltung der Maschine sowie deren mehr oder weniger sparsames
Arbeiten abhéangt. .

2. Die Bedienungshebel

a) Gasdrehgriff: Der Drehgriff, der durch Bowdenkabel den bzw. die Gas-
schieber der beiden Vergaser betétigt, &ffnet durch Linksdrehung, also nach
riickwirls und schlieft durch Rechtsdrehung nach vorwirts (Abb. 35 und 36).
Zum Antreten des kalten Motors ist der Gasdrehgriff etwas zu
&lfnen, wobei bei der R-11-Einvergaser-Maschine die Anlafvorrichtung am
Vergaser durch Herausziehen und Rechtsdrehen des Anlakkolbens zu. be-
dienen ist, bei den Zweivergaser-Maschinen hingegen die beiden Vergaser
getuplt werden sollen. Erst nach dem Warmlaufen des Molors ist langsam
mehr Gas zu geben. Bei der R-11-Einvergaser ist unbedingt darauf zu achten,
dafy der Anlafkolben durch Weiterdrehen desselben nach dem Warmlaufen
des Molors geschlossen wird, da sonst zu hoher Kraftstoffverbrauch und Ver-
rulsen der Zindkerzen auftritt, Beim Antreten des warmenMotors
dagegen ist der Gasdrehgriff geschlossen zu halten und auch von einer Bes
tiligung der Anlakvorrichtung bzw. von einem Tuplen der Vergaser Abstand
zu nehmen, da sonst durch das Zufiihren von zu viel Kraftstoff das Anlassen
eher erschwert als erleichtert wird.

Bei der Sportmaschine ist am Gehéuse des Gasdrehgriffes noch der Luft-
hebel befestigt, der durch Bowdenkabel auf die Luftschieber der beiden Ver-
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gaser wirkl, und zwar in der Waeise, dafy bei Stellung des Hebaels nach hinlen
(zum Fahrer zul) die Luftschieber geschlossen sind. Aufyer beim Antreten des

Yordarod-
bramihabel

Gas tu

Abblendschaoliar Gaos aul

13r Schainwartler
Diuckknapl fir
Hornbalaligung

Abb. 35. Gasdrehgriff der Tourenmaschine

Motars, wobei der Luflhebel vollstandig zu szhlielyen ist, ist dieser nur bei
Ubergang wvon Stadigeschwindigkeit zu schnellerer Fahrl oder, wenn man
schnell starten oder beschleunigen will, bei sparsam eingestelller Maschine,
und dann nur vortbergehend halb zu schliefsen.

Lufihabal Yordarrad-
bremshnbal
1 k| e
P oy d-.d.v,mltli.rmw._: B
—

Druckknapd fir G [ ’
Detali o4 au
Alhlendschallar Hornbetaligung

| 1Gr Schelnwarfar s

Abb. 36, Gasdrehgrill der mc_o_::m_mn_i:.m

|
Nach dem Antreten, nachdem der Molor warm gelaufen ist, sind die Lufi-

schieber auch bei Lecrlauf und sonst wihrend der Fahrt normalerweise immer

ganz zu &ffnen (Stellung des Lulthebels nach vorne, vom Fahrer wegl!).
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b) Zndungsdrehgrifli Der Zindungsdrehgriff, der mittels Bowdenkabel
den Verslellhebel des Unterbrechers betitigt und damit den Zeitpunkt des
Abreilsens der Unterbrecherkontakle verindert, stellt den Unterbrecher durch
Drehen pach aufien (vom Fahrer wegl) auf Frihzindung und durch Drehen
nach innen (zum Fahrer zul) auf Spatzindung.
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Kupplungshebal
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Kurzschlufbknapf

Spadlzindung

Abb. 37. Zindungsdrehgriff

N:Bb::w*m:&mmZoﬁo:__m*am_.mc:n_::mmaqmrml:m_._— mwm_ﬁ.ﬁ_rmcsm N_._
stellen, um Rickschlige zu vermeiden. ' :

Nach dem Warmlaufen des Motors ist die Zindung nach der Drehzahl
des Molors zu regeln. Bei voller Fahrt auf ebener Strake ist normalarweise
volle Frihzindung einzustellen. Etwaiges Klopfen des Motors, besonders bei
Bergfahrlen, wird durch Zuriickgehen mit der Ziindung beseitigt. Verschwindet
dadurch das Klopfen nicht, so ist méglicherweise der Kraftstoff fir luftge-
kiohlte Motoren ungeeignet und es ist dann etwa bis zur Halfte Benzol bei-
zumischen. Schlieflich kann sich auch im Zylinder Olkohle angesetzt haben
und Glihzindungen und Heifwerden der Zylinder verursachen. In diesem
Falle missen die Zylinderkopte abgenommen und die Glkohle entfernt wer-
den. (Dies sollte etwa alle 6000 bis 8000 km geschehenl)

Beim Ubergang von Stadigeschwindigkeit zu schnellerer Fahit oder, wenn
man schnell starten will, wobei der Luftschieber voribergehend halb ge-
schlossen werden soll, ist auch mit der Zindung voribergehend etwas zu-
riickzugehen. Es sei besonders darauf hingewiesen, dahy sich nicht jede Zind-
kerze eignet. Viele Zindkerzen geben bei Vollast Gluhzindungen. Solche
Kerzen dirfen fur schnelles Fahren nicht verwendel werden. (Siehe auch
Seite 40.)
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¢) Getriebe-Schalthebel: Das Schalten des Celriebes erfordert fur den

Anfinger einige Ubung, die er jedoch schon nach kurzer Zeil erlangt. Es isl
zu beachten, dafy man beim Schalten vom 1. aut den 2. und vom 2. aul den
3, Gang auskuppeln und Gas wegnehmen soll. Um vom 3. auf den 2. bzw.
vom 2. auf den 1. Gang gerduschlos zu schallen, ist wie beim Autofahren .
. Zwischengas" zu geben bzw. ,,zwischenzukuppeln”, Hierbei soll man z. B. beim
Schalten vom 3. auf den 2. Gang in der dazwischenliegenden Leerlaufstellung
des Schalthebels (Abb.39) kurz einkuppeln unter gleichzeitigem Gasgeben
bzw. Gasbelassen und dann erst, wenn durch das kurze Einkuppeln und Gas-
geben bzw. Gasbelassen die Kupplungsscheibe und damit die Gelrisbehaupl-
welle mil den in diese eingelristen Keilnulen anndhernd die gleiche Dreh-
zahl haben, wie das mit Innennuten versehene Schieberad auf der Haupl-
welle, das mit dem Schieberad auf der Keilwelle in dauerndem Eingriff ist
und sich mit diesem gemeinsam verschiebt, nach nochmaligem Kupplungs-
ziehen in den 2. Gang schalten.

Nach einigen Versuchen bei geringen Geschwindigkeiten wird es bald
méglich sein, auch bei gréleren Geschwindigkeiten, wie es in der Praxis be-
sonders beim Beiwagenfahren im gebirgigen Geldnde nolwendig ist, ge-
rauschlos und damit natirlich schonend zu schalten.

Den ersten Gang benutze man zum Anfahren und bei dichtem Stadt-
verkehr. Kurz nach dem Anfahren schalle man auf den zweilen Gang um,
den man auch in Stralien mit weniger dichtem Verkehr benutzt. Durch Gas-
regelung und leichtes Anziehen der Kupplung kann man mit dem ersten Gang
bis aul Fulgingergeschwindigkeit herabgehen. Auf tbersichilichen Strafien
und auf freier Landstrafe fahre man mit dem dritten Gang. Hierbei ist 1u
beachten, dal die Geschwindigkeit des Rades in der Ebene nicht unler
30 km/Std. und bei starker Belastung oder in Steigungen nicht unter 35 km/Std.-
sinkt, Selbst langes Fahren mit dem zweiten Gang bei mittlerer Drehzahl
schadel weder dem Motor, noch dem Gelriebe.

d) Bremsen: Beide Bremsen sind sehr wirksam und geniigen auch lur Bei-
wagenfahrlen in jedem Gelinde. Es empfiehll sich, méglichst beide Bremsen
gleichzeitig anzuwenden, um eine gleichmiéfiige Abnutzung zu gewshrleisten.
Bei lingeren Talfahrten ist es empfehlenswert, abwechselnd Hand- und Fuly-
bremse allein zu benutzen, um nicht beide gleichzeitig zu erhitzen. In Kurven
bremse man nur mit der Fulbremse. '

Bei Tallahrten ist es i.lsam, falls der Molor vorher durch Bergauffahren
loch beansprucht wurde, durch Betiligen des Kurzschlulknoplfes die Zylinder
durchzuspilen, wodurch der Motor schnell gekiihlt wird. Fahrt man starke
Sleigungen hinab, so benutze man den Motor als m:m:._um. indem man den
ersten oder zweiten Gang einschaltet. Mit dem Motor als Bremse und den
beiden Radbremsen liht sich jedes Gberhaupt vorkommende Gelille voll-
slindig gelahrlos bewiilligen. Bei sehr langen Gelillen ist es emplehlenswert,
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olter kurz G.  zu geben, indem man gleichzeitig auskuppell, um zu ver-
hindern, daly die Zindkerzen verdlen.

e) Kurzschluli-Druckknopf: Der Druckknopf fir Kurzschlukbetatigung dienl
auker zum Abstellen des Motors bei Beendigung der Fahrl zur raschen Ge-
schwindigkeitsverminderung z. B. beim Befahren von Kurven oder bei Hinder-
nissen. Auch beim Auftreten einer plétzlichen Gelahr kann man durch gleich-
zeitiges Dricken dieses Knopfes und Anziehen der Bremsen das Rad selbst
bei hoher Geschwindigkeil rasch zum Slillstand bringen. Normalerweise ist
jedoch die Verminderung der Fahrgeschwindigkeit durch Schlielsen des Gas-
hebels vorzunehmen, wobei nach Bedarl auch der Kupplungshebel gerogen
wird. Aul diese Weise verhinderl man das Knallen im Schalldimpfer, was
beim Betdtigen der Kurzschlulyvorrichtung hiufig aultritt und ganz besonders
fir den Stadlverkehr unzulassig ist.

3. Vorbereitung zur Fahrt

Nachdem man den Kraftstollbehilter, ohne das Sieb herauszunehmen, mit
Kraftstoft versehen, den Ulbehiller im Motor mit Ol (siehe Seite 36) bis zur
oberen Ringmarke des Tauchstabes, das Gelriebe und Kardangehiuse bis an
die unteren Cewindeginge der Einfulloffnungen aufgelGlll ‘und sich Gber-
zeugt hat, dak alle Mullern und Schrauben feslsitzen, isl das Rad fahrbereil.
Jetzt 6ffne man den unten am Tank belindlichen Kraftstolfhahn.

Ist der Motor kall, so bediene man bei der R-11-Einvergaser-Maschine clie
Anlalyvorrichlung am Vergaser durch Herausziehen und Rechtsdrehen des An-
lafkolbens. Hierbei ist der Gasdrehgriff geschlossen zu hallen. Bei den Iwei-
vergaser-Maschinen sollen vor dem Anlreten des kalten Molors beide Ver-
gaser gelupft werden, wahrend des Gasdrehgriflf etwa ein Dritlel zu &ffnen ist,
Bei der R-16-Sporimaschine ist auherdem der Lufthebel ganz zu schlielen.

ierauf stelle man den Zindungsdrehgriff auf Spalziindung, um Ruck-
schlage zu vermeiden, vergewissere sich, daly der Schalthebel auf Lee
(Stellung zwischen 1. und 2. Gang, Abb. 39) stehl, und lrele dann kurz und
moglichst kriftig den Kickslarler nach unten durch. Nachdem der Molar hiar-
durch in Cang geselzl ist und elwas warmgelaufen isl, sch
R-11-Einvergaser-Maschine die Anlafjvorrichtung durch Weilerdreh
lalikolbens, bis dieser zurickschnappt, bzw. schliefie bei den Zwaivergaser-
Maschinen den Gasdrehgriff und 6ffne den Lulthebel ganz. Ein warmer Molor
hat bei geschlossenen Gasschiebern und gedffnelen Luflschiebern einen
ruhigen Langsamlauf, .

Beim Anlrelen des warmen Molors isl der Gasdrehgrill auch bei den

Iweivergaser-Maschinen geschlossen zu halten und von einer Be qung cer
Anlafyvorrichtung bzw. von einem Tupfen der Vergaser Abstand 70 nelmen,
da sonst fir das Antreten Kraltstolfuberllufy vorhanden wire, cler das Incjang-
setzen des Molors slalt erleicl

arn, erschweren wiirde.




e B T

Wt

Nachdem man Im Sallel Plalz genommen hat, zieha man den am linken
Handgriff befindlichen Kupplungshebel an, wodurch die Kupplung ausgeriickl
wird. Dann schaltet man, chne den Kupplungshebel loszulassen, durch Her-
unterdriicken des Schalthebels den 1.Gang ein und ergreife den Gasdreh-
griff, um elwas mehr Gas zu geben. Sollte sich der Gang nicht leicht ein-
schallen lassen, ist es nur notig, das Rad ein wenig nach vorwirts oder riick-
warls zu schieben oder aber ganz kurz halb einzukuppeln, um die Klauen
in Eingriff zu bringen. Nunmehr lasse man den Kupplungshebel langsam und

!
|

Abb. 39,

gleichmihig unter gleichzeitigem Gasgeben zuriickgehen, worauf die Kupp-
lung allmihlich eingreift und das Rad sich stoffrei mit mahkiger Geschwindig-
keit in Bewegung setzl. Wenn das Rad eine etwas héhere Geschwindigkeit
erreicht hat, schalte man bei ausgekuppeltem Motor und Zuriickdrehen des
Gasgriffes bzw. Belaligen des Kurzschlulsknopfes auf den 2. Gang um. Hier-,
auf 6ffne man den Gasgriff etwas weiter und gehe it der Zindung vor, Nach
dem Einschalten des 3. Ganges gebe man wiederum etwas mehr Gas und
Vorziindung. — ,,Durchschalten”, d. h. das direkte Ubergehen vom 1. aul den
3. Gang oder umgekehrt, ist nicht zu emptehlen,
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Beim Befahren von Steigungen gehe man mit der Ziindung elwas zuriick
und gebe dem Motor bei der Sportmaschine durch Zuriicknahme des Luft-
hebels fettes Gemisch.

Dann kann man, wenn die Steigung gering isl, die Maschine im 3. Gang
belassen, andernfalls schallte man auf den 2. zuriick und gehe auf den 1.,
wenn die Steigung sehr stark isl. Zur Schonung der Triebwerksteile vermeide
man es, einen Berg ohne Gangwechsel zwingen zu wollen, und iiber Schlag-
locher und Wasserrasten fahre man nur in mahigem Tempo, um das Rad
zu schonen.

Durch Regelung von Gas, Luft und Zindung, kann man die Geschwindig-
keit des Fahrzeuges den Erfordernissen entsprechend einstellen. Zum An-
halten des Rades stelle man das Gas ab und ziehe den Kupplungshebel, wo-
durch das Rad langsam zum Stehen kommt und der Molor im Leerlauf weiler-
arbeitet. Liegt Gefahr vor, so ziehe man gleichzeitig die Bremsen an und
betatige den Kurzschlulknopf. Die Maschine wird hierdurch auch bei hoher
Geschwindigkeit rasch zum Slillstand gebracht. Man vermeide jecloch, der-
art heftig zu bremsen, dafy die Rider dabei blockiert sind, d. h. ins Schleilen
kommen. Bekannllich ist die Bremswirkung am grékien, wenn die Rider nur
soweit abgebremst werden, dafs sie ohne zu schleifen auf der Fahrbahn ab-
rollen. Stillsetzen des Motors erfolgt durch Driicken des Kurzschluhknopfes.

4. Einfahren neuer Maschinen
Wichlig!

Maschine mit Spilziindung antrelen. Besonders bej kalter
Wilterung Maschine am Stand im Leerlaul etwas warm-
laufen lassen, biw. die ersten Kilomeler langsam fahren,
damil das Ul vorgewirmt und fliissig wird. Starke Bean-
spruchung der Maschine fiihrt zu Schiden, da das durch
die Kille dickfliissige Ul nicht in geniigender Menge zu
den Schmierslellen gelangl.

Maschine richtig einfahren. Auf kurze Strecken Gas geben, dann wieder
Gas wegnehmen, also die Maschine rollen lassen. Dadurch wird der Kolben
abwechselnd erhitzt und gekihlt, wodurch harte Stellen abgeschliffen werden
und sich Kolben und Zylinder gut einlaufen. _

Um eine gewisse Garantie fiir richtiges Einfahren zu haben, werden die
Vergaser der neu gelielerten Maschinen mitveiner plombierten Drosselein-
richtung versehen, die eine Hubbegrenzung des Gasschiebers vorsieht. Die
Kirzung (nach 1000 km) bzw. Enlfernung dieses Stifles (nach 2000 km) darf
nur nach vorgeschriebener Kilomeler-Einfahrzeit vom ruslandigen Vertreter
vorgenommen werden. Eine Verlelzung der Plombe bzw,
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wirkt jeden Garantieanspruch,

ysselstiftes ver-

Die Fahrgeschwindigkeiten fiir die Einfahrzeit werden wie folgl festgelegt,
Von 0—1000 km; Hochstgeschwindigkeit |

3. Gg._

50 km nicht tberschreiten,

Von 1000—2000 km: Hochstgeschwindigkeit

.POQ. 2. Gg. 3. Gg.

25 50

u,m km nicht Uberschreiten,

Obige Héchstgeschwindigkeilen nur jeweils auf Strecken von 200 bis
500 Meter fahren, dann wieder rollen lassen usw. Zwischen 2000 km und
3000 km die Héchsigeschwindigkeit vorerst auf kiirzere Strecken beschranken,
also erst nach 3000 km Maschine auf lingere Strecken voll beanspruchen.
Zindungsdreh'grift entsprechend der jeweiligen Ge-
schwindigkeitstellen, d. h. bei niedriger Drehzahl, also
wihrend der Einfahrzeit nur halbe Frihzindung geben.
Volle Frihziindung nur bei hoher Drehzahl und geringen Belaslungen, also
in der Ebene bzw. im 2. oder 1, Gang geben. Ein klirrendes oder klapperndes
Geréusch aus den Zylindern ist meist die Folge von zu viel Frihziindung.

Nachdem Einfahren ist strengslens darauf zu achten, daf die auf
dem Tachomelerzilferblatt rot markierten Geschwindigkeiten im 1, und 2. Gang
nicht iberschritten werden. .

5. Behebung von m_.m_._::m_m:.

Beim BMW-Rade sind Stérungen dufierst sellen. Die im folgenden auf-

gefihrten, leichten Stérungen kénnen meistens sofort an Ort und Stelle be-
hoben werden.
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Der Molor spring! nicht an

Ursache:

Kraltstoflbehélter leer
Benzinhahn geschlossen

Kraltstolfdiise versloplt

Kraftstoffleitung verstopft
Krafistoffilter verslopft

Verrulste, verolle oder nasse
Zindkerze

Fehlerhalle Zindkerze
Zundkabel lose
Bowdenziige beschiadigt
Vergaseranschlufy undicht

Kurzschlufleilung hat Massekontakt

Ventile zu knapp eingeslellt bzw.
undicht

Abhilfe;

Kraflstoff auffillen
Benzinhahn 6finen

Dise herausnehmen und durch Aus-
blasen reinigen

Leitung reinigen

Filter reinigen

Zundkerze herausschrauben, Eleklro-
den wvorsichlig mit Benzin reinigen.
Nachsehen, ob die Eleklroden den

richtigen Abstand wvon 0,3—04 mm
haben

Zundkerzen auswechseln

Kabel belestigen

Bowdenkabel ausbessern

Festziehen der Multern des Vergaser-
flansches am Zylinder, evll. Dichlungen
auswechseln

Kurzschlulleilung ordnungsgemily ver-
legen

Ventile nachstellen (5.S.42) bzw. ein-
schleifen (s. S. 45)

Der Motor arbeitet unregelmalig

Ursache:

Vergaseranschlufy undicht

Zindkerze lose
Isolation der Zundkerze gesprungen

Elekiroden der Zindkerze zu weit
auseinander

Zindkerze verslt oder verrulst
Fehlerhafle Zindkabel

Ungenligende Kraltsloffzufulr inlolge
verslopfter Dise oder Krallstofi-
leilung

Abhilfe:

Feslziehen der Mullern ces Vergaser-
flansches am Zylinder, evll. Dichlungen
auswechseln

Zindkerze feslschrauben

Zindkerze auswechseln

Eleklroden aut 0,3—0,4 mm zusammen-
bringen

Lindkerze mit Benzin re

Kabel “u:mimn_;m_:
Duse bzw, Kraltylolile

Ing reinigen
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Zu fetles Gemisch (erkennbar sm  Schwimmer prifen, Schwimmernadel
Rufigehalt der Auspuifgase) und Nadelsilz reinigen.  Kraftstoff-
spiegel kontrollieren

Der Molor bleibt nach einigen Umdrehungen stehen
Ursache: - Abhilfes

Benzinmangel wegen verstopfler Diise bzw. Kraftstoffleitung reinigen
Leerlaufdise oder Kraftstoffleitung

Kraftstoffhahn geschlossen Kraflstofthahn &ffnen

Der Motor zieht nicht durch
Ursache: "Abhilfe:

Ungenigende Verdichtung infolge Kolbenringe auswechseln
schlecht tragender oder beschadig- ;
ter Kolbenringe

C:mm:cmmsa.m Verdichlung infolge  Ventile und Stéhkeleinstellung nach-

schlecht schliekender Ventile sehen, Evitl, missen Venlile bei nich-
ster Celegenheit nachgeschliffen wer- _
den

Schlechler Kraftstoff Kraftstoff nach S.37 verwenden

b,_.._m_uc:qo:«oqm_ﬁb:w_u_._:_on*cm_.- meUc:ﬁcquNs,.b._._uuc:_onﬁ_.m_,:_mmn
stopft .

Mangelhafte Schmierung infolge ver-  Olseiher herausnehmen und reinigen
stopften Ulseihers der Olpumpe (s.S.36)

Ungenigende Kraftstoffzufuhr in-  Hauptdiise bzw. Kraftstoffleitung
folge wverstopfler Hauptdise oder reinigen
Kraftstoffleitung (erkenntlich durch

Knallen im Vergaser)

Nach sehr langem angestrengten Zylinder ausschleifen und Aufmals-
Betrieb (ca. 20000—25000 km) aus- kolben einsetzen
gelaufener Zylinder
Der Motor klopft

Ursache: . Abhilfe:
Mit Zindung zuriickgehen. Ewvtl, neu
einstellen (S. 48 his 50)
Kraftstoff mit */y bis 1/; Benzol mischan

Zu viel Vorziindung

Ungeeigneler Kraflstoff
Schlecht tragende Kolbenringe Kolbenringe auswechseln

_
Elektroden der Zindkerze glihend Zindkerzen reinigen bzw. wenn un- _
(indiesem Falle bleibt derMolorbeim  geeignet, auswectseln _.
Kurzschlieken nicht solort slehen) _
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Ungeeignetes Schmieral
Rufy oder Olkohle im Zylinder

Durch besseres Ol nach S. 36 ersetzen

Zyl'nderkopf abnehmen. Diesen sowie

Kelbenboden reinigen

Das Schwimmergehéause lault Gber

Ursache:

Undichter und dadurch vollgelaufener
Schwimmer
Schlecht schliehendes Nadelventil

Abhilfe:

Neuen Schwimmer einselzen

Verstopfungen beheben, bzw, Nadel-
ventil einschleifen

Die Kupplung rutscht

Ursache:

Kupplungshebel hat zu wenig Spiel

Ol in der Kupplung

Abhilfe:

Verstellschraube am Kupplungshebel
etwas nachlassen .
Kupplung durch Ausbau des Hinter-
rades, Aniriebes, sowie des ganzen
GCelriebes freilegen und mit Benzin
ausspritzen. Verélle Kupplungsbelige
erneuern. Verschmulzte Ablaulaflinung
am Boden des Kupplungsgehauses mit
einem spitzen Gegenstande (Nagel)
reinigen

Vergaserbrand

Ursache:

Héngenbleiben des Einlalvenlils und
Nachbrennen des Gemisches bei
Verwendung ungeeignelen Krall-
stoffes oder verrubtem Zylinder-
innern

Abhille:

Sofort Benzinhahn schliehen. Gashebel
voll &ffnen. Nicht die Zindung
abstellen, Molor mit voller Touren-
zahl laufen lassen, Li. er nach ver-
brauchtem Kraltstoff von selbst stiehen
bleibl. Vergaser auskihlen lassen,
Brandursache beheben. .
Wenn Molor nicht liuft und nicht zum
Anspringen zu bringen ist, Kraftstoff-
hahn sofort schliehen, Rad auf den
Stander ﬂm:m.: und in die Flamme
kréftig blasen, damit Erhitzung des Ver-
gasers und evll. des Tankes vermieden
werden

"
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IV. Anhang

Sonderlieferung

Auher der normalen Ausfihrung unserer Rider empfehlen wir noch eine
Anzahl Ausristungsgegenstinde, die gegen Sonderberechnung aul Wunsch
mitgeliefert werden.

Steuerungsdimpfer: Er wird aul dem Steuerkopf befestigt und eignet sich
besonders fur Seitenwagenmaschinen.

Soziussitz: Zur Mitnahme einer zweilen Person liefern wir einen weichen
und gut gefederten Sattel, der auf dem Gepicktriger befestigt wird. Fiir die
Fifie des Mitlahrers kénnen am Rahmen Fulbretter mit Gummirasten an-
gebracht werden. )

Auch fir die normalen Trittbrelter sind besondere Gummirasten lieferbar

4

Knieschiitzer: Als Schutz fiir die Fike gegen kalten Wind ‘und Spritzwasser
kénnen Knieschutzbleche vor den Zylindern am Rahmen befestigt werden.
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