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Vorwort

Die Instandsetzungsanleitung beschreibt mit vielen Abbildungen das
Zerlegen, Instandsetzen und Wiederzusammenbauen der Motor-
rdder R 51/3, R 67 und R 67/2, so weit dies in gut eingerichteten Re-
paraturbetrieben mit im BMW-Kundendienst geschulten Kréften
moglich ist.

Die Instandsetzungsanleitung soll in erster Linie dem Meister und
Monteur dienen, der mit den Instandsetzungsarbeiten an den vor-
genannten Motorrédern betraut ist und gehdrt deshalb jederzeit
zugdnglich in die Werkstdtte.

Sie vermag jedoch, trotz ihrer weitreichender Behandlung des
Arbeitsstoffes, nicht die grindliche Ausbildung am Objekt in den
Lehrgéingen unserer Kundendienstschule zu ersetzen.

Dagegen wird sie den Lehrgangsteilnehmern zuhause eine sehr
nitzliche Hilfe als Nachschlagwerk fiir besondere Arbeitsvorgéinge
und Einstellwerte sein.

Die von der Kundendienstabteilung herausgegebenen Rundschreiben
werden durch diese Anleitung nicht ersetzt und sind nach wie vor zu
beachten. Anderungen von technischen Daten, Passungen, Maf3en
usw. werden nicht in einem besonderen Anderungsdienst fir diese
Instandsetzungsanleitung bekanntgegeben, sondern nur in Rund-
schreiben.

Wir missen Sie daher bitten, Anderungen, die von uns bekannt-
gegeben werden, selbst vorzunehmen, damit diese Instandsetzungs-
anleitung immer dem neuesten technischen Stand entspricht.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AKTIENGESELLSCHAFT
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Demontage und Montage
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Demontage

Motorrad auf Montagetisch (Zeichnung  5043) stellen.
Hinterradantrieb ausbaven:

Halteschrauben der Schutzblechstreben 16sen und Schutzblechhinterteil hochklappen.

T

Steckachsenmutter (4) auf Antriebs-
seite abschrauben und mit Scheibe
(3) abnehmen.

d
F, L3

Klemmschraube(1)am linken Achs-
halter |16sen und mit Klemmbichse

herausnehmen, dann Steckachse
(2) mittels Dorn (5) herausziehen.

!
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I
I
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Rad herausnehmen.

Flugelmutter vom Bremsgestdnge am FuBbremshebel abschrauben.
FuBbremshebel nach unten driicken, sodaB Bremszugstange aus dem Bremshebel gleitet.

Bolzen aus Bremshebel nehmen, auf Bremsstange aufstecken und Fliigelmutter auf-

schrauben.
Bei R 51/3 Bavjahr 1952 und R 67/2 Uberwurfmuttern von oberen Federeinspannsticken

abschrauben.
Obere Klemmschraube an rechter Achsfihrung l6sen.

Untere Klemmschraube mit Mutter und Scheibe an der rechten Achsfihrung abnehmen.

Rechten Auspufftopf abziehen.

Mit Schlagdorn 5013 (Selbstanfertigung) rechtes Gleitrohr der Hinterradfederung von
unten nach oben vorsichtig durchschlagen.

Hinterradantrieb nach links unten driicken und nach hinten aus dem Gummimitnehmer
des Stofdé@mpfers herausziehen.

Im Bedarfsfall linken Achshalter und Feder auf gleiche Weise ausbauen.

Getriebe ausbhaven:

Batterie abklemmen
Batteriehalter aushdngen und Batterie abnehmen.

Tachometeraniriebswelle nach Lésen der Halteschraube aus Antrieb herausziehen.



Kupplungszug aushdngen.
Druckfeder zwischen Kupplungshebel und Geh&use abnehmen.

Luftleitungen abziehen.
Luftfilter- Schraube herausdrehen und Lufifilter abheben.

Gummipfropfen von Handschaltdeckel am Getriebe rechts ausnehmen und mit kleinem
Schraubenzieher Klemmschraube fir Kabel der Leerlaufanzeige 16sen.

Kabel nach riickwérts herausziehen.

Zum Lésen der Getriebebefestigung 3 Muttern nach hinten und eine Schraube nach vorne
abschrauben und mit Unterlagscheiben ablegen.

Anschlag fir Kickstarter am Rahmen Iésen und nach auflen verdrehen.

Getriebe nach rickwdrts vom Motorgehduse abziehen, Rickzugsfedern fiir Bremshebel
und Kippsténder am Getriebe aushéngen und Getriebe nach links herausheben.

Sollte Auge fiir Kupplungsbowdenzug am Rahmen anstof3en, so sind die Auspuffrohrver-
schraubungen abzuschrauben, die hintere Motorbefestigungsschraube zu entfernen und
die vordere Motorbefestigungsschraube sowie die obere Motorbefestigung zu 16sen. Nun
kann der Motor mit Getriebe hinten angehoben und letzteres abgezogen werden. Fir
Wiedereinbau Auge fiir Bowdenzug etwas nachfeilen.

Motor ausbauen:

Vergaser-Uberwurfmuttern abschrauben und Gasschieber aus Vergaser herausziehen.

Auspuffrohr-Uberwurfmuttern mit Hakenschliissel 49 mm @ Matra Nr. 338/1 an den
Zylinderk&pfen l6sen.

Kraftstoffleitung durch Herausschrauben der Hohlschraube am Krafistofthahn l6sen.
Schutzhaube von Réaderkastendeckel nach Lésen der zwei Schlitzmuttern abnehmen.

Samtliche vom Kabelbaum kommenden Leitungen von der Lichtmaschine und vom Ziinder
abklemmen.

Kohlebiirsten der Lichtmaschine zuriickschieben und mit Feder seitlich verklemmen.

Zwei Befestigungsschrauben fiir Lichtmaschinengehéuse ausschrauben und Gehéuse ab-
nehmen.

Lichtmaschinenanker-Befestigungsschraube herausdrehen und Anker durch Einschrauben
der Abdriickschraube 5030 (Selbstanfertigung) abdricken.

Anker in Lichtmaschinengehéuse einschieben (nicht auf Wicklung ablegen) und in sauberen
Lappen oder Papier einhillen.
Vor Spénen schitzen!

Oberen Deckel von Motorgehduse abschrauben und abgeklemmten Kabelstrang heraus-
ziehen.

Obere Motorbefestigungsschraube ausschrauben.

An hinterem Motorbefestigungsbolzen die Muttern |sen, FuBrasten und Auspuffrohr-
Schellen abziehen, Auspuffrohre ausziehen, Bolzen herausklopfen und Abstandshilsen

links zwischen Rahmen und Motorgehéuse abnehmen.
An vorderem Motorbefestigungsbolzen linke Mutter I6sen.

Motor abstiitzen und Bolzen vorsichtig durchklopfen. Abstandshilse links und Bolzen-
biichse (bei Solomaschinen) aus Rahmenauge rechts herausnehmen und auf Bolzen stecken.

Motor vorsichtig nach vorwarts kippen, mit Kupplungsseite nach oben hochheben und
nach links vorsichtig aus dem Rahmen nehmen.

Fliehkraftversteller des Ziindmagnetes darf auf keinen Fall beim Motorausheben streifen.
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Montage
Einbau des Motors:

Motor ohne Schutzhaube und ohne Lichtmaschine mit Kupplungsseite nach oben von links
in den Rahmen einheben. Vorsicht, daf Fliehkraftversteller des Zindmagnetes nicht streift.

Vorderen Motorbefestigungsbolzen nach Einsetzen der Biichse (Solomaschinen) im Rahmen-
auge von rechts durchschieben und Abstandshiilse links zwischen Motorgehduse und
Rahmen einstecken.

Hinteren Motorbolzen von links her durch Rahmen, Abstandshiilse und Motorgehduse
durchschieben bezw. durchtreiben.

Obere Motorbefestigungsschraube einsetzen und festziehen.

Lichtmaschinenanker sauber gereinigt, auf ebenso gereinigten Kegelstumpf der Kurbel-
welle aufstecken und mit Befestigungsschraube fest aufschrauben.

Lichtmaschinengehduse mit zuriickgezogenen, verklemmten Kohlebiirsten und sauber ge-
reinigten Polschuhen iUber dem Anker auf den Réderkastendeckel aufstecken und mit
2 Schrauben festziehen.

Kabelbaum durch Motorgehduse durchfihren, blaves Kabel an Klemme 61, rotes Kabel
an Klemme 51 und schwarzes Kabel an Klemme 30 bezw. beide Kabel an Doppelklemme
30/51 der Lichtmaschine, grin-rot-kariertes Kabel an Klemme 2 der Ziindspule und Masse-
kabel braun an Masseklemme der Lichtmaschine (wenn nicht vorhanden an rechte Be-
festigungsschraube der Lichtmaschine) unterklemmen.

Federn auf Kohlenende aufsetzen.

Schutzhaube auf den Réderkastendeckel aufsetzen und mit 2 Schlitzmuttern festziehen.
Oberen Deckel auf Motorgehéuse aufsetzen und mit Randelmutter befestigen.

Gasschieber in Vergaser einsetzen und Uberwurfmutter aufschrauben. Achten, dafl Gummi-
dichtring in Uberwurfmutter und Regenschutzkappe am Bowdenkabelanschluf3 gut sitzt.

Kraftstoffleitung am Kraftstofthahn anschliessen.

Einbau des Getriebes:

Getriebe mit Kupplungsdruckstange von links in den Rahmen einheben und an die Be-
festigungsschrauben leicht ansetzen.

Achten, daf3 Korkdichtung fiir Luftkanual an Trennfléche eingesetzt ist.

Kupplungsdruckstange mit Zange in das Vierkant der Druckplatte einfGhren, dann erst
Getriebe voll an das Motorgehé&use anschliessen und dabei das Getriebe am Sto3démpfer-
flansch im 4. Gang durchdrehen, damit die Keilbahnen der Antriebswelle und der Kupp-
lungsplatte ineinander schlipfen kénnen.

Getriebe mit einer Schraube und 3 Muttern mit Unterlegscheiben festschrauben.

Luftfilter mit Korkdichtung aufsetzen und mit Schraube festziehen.

Tachometerwellenantirieb einstecken, mit Halteschraube sichern und Regenschutzkappe

aufdricken.

Kabel fir Leerlaufanzeige in Deckel einfiihren, mit Madenschraube verklemmen und
Offnung fir AnschluBklemme mit Gummistopfen verschliessen.

11



Druckfeder zwischen Getriebegehéuse und Kupplungshebel einsetzen und Kupplungszug
in Hebel einhdngen.

Bremshebel-Rickzugsfeder in Bolzen am Getriebe unten rechts einhéngen.
Kippstdnder-Riickzugsfeder in Bolzen am Getriebe unten links und inKippsténder einhéngen.

Kickstarteranschlag in richtiger Lage wieder am Rahmen festklemmen.

Auspuffrohre mit Querrohr ansetzen und Uberwurfmuttern von Hand auf die mit einer mit
Wasser angeriihrten Graphitpaste bestrichenen Gewinde der Zylinderkopfanschlu3stutzen

aufschrauben.
Lange FuBraste rechts und kurze FuBraste links an hinteren Motorbefestigungsbolzen auf-

stecken, Auspuffrohrschellen anschlieBen, Sicherungsscheiben und Mutter auf Bolzen auf-
setzen und FufBrasten in richtiger Lage festziehen.

Muttern des vorderen Motorbefestigungsbolzens festschrauben.

Uberwurfmuttern der Auspuffrohre mit Hakenschlissel Matra Nr. 338/1 festziehen.

Hinterradantrieb anbauen:

Untere Federverkleidung mit etwaiger Paf3scheibe auf Gehdusedeckel stecken und achten,
daB3 beim folgenden Aufschrauben der Tragfeder die Bohrung an der Federverkleidung
unten an das Federende zu liegen kommt.

Paf3scheibenstédrke so wéhlen, daf3 Federende und Bohrung in der Verkleidung, fir Wieder-
ausbau der Feder zugdnglich, auBen liegt.

Oberes Federeinspannstiick auf Tragfeder aufschrauben und obere Federverkleidung
aufstecken.

Untere Verkleidung mit dem zum Festsitz der Verkleidung etwa erforderlichen Beilag-
scheiben und Gummipuffer tber untere Fihrung stilpen.

Gummimitnehmer des Sto3dédmpfers zum leichteren EinfGhren der Mitnehmerzapfen mit
Talkum einpudern. Kein Ol oder Fett verwenden.

Kompletten Hinterradantrieb von innen her an Rahmen bezw. an Stofldédmpferflansch
ansetzen und eindricken.

Oberes Federeinspannstiick in Rahmenauge einfihren und eingefettetes Gleitrohr, mit
Aussparung fir untere Klemmschraube nach hinten, von oben einklopfen.

Untere Klemmschraube einsetzen, Auspufftopflasche in Schraube einhéngen und Klemm-
schraube festziehen.

Bei R 51/3 Baujahr 1952 und R 67/2 mit Uberwurfmutter oberes Federeinspannstick und
Federverkleidung festschrauben und dann obere Klemmschraube festziehen.

Linken Achshalter anbauen:

An linken Achshalter Feder, Verkleidungen, Gummipuffer wie an Hinterrad-Antriebs-
gehdusedeckel anbauen und komplett in Rahmen einsetzen.

Bei R 51/3 Baujahr 1952 und R 67/2 mit Uberwurfmutter oberes Federeinspannstiick und
Federverkleidung festschrauben und dann obere Klemmschraube festziehen.

Hinterrad einbauven und oberes Federeinspannstick verklemmen:

Nach dem Einbau des Hinterrades das Motorrad belasten, bis obere Schutzhilsen der

Federn links und rechts festsitzen. Dann erst obere Klemmschrauben an den Achsfihrungen
festziehen (entfdllt bei R 51/3 Baujahr 1952 und R 67/2).

12
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Technische Daten

Baumuster R 51/3 R 51/3 R 67 R 67/2
Baujahr 1951 1952 1951 1952
Motornummer laufend ab 522001 526 210 610001 612001
Anzahl der Zylinder 2 2

Anordnung der Zylinder gegeniiberliegend gegeniiberliegend
Bohrung 68 mm 72 mm

Hub 68 mm 73 mm
Hubvolumen 490 ccm 590 ccm
Yerdichterverhdltnis 6,3:1 56:1 65:1
Davuerleistung 24 PS 26 PS 28 PS

bei Umdrehungen 5800 U/min. 5500 U/min. 5600 U/min.
Steuerwelleneinstellung bei R 51/3, R 67 und R 67/2

(gemessen bei 2 mm Ventilspiel) EinlaB3 6ffnet 4— 9%n.0.T

Einlaf3 schlief3t 30-=35%n. u. T.
AuslaB3 6ffnet 31-=-35%v. u. T.
Auslafd schlieit 5-10°v. 0. T.

Betriebs-Ventilspiel Einla3 0,15 mm
(bei kaltem Motor gemessen) Auslaf3 C,20 mm
Vergaser: 2 Schrégstromvergaser mit Frischluftzufuhr aus gemein-
samem Filter mit Startschieber

Motor-Baumuster R 51/3 R51/3(1952) R 67 R 67/2
Luftfilter Baumuster Knecht Eberspdcher Knecht Eberspdcher
linker Vergaser Bing 1/22/41 1/22/6] Bing 1/24/15 1/24/25
rechter Vergaser Bing 1/22/42 1/22/62 Bing 1/24/16 1/24/26
Vergaserdurchgang 22 mm 24 mm
Hauptdise Solo 100 105 100* 110

i Seitenwagen 100 105 105 110
Leerlaufdiise 40 40
Nadeldise 12/08 12/08
Einsatz S 5
Disennadel normal Nr. 2
Nadelposition 1 3

Leerlaufluftschraube 1-2 Umdrehungen 1-2 Umdrehunge
gedffnet gedffnet

*) Fir sportliches Fahren der R 67 im Solobetrieb kann eine Hauptdiise 105 verwendet werden. Diese
ergibt bei liegender Haltung des Fahrers eine héhere Endgeschwindigkeit bei méssiger Verbrauchs-
steigerung in der Spitze.
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Zindung: R 51/3 R 67 und R 67/2

Zindmagnet Noris MZ ad/R Noris MZ ad/R
Frihzindung max. L e i e ) - A 36 2%, 0. 1.
Spétziindung 9¢v.o.T. é6°v.o.T.
Offnungsabstand 04 mm 0,4 mm

des Unterbrechers

Zindkerzen Bosch W 240 T 1 Bosch W240 T 1
Zindkerzen- 0,6 mm 0,6 mm

Elektrodenabstand

Lichtmaschine Noris 6 Volt L 45/60 L Noris 6 Volt L 45/60 L
Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung

Kraftstoff Benzin mit mindest 70 Oktan
Schmierstoff und Filimengen Siehe Schmierplan

Krafistoffverbrauch R 51/3

Liter je 100 km
N W s oy

50 60 70 80 90 100 10 120 130
Fahrgeschwindigkeit in km/Stunde

g
o

Krafistoffverbrauch R 67
Solo

mit Seitenwagen

40 50 60 70 80 80 100 710 120 130
Fahrgeschwindigkeit in km/Stunde

et

Liter je 100 km

N Wty Oy D WO
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Passungen und MaBe

ZylindermaBe:
Schleifmaf3 des Zylinders: R 51/3 - R 67 und R 67/2
Normal 68,00 mm ¢ 72,00 mm ¢
1. Ubergréfle 68,50 mm ¢ 72,50 mm ¢
2. Ubergréfle 69,00 mm ¢ 73,00 mm ¢
SchleifmafBabweichungen der
Zylinderbohrung héchstens bis 0,03 mm konisch (auf Kopfseite enger)

héchstens £ 0,01 mm unrund

Kolbenspiel in der Zylinder-

bohrung: R 51/3 R 67 und R 67/2
Solo-Motorrdder (gréfite
Laufruhe) 0,05-0,06 mm 0,06 -0,07 mm

Seitenwagen- und Behérden-
Motorrédder sowie fir Veran-

staltungen (gréfite Einlauf-
Betriebssicherheit) 0,06-0,07 mm 0,07 - 0,08 mm

Zuldssiger Gesamtverschleifd von
Zylinderbohrung und Kolben 0,12 mm iber Kolbeneinbauspiel

KolbenmaBe: R 51/3 R 67 und R 67/2
Kolbenring-StoBspiel 0,4 mm 0,4 mm
Kolbenring-Flankenspiel :

am 1. Dichtring 0,04 mm 0,04 mm
am 2. und 3. Dichtring 0,03 mm 0,04 mm
an den Olabstreifringen 0,02 mm 0,02 mm

VentilmaBe:

Ventilschaft ¢ Ein- und Auslaf} 7 ~ g% mm
Ventilteller ¢ Einlaf3 34 mm, Auslaf3 32 mm
Zuldssiger Schlag am Ventilteller 0,3 mm

Ventilteller Randstérke mindestens 1 mm
Ventilsitzwinkel 45°

Korrekturwinkel auf3en 15"

Ventilsitzbreite 2 mm

Ventilschaftspiel 0,05 — 0,085 mm

Zuldssiger Verschleif3 0,10 mm iber Ventilschaftspiel
Prefdsitz der Ventilfihrungen 0,03 — 0,05 mm

Pref3sitz der Ventilsitzringe 0,125 - 0,175 mm
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R 68 R 68

Ventilfedern: innen auflen
Einbauldnge 30,50 mm 35,00 mm 34,50 mm 35,00 mm
Entspannte Ldnge 37,50 mm 42,00 mm 46,00 mm 43,25 mm
Drahtstérke @ 280 mm 3,20 mm 350 mm 4,25 mm
Windungs-Aufien-& 23,80 mm 27,90 mm 3270 mm 38,50 mm

Plevellager:

Hubzapfen-@ R5113=32"%F E:g?g mm

R 67 und R 67/2=36 + 3002 mm
Zuldssiger Hubzapfen-Verschlei3 0,03 mm

@-Spiel der Lagerrollen im

Rollenkdfig 0,05-0,15 mm (wichtig beim Einbau von Ubermaf3-
rollen)

Axialspiel der Rollen 0,10-0,20 mm

Lagerrollen 7 mm @, 10 mm Lénge

Aufmafirollen 701 —=702 -703 ~-7,04 -705~=706mmQ

Rollenkéfigbreite 15 mm = 0,2 mm weniger als Plevelstangenbreite

Plevellagerung ohne Stof3luft, aber leicht drehbar

Axialspiel der Plevel 0,07 — 0,10 mm

Laufspiel der Plevelbiichse 0,01 —= 0,02 mm

auf Kolbenbolzen

Steuerung:

Einbaulaufspiel der Ventilsté3el 0,02 — 0,04 mm

Einstell-Zahnflankenspiel fir
neue Steuverungs-Zahnréder 001 - 0,02 mm

Olpumpe:

Zahnflankenspiel der Olpumpen-
rdder 0,03 — 0,05 mm

Axialspiel der Olpumpenrédder 0,01 — 0,04 mm

Elektrogerdte:

Héchstzuléssiger Schlag am
Kollektor der Lichtmaschine 0,06 mm

Héchstzuléssiger Schlag am
Lduferzapten des Zindmag-
netes fir Fliehkraftregler 0,03 mm

18



Motor zerlegen

Ol aus der Olwanne ablassen.

Vergaser von den Zylinderkdpfen abschrauben.

Motor in Montagebock 5014 einspannen.

Zylindgrknpf-Sdaufzkuppen abbauen:

Hutmutter mit zwei 6 mm Muttern samt Wellscheiben je Zylinderkop#-Schutzkappe ab-
schrauben und Schutzkappe abnehmen.

Zur besseren Beurteilung von etwa spdter fesigestellten Méngeln ist eine Nach-
prifung der bisherigen Ziindzeiteinstellung wie folgt vorzunehmen:

Zindkerzen ausschrauben.

Gummipfropfen in Schauloch am Motorgehduse links abnehmen.

Gradscheibe in Kupplungs-
nabe einsetzen oder eine
Gradscheibe auf die Nabe
des Lichtmaschinenankers
aufschrauben und jeweils
einen feststehenden Zeiger
anbringen.

Markierung O.T.(obererTot-
punkt) auf Schwungscheibe
mitMarkierung im Schauloch

in Deckung bringen.

Bei dieser Kurbelwellenstel-
lung Gradscheibe auf 0° ein-
stellen und festklemmen.

Die zwei roten Kabel von
Zindspule undUnterbrecher
am Kondensator abklem-
men, um eine Schwdchung
des Magnetléufers durch
Fremdstrom zu vermeiden.

Ziindzeitprifgerat mit + Pol
an das rote Kabel, das zum

Unterbrecher fithrt und mit

— Pol an Masse anschlief3en.

Z lindkerzenkabel / Priifgerétkabel
Ziindspule J.& o
Klemme 2 ' = )
= p— Kondensator-
= anschldsse
i fer%r: Ef?;ﬁbs fang Sicherheits-Funken -
: \\\ Rt strecke 11mm
Kondensator
Feststellschraube =\ = o
e e L i b | =
/ Y = e f e ) T, Fliehkraftregler
Nachstellexzenter 1 o = _Z A\ 0 g

/

Grad-Anzeiger -

Kurbelwelle an Schwungscheibe entgegen Motordrehsinn um etwa 50°drehen.

Kurbelwelle bei eingezogenen Fliehgewichten im Motordrehsinn drehen, bis die Priflampe
eben erlischt oder aufleuchtet. In dieser Kurbelwellenstellung erfolgt die Spé&tziindung (Soll-
wert bei R51/3 =9+ 1"v.0. T.und bei R 67 und R67/2 =6" + 1°v. 0. T.).

Bei geoffnetem Unterbrecherkontakt den Kontaktabstand nachmessen (Sollwert 0,4

+ 0,05 mm).
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Ventilsteuerung nachprifen:

Bei vorangegangenem besonders ungleichem Arbeiten der Zylinder empfiehlt es sich die
Ventilspiele (Sollwert Einlaf3 0,15 mm und Auslaf3 0,20 mm) zu prisfen und die Ventilzeiten
durch Messen der Gradstellung bei gleicher Ventilé6ffnung von Aus- und Einlaf3ventil
wdhrend der Uberschneidung an beiden Zylindern feststellen. (Gleiche Uberschneidungs-
Ventildffnung soll im O. T. vorliegen).

Zylinderkdpfe abbauen:

An jedem Zylinder 4 Sechskant-Kopfschrauben ausdrehen und mitSchwinghebellagerungen,
Schwinghebeln sowie Stoflstangen herausziehen. Stofistangen wegen bereits erfolgtem
Einlauf nicht verwechseln.

Zylinderkdpfe mit leichten Belzerit-Hammerschlégen l6sen und abheben.

Zylinder und Kolben abbauen:

Je 4 Zylinderbefestigungsmuttern an den ZylinderfiiBen entfemen und Zylinder mit
Dichtungen abziehen.

VentilstéBel aus Biichsen herausnehmen und so ablegen, daB sie nicht verwechselt werden.

Zum Schutz von Kolben, Pleuel
und Kurbelgeh&use Schutzhélzer

5035 vor Zylinderanschluf3-
flanschen aufstecken.

Kolbenbolzen-Sicherungsring an
vorgesehenem Schlitz im Kolben '
mit ReiBnadel herausheben.

Fir Wiedereinbau Lage des Kol-
bens, soweit nicht bereits gesche-
hen, am Boden oben zeichnen;
Lo = linker Kolben oben,

Ro = rechter Kolben oben.

- x f’; ;’

Kolben anwdrmen und Kolben-
bolzen mit handelsiiblicher Aus-

driickvorrichtung abdriicken oder mit Treibdorn ausklopfen.

Kupplung ausbauen: Matra 357 a

Drei am Umfang verteilte Senk-
schrauben aus Kupplung heraus-
schrauben und durch 3 Spann-

schrauben Matra-Nr. 357 a erset-
zen.

Dann Gbrige Senkschrauben her-
ausdrehen und Kupplung durch
gleichméBiges Nachlassen der
Spannschrauben entlasten.

Druckring,Kupplungsplatte, Druck-
platte und Zahnkranz abnehmen.

Mit Haltevorrichtung Matra-Nr.

292, aufder 3Haltebiichsen 5032
(Selbstanfertigung) aufzuschrauben sind, Schwungrad im Motorgehduse blockieren.
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Zindmagnet und Lichtmaschine abbaven:

Beide Ziindkabel von Zindspulen-
klemmen ablésen.

Mit Steckschliissel (mit Maulschlis-
sel kénnte die Verstellfeder ver-
formt werden) Zentral-Befesti-
gungsschrauben fir Fliehkraftver-

steller bzw. Magnetldufer und
Lichtmaschinenanker ausschrau-
ben.

Fliehkraftversteller nur an Unter-
brechernocke fassen u. abziehen,
sonst Beschdédigung der Fliehge-
wichtfedern.

Zwei Befestigungsmuttern mit Un-
terlegscheiben des Ziinderkdrpers
abschrauben und diesen von Hand
abnehmen.

Vorsicht mit Uhren, wegen Mag-
netisierung, nicht in die Ndhe des
Magnetléufers kommen.

Magnetldufer mit Abdrickschrau-
be 5030 (Selbstantfertigung)
abdriicken.

Magnetldufer in Zinderkdrper
einschieben und zum Schutz vor
Spdnen und Schmutz in sauberen
Lappen oder Papier wickeln.

Zwei Befestigungsschrauben fir
Lichtmaschine ausschrauben.

Kohlebiirsten der Lichtmaschine
zuriickziehen und seitlich mit Blatt-
federn verklemmen.

Lichtmaschinengehd&use
abnehmen.

Zentral-Befestigungsschraube des
Lichtmaschinenankers ausschrau-
ben und an deren Stelle mit Ab-
driickschraube 5030 (Selbstan-
fertigung) Anker von Kurbelwelle

abdriicken.

Anker zur Aufbewahrung in Licht-
maschinengehéuse einstecken und

__:.'-;_:‘__.__- % T
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Feder verklernmt
Kohlebiirste fur
Aus-und Einbau

—

Ankerbefestigungs-
schraube

(Betriebsstellung) ﬁ/

zum Schutz vor Spédnen und Schmutz in sauberen Lappen oder Papier wickeln.
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Raderkastendeckel abbauen:

12 Innensechskantschrauben SW 5
mit Auflensechskantschlissel aus-
drehen.

Abziehvorrichtung mit 2 Bund-
schrauben an Réderkastendeckel
anschrauben unddiesen abziehen.

Dichtung zum Motorgehduse ab-
nehmen.

EntlGfter abbauen:

Sprengring entfernen.

Entlifterscheibe, Druckfeder und Abdeckscheibe abnehmen.

Zahnrad von Steuerwelle ab-
ziehen:

(Zahnrad nur bei Auswechslung
desselben oder des dahinterlie-
genden Kugellagers bezw, der
Steuerwelle abziehen. Sonst nach
Lésen der 4 Schrauben fiir den
Lagerdeckel Steuerwelle mit Zahn-
rad abziehen.)

Abziehvorrichtung mit 2 Sechs-

kant-Kopfschrauben M 8 x33 an
das Zahnrad (2 Gewindebohrun-
gen vorgesehen) anschrauben und
dieses mit Vorrichtungsspindel ab-
ziehen.

Abstandsscheibe von Steuerwelle
abnehmen.

22

A2 ~ I P

I ‘
~ .:-..I r £
s

)
§H:%ﬁ'“-._ =




Kugellager 6203 von Kurbel-
welle abziehen:

Kugellager mittels 2 krdftigen 7 w7 \ | 5/
Schraubenziehern, die einander AR = -2
gegeniiberliegend am Kugellager XX/ N=A (N
angesetzi und am Zahnrad abge-
stitzt werden, beiderseits gleich- SN2 G
zeitig so weit abdriicken, bis das NG Sy,
Kugellager mit einer normalen : | &
Abziehvorrichtung hinterfaf3t und
damit voll abgezogen werden
kann.

Abzieher
(handelsiblich) .

Zahnrad von Kurbelwelle ab-
ziehen:

Auflenseegerring vor dem Zahn-
rad ausheben und mit Scheibe ab-
legen.

Mit 2 Abziehklauen Zahnrad ge-
geniberliegend umfassen (etwa
stérende Schraube fiir Lagerbich-
senhalterung ausschrauben). Ab-
ziehvorrichtung in Schrauben der
Abziehklaven einfihren, mit 4
Muttern festschrauben und mit
Vorrichtungsspindel Zahnrad ab-
ziehen.
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Antriebszahnrad der Olpumpe
abziehen:

Sicherungsblech der Befestigungs-
mutter zurickbiegen und die Mut-
ter mit Linksgewinde abschrau-
ben.

Zwei Hakenschrauben in innerste
AnschluBbohrungen der Abzieh-
vorrichtung so einsetzen, daf3 bei
iibereinanderstehenden  Haken
einer nach rechts, der andere nach
links zeigt und diese so fest-
schrauben.

Nun Olpumpen-Antriebszahnrad
mit Haken der Abziehvorrichtung
durchErleichterungslécherim Rad-
teller hinterfassen und Rad mit
Spindel abziehen.

Steuerwelle ausziehen:

Vier Zylinderkopfschrauben fir
Steuverwellenlager ausschrauben.

Abdrickbigel 5033 (Selbstanferti-
gung) auf Gehdusetrennfléche ab-
stitzen, Spindel samt Dornmutter
der Vorrichtung Matra-Nr. 3550
durch Bohrung in Abdruckbigel
hindurch in Steuerwelle voll ein-
schrauben und diese sowie die
Lagerungen mit Dornmutter aus-
ziehen.
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Schwungscheibe abbauen:

Sicherungsblech am Sechskant zu- ® atra292

rickbiegen und Befestigungs-
schraube mit Steckschlissel SW 36
oder gekrdpftem Ringschliissel ab-
schrauben.

Matra-Vorrichtung 311 mit ihren
2 Schrauben 20 mm lang auf
Schwungscheibe aufschrauben u.
diese abdriicken. Haltevorrichtung
Matra-Nr. 292, Schwungscheibe
und dahinterliegenden gewellten
Federring abnehmen.

Matra 311

Vorderen Lagerdeckel abbauen:
Acht Befestigungsschrauben fiir Lagerdeckel herausschrauben u. mit Wellscheiben ablegen.

Abziehvorrichtung mit 2 Schrau-
-M 8x72 an Lagerdeckel (2 Ge-
windebohrungen vorgesehen) an-
schrauben und diesen samt Kugel-
lager mit Spindel abdriicken.

Lagerdeckel ablegen und Olpum-
penzahnréder herausnehmen.

Abstandsscheibe und Abstands-
ring von Kurbelwelle abnehmen.
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Kurbelwelle ausbauen:

Senkschraube fir vorderen Ul-
schleuderring ausschrauben und
Olschleuderring abziehen.

Abdriickbigel 5033 (Selbstan-
fertigung) auf Gehé&usetrennfléche
abstitzen. Spindel samt Dorn-
mutter der Vorrichtung Matra-Nr.
355a durch Bohrung im Abzieh-
bigel hindurch in Kurbelwelle voll
einschrauben und diese samt hin-
terem Kugellager mit Dornmutter
aus hinterem Kugellagersitz aus-
ziehen.

Kurbelwelle mit vorderem Gegen-
gewicht nach oben an vorderem
Wellenende fassen, dieses scharf
nach unten kippen und Kurbel-
welle mit hinterem Wellenende
durch Aussparung zur Steuerwel-
lenlagerung aus Motorgehduse
herausheben.

An Motorgehéduse abzubauen:

Olwanne nach Lésen der 12
Schrauben mit Wellscheiben ab-
nehmen.

Korkdichtung vorsichtig abheben.

Sicherungsblech an Ulsieb auf-
biegen, 2 Schrauben ausdrehen
und Olsieb mit Dichtung ab-
nehmen.

Olkontrollstab ausschrauben.

Zindkabel aus Motorgehduse aus-
ziehen (rechtes Kabel ldnger).

Entlifterfilter aus Motorgehduse
oben herausnehmen.
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Instandsetzen der Kurbelwelle

Zerlegen der Kurbelwelle:

Hinteres Kugellager mit Abziehvorrich-
tung abziehen. Dazu Kugellager und
Bund der Stiitzmutter mit geteilter Ab-
ziehbichse umfassen,dariberHaltering
stilpen und Kugellager mit Spindel ab-
ziehen,

Dahinterliegenden Abstandsring von
Kurbelwelle abnehmen.

Senkschraube fiir hinteren Olschleuder-
ring ausschrauben und Olschleuderring
abnehmen.

Mit Anschlogwinkel in Gegengewichts-
mitte sauberen Rif} Gber beide Kurbel-
schenkel, fiir jeden Pleuelzapfen gesc -
dert, fir Wiederzusammenbau ziehen
und Pleuel links und rechts zur Kurbel-

welle zeichnen.

Unter eine hydraulische Presse den Pref3-
zylinder stellen.

Darauf fiir Kurbelwelle R 51/3 Hufeisen-
platte mit aufgeschraubter Kurbelschen-
kelstitze und fir Kurbelwelle R 67 Huf-
eisenplatte mit aufgeschraubter Kurbel-
schenkelstitze lagern.

Kurbelwelle auf Schenkelstiitze mit der
Woulst an der Innenseite des dufderen
Kurbelwellenschenkels abstitzen, Pref3-
stempel mit Zapfen im Kurbelzapfen an-
setzen und diesen samt Pleuel aus duBBe-

rem Schenkel auspressen.
Plevel und Rollenlager abziehen.

Zweiten dufleren Kurbelschenkel in
gleicher Weise abdricken.
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Hubzapfen auswechseln:

Sind die Rollenlauffléchen der Hubzapfen nicht mehr einwandfrei oder ist mehr als
0,03 mm Verschleifé vorhanden, so sind diese auszuwechseln.

Neue Hubzapfen mit Olbohrung nach auflen zeigend in die mit Hirschtalg leicht einge-
fettete Bohrung des mittleren Kurbelschenkels so weit einpressen, daf3 sie 1 mm an dem

Kurbelschenkel vorstehen.

Vorrichtungen wie beim Auspressen aus duflerem Kurbelschenkel verwenden.

Neulagerung der Pleuel:

Die Pleuel missen ohne StoBluft aber leicht drehbar durch Wahl entsprechender Aufmaf3-
rollen (7,01,7,02,7,03, 7,04, 7,05, 7,06 mm @) so gelagert werden, daf sich die Plevel auf
den Hubzapfen mit Rollenkéfig und Rollen ziigig aufschieben lassen.

Polierleinen ‘
oder YO =

—

Etwaige geringe MaBdifferenzen zwischen zwei AufmafirollengréBen sind durch Ausreiben
und Auspolieren des Pleuels mit Polierdorn auszugleichen.

Vorreiben mit Schmirgelleinen Kérnung 90 —~ 120 und Nachpolieren mit Polierleinen MO 3.

Die neuen Rollen miissen im Kéfig 0,05 bis 0,15 mm Durchmesserspiel und 0,1 bis 0,2 mm
Seitenspiel haben.

Etwa schadhafte Kolbenbolzen-Pleuelbiichsen auspressen.

Neve Pleuelbiichsen nach dem Einpressen genau rechtwinkelig auf saugenden Schiebesitz
des Kolbenbolzens aufreiben (Lagerspiel 0,01-0,02 mm).
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Zusammenbau der Kurbelwelle

Beim Zusammenbaou der Kurbelwelle diirfen nur die durch eine gleiche Nummer gezeich-
neten Kurbelschenkel zusammengebaut werden und zwar so, daf3 die Nummern auf den
Schenkeln auf einer Seite in gleicher Richtung zu lesen sind.

Ist ein Kurbelschenkel schadhaft, z. B. durch losen Sitz des Kugellagers, so ist die Kurbel-
welle zur Auswechslung und erforderlichen Auswuchtung mit Meistergewicht in das Werk
einzusenden.

Zum Zusammenpressen von Hubzapfen und Schenkel sind die Bohrungen im Schenkel mit
Hirschtalg leicht einzufetten, wobei jedoch zu achten ist, daf3 die Olbohrungen von Talg
freibleiben mussen.

Aufpressen der GuBeren Kurbelschenkel:

Vorderes bezw. hinteres Pleuel mit Rollenkdfig und gut eingedlten Rollen so auf zugehdrige
Hubzapfen des mittleren Kurbelschen-
kels aufschieben, daf} die Olnuten an
der Stirnfliche zum Mittelschenkel
stehen.

Hydraulische § Presse

Auf Prefizylinder Zwischenplatte aufle-
gen.

Hubzapfen auf Zwischenplatte ab-
stitzen und Gufleren Kurbelschenkel so
auf Hubzapfen ansetzen, daf3 der Anrif3
auf beiden Gegengewichten fluchtet.

Mit PrefBdorn etwa 3 mm aufpressen, —— £
dann Anrif3flucht nachprifen bzw. nach-
richten.

Nun Kurbelschenkel aufpressen bis auf
allseits 0,07 -0,10 mm Spiel zwischen
Plevel und Kurbelwange.

AR u\‘a‘ﬁ”';.iﬂ‘;”;'\‘n“.‘x‘a‘x\%‘{\ﬁ T '- ‘:'!p

Zweiten duBeren Kurbelschenkel in
gleicher Weise aufpressen.

Ausrichten der Kurbelwelle:

Welle auf Prismen der Kurbelwellenzentriervorrichtung auflegen und die beiden Kurbel-
wellenenden mit Stativ und MeBuhr auf Rundlauf-Schlag prifen und vorrichten.
und vorrichten.

Schlag in Richtung der Kurbelwangen-Léngsachse wird, wenn Gegen-
gewicht und Schlag nach obenliegen,durchAuseinanderkeilendeszum
Wellenende gehérigen Gegengewichtes vom Mittelschenkel ausge-
richtet. Bei entgegengesetztem Schlag wird das Gegengewicht zum
Mittelschenkel zusammengeprefit.
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Schlag querzurKurbelwangen-Léngsachse wird, wenn der Schlag nach
oben liegt, durch einen Hammerschlag aufdieuntere Gegengewichts-
spitze der dazu am Mittelschenkel festim Schraubstock eingespannten
Kurbelwelle ausgerichtet.

Umschlagprifung auf 180° Kurbelzapfenversetzung:

Welle mit waagerechten Schenkeln auf Prismen lagern und beide Pleuel auch beim nach-

fulgfr!den Umschlagen stets in gleicher Richtung waagerecht halten. Das zur Vorrichtung
gehdrige Einstellbéckchen unter eines der Plevelaugen stellen und Einstellschraube so ver-

drehen, bis beide Pleuelaugen mit Stativ und MeBuhr gemessen auf gleicher Hhe stehen.
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Nun Kurbelwelle um 180° verdrehen, das Einstellbéckchen mit gleicher Einstellung unter
das andere Pleuelauge stellen und die Héhe beider Pleuelaugen mit unverdnderter MeB-
uhr-Grundeinstellung feststellen.

Mit zweitem Stativ und MeBBuhr am vorderen Kurbelwellenende den Rundlaufschlag messen.

War bei der Umschlagmessung der vordere Hubzapfen zu hoch, so ist
die Kurbelwelle am Mittelschenkel in den Schraubstock einzuspannen
und durcheinen Schlag von unten:

bei Rundlauf gut auf beide Gegengewichtsspitzen,
beiRundlaufschlagnachobenaufdie vordere Gegengewichtsspitze v.
bei Rundlaufschlag nach untenauf die hintere Gegengewichtsspitze,

nachzurichten.
Die Umschlagmessung ist nach jedem Nachrichten erneut vorzunehmen.

Hochstzuldssige Abweichung der Kurbelwellenversetzung 0,2mm an den Plevelaugen im
Umschlag gemessen.
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Rundlauf nachrichten:

Stimmt die Kurbelwellenversetzung nach der Umschlagpriifung, so ist der Rundlauf an
beiden Wellenenden wie folgt zu richten:

Ist bei senkrechten Kurbelschenkeln der Schlag am Wellenende oben
und auch das zugehérige Gegengewicht oben, so ist dieses Gegenge-
wicht vom Mittelschenkel wegzukeilen.

Wenn bei Schlag oben das zugehérige Gegengewicht unten ist, so ist
dieses Gegengewicht imSchraubstock zum Mittelschenkel zu driicken.

Da in beiden Féllen durch das Richten die Gegenseite beeinflu3t wird, ist es zweckmdfBig
die gleiche Richtarbeit erst auf der MeBfehlerseite, dann am gegeniberliegenden Gegen-
gewicht und hernach noch einmal auf der Mefifehlerseite vorzunehmen.

Zwischenstellungen sind sinngemdf vermittelt auszurichten.
Hachstzuldssiger Schiag an den Wellenenden 0,02 mm.

Nach dem Ausrichten der Kurbelwelle Seitenspiel der Pleuel priifen, notfalls Spiel berich-
tigen und Kurbelwelle nochmals richten.

Hinteren Olschleuderring mit Senkschraube befestigen und diese mit Kerbschlag sichern.

Olschleuderring in Hubzapfenbohrung festsitzend eingedriickt, mu3 an Kurbelwange satt
anliegen und bis zum Austrittsbund 5 — 5,5 mm hoch sein. Gegebenenfalls Olschleuderring
aufweiten.
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Messen des Zylinders

Das Zylindermafl (Sollmafl) betrégt bei
R51/3 =68mm @ und bei R67 =72mm @
(Einheitsbohrungen).

Am Zylinderful3 ist die Fertigungsab-
weichung des Nennmafles eingeschlagen,
z.B. 005 d. h., daf3 der Zylinder R 51/3 neu
ein , Istmaf3” von 68,005 mm hat oder 02
d. h., da3 der Zylinder R 67 neu ein ,,Ist-
maf3”’ von 72,02 mm hat.

Die Toleranz kann nach der 4+ oder — Seite
bis zu 0,03 mm betragen. Eingeschlagene
Maf3e am Zylinderfuf3 ohne Vorzeichen sind
immer nach der 4 Seite zu werten.

Zum Ausmessen der Zylinderbohrung oben
10mm von Oberkante, in der Mitte der Lauf-
bahn und unten missen é6 Messungen mit
der Mef3uhr vorgenommen werden und
zwar in jeder Mef3héhe je eine Messung in
Kolbenbolzen-Léngsrichtung und je eine
Messung in Kolbenbolzen-Querrichtung,
um Verschleif3, Unrunde und Konizitét des
Zylinders festzustellen.

Merksatz:

Bei allen Messungen ist die vorgeschriebene
Mef3-Temperatur von + 20° C unbedingt
zu beachten!

Gemessene Werte, wie nachstehende Tabelle zeigt, eintragen
(Beispiel fur R 51/3 mit Zylinderfuf3 005 gestempelt):

Zylinderbohrung in Kolbenbolzen- in Kolbenbolzen-
Mef3stelle Léngsrichtung Querrichtung
oben: 68,025 mm 68,050 mm Grofitmaf
mitte: 68,015 mm 68,030 mm
unten: 68,005 mm Kieinstmafd | 68,010 mm

Der Gesamtverschleifl = Grofitmafd abziglich Kleinstmal3 in diesem Fall 0,045 mm.
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Messen des Kolbens

Der Kolben wird nur unten am Kolbenhemd quer zum Kolbenbolzen mit Mikrometer
gemessen.

Der Kolben hat immer seinen Durchmesser, am Kolbenhemd unten gemessen, auf dem
Kolbenboden eingeschlagen.

Das Kolbeneinbauspiel betrdgt je nach Baumuster und Einsatzforderungen 0,05 bis
0,08 mm. (Siehe unter ,,Passungen und MaBe”.) Fir das R 51/3 Solo-Zylindermaf} 68,005
muf3 z. B. ein Kolben mit dem MaB 67,95 eingebaut werden.

Zum Beispiel:

Die aufgeschlagene Zahl am Kolbenboden ist 67,95 mm

Die Messung am Kolben (Istmaf) ergibt 67,90 mm
= 0,05 mm Kolbenverschleifl

Bei der Feststellung des KolbenverschleiBes ist zu beachten, daf3 die neuen Kolben am
unteren Kolbenrand um 0,14 bis 0,16 mm oval sind, mit kleiner Achse in Richtung des

Kolbenbolzens.

Ist das MaB3 am unteren Kolbenrand in Kolbenbolzenrichtung gemessen gréfier als dasam
Kolbenboden aufgeschlagene Ma3 abziiglich 0,14 mm, so liegt eine, an sich unbedenk-
liche Deformierung des unteren Kolbens vor, die quer zum Kolbenbolzen gemessen einen

zu grof3en Verschleif3 vortduscht.

Der Verschleil am Zylinder betrégt 0,045 mm
(siehe Beispiel Zylindermessung)
Der Verschleifs am Kolben betrédgt 0,050 mm

ergibt einen Gesamtverschleif3
an Zylinder und Kolben von 0,095 mm iber Kolbeneinbauspiel.

Wenn bei einem Gesamtverschleif3 bis 0,12 mm der Olverbrauch noch in normalen Gren-
zen liegt, so ist von einem Ausschleifen des Zylinders und einer Erneuerung des Kolbens
abzuraten.
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Beim Neueinbau von Kolbenringen auf Kolbenringstof3 und Flankenspiel der Kolbenringe

achten.

Auswechseln von Kolbenringen

Kolbenringstof3 = 0,40 mm
Kolbenring-Flankenspiel am 1. Dichtring = 0,04 mm
o i am 2. und 3. Dichtring = 0,03 mm
" ,, an den Olabstreifringen = 0,02 mm




Instandsetzen des Zylinderkopfes

Zylinderkopfe zerlegen:

Zylinderkdpfe auf Montagevor-
richtung auflegen, mit Ventilheber
V 5034 (Selbstanfertigung) Ventil-

federn niederdriicken und Keilke-
gelpaar entfernen.

Federteller, Federn, untere Feder-
teller und Ventile abnehmen.

Ventilfihrungen auswechseln:

5034

-,

(Selbstanfertigung)

Zylinderkopf auf etwa 100-150° C erwérmen und die Ventilfihrungen mit entsprechendem

Dorn herausschlagen.

Neue Ventilfthrungen mit 4+ 0,1 Aufmaf3 am Auflen @ fir Prefisitze 0,03 - 0,05 mm bei etwa

20° C nacharbeiten.

Die vorbereiteten neven Fihrungen (Sicherungsring aufgeschoben) in 100-150° warmen

Kopf einschlagen.

Nach dem Erkalten des Kopfes Ventilfihrungen mit Ventilfihrungs-Reibahle durchreiben

und Ventilsitze mit Ventilsitz-Frésern korrigieren.

Ventilsitzbearbeitung:

Bei schlechtem Ventilsitz (wenig
Kompression, schlechte Leistung,
schlechter Leerlauf, hoher Krafi-
stoffverbrauch, hohe Temperatur,
Vergaserbrand und Vergaserpat-
schen) Sitze nachfrésen mit Fréser
45° 36 mm @. Dann mit Korrektur-
fraser 15°, 36 mm @ nachfrdsen,
bis erforderliche Sitzbreite (normal
2 mm) erreicht ist.

Ist ein Ventilsitz durch mehrmaliges
Nacharbeiten zu schwach gewor-
den, so ist es ratsam den Ventilsitz-
ring auszuwechseln.
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Hierzu mit dem Gewindebohrersatz der Ventilsitz-Ausziehvorrichtung in den alten Ventil-
sitz einige Gewindegdnge einschneiden, Zylinderkopf auf etwa 200° C erwdrmen, in alten
Ventilsitz Abziehvorrichtung an Knebel einschrauben, Knebel festhalten und mit Schlissel
an Sechskant Ventilsitz aus Zylinderkopf ausziehen. Neuen Ventilsitzring (Paf3sitz 0,125-
0,175 mm bei etwa 20° C) in den auf 220° erwérmten Zylinderkopf mit Pa3dorn zentriert
einklopfen. Ventilsitz nachfrédsen oder nachschleifen.

Soferne die erforderlichen Vor-
richtungen zum Erwérmen des
Zylinderkopfes und zum Ausziehen
derVentilsitzringe nichfvorhanden
sind, kénnen die Zylinderképfe in
das Werk eingesandt werden.

Ventile in Kopf einsetzen, in Halter
Matra-Nr. 368, einklemmen und
mit-Schleifpaste einschleifen.

Wenn méglich, ist es vorteilhaft
die Ventilsitze im Zylinderkopf
mit Centropunkt zu schleifen (bis
0,03 mm Schlag) und die Ventile
auf der Ventilsitzschleifmaschine
zu egalisieren. Das Einschleifen mit
Schleifpaste entféllt in diesem Fall.

Ventile auf Dichtheit am Sitz prifen durch Auffillen der Ventilkammern mit Benzin.

Ventilfedern auf gleiche entspannte Léngen prifen.

Zylinderkdpfe mit Benzin waschen, mit Pref3luft ausblasen, aufMontagevorrichtung auflegen.
Untere Ventilteller und Ventilfedern mit der Seite des engeren Wicklungsabstandes voraus
auf Zylinderkopf aufsetzen. Ventilteller und Keilkegel mittels Ventilfederheber V 5084
(Selbstanfertigung) einbauen.



Motor zusammenbauen

Motorgehéduse in Waschbenzin griindlich reinigen, alle Olbohrungen mit PreBluft aus-
blasen, prifen ob AnschluBfiéchen und der Simmerring zur Schwungscheibenabdichtung
einwandfrei sind und alle Stiftschrauben festsitzen.

Kurbelwelle und Steverwelle einbauen: : _
Hintere Kurbelwange auf Zwischenplatte und Prefzylinder abstitzen, auf ausgerichtete

Kurbelwelle hinteren Abstandsring mit Innenfacette zum Olschleuderring aufstecken und
hinteres Kugellager 6207 auf Wellenzapfen aufpressen.

Motorgehé&use auf etwa 100° C anwdrmen.
Wéhrend des Anwérmens sind zum nachfolgenden raschen Einbau griffbereit zu legen:

1. Kurbelwelle wie vorbeschrieben zusammengebaut ohne vorderen Olschleuderring,

2. vorderenOlschleuderring(5 — 5,5mm hoch bis Austrittskante) mit Senkschraube dazu sowie
passenden Schraubenzieher und Kerbschlag-Werkzeug zum Sichern der Senkschraube,

3. Abstandsring und Abstandsscheibe,

4. vo.deren Kurbelwellen-Lagerdeckel mit Abstandscheibe, Kugellager und Flansch ver-
schraubt (Olbohrungen beachten), sowie mit eingesetzten Olpumpen-Zahnrédern (Zahn-
rad mit Kegel in oberer Lagerung),

acht Betestigungsschrauben fiir vorderen Lagerdeckel mit Wellscheiben (davon 4 lange

Schrauben an Olpumpe),
komplette Steuerwelle mit Lagerung und den 4 Befestigungsschrauben,

Spindel und Dornmutter der Vorrichtung Matra-Nr.355a mit Druckbichse W 5038 (Selbst-
anfertigung),

8. Schutzhdlzer 5035 (Selbstanfertigung) fir Plevel an den Zylinderflanschen zur Sicherung
der Kurbelwelle gegen Verdrehen beim Aufpressen des Lagerdeckels.
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Angewdrmtes Motorgehduse in Montagebock mit waagerechter Motorachse einsetzen oder
mit Olwannen-Anschlufifiéche auf saubere Holz-Unterlage stellen.

Kurbelwelle so an das Motorgehduse ansetzen, daf3 Wellenachse senkrecht mit hinterem
Wellenende oben und hinterem Gegengewicht zum Gehé&use gerichtet steht, Pleuel durch
die Lageranschluf3éffnung hindurch so einfihren, daf} sie in die zugehdrigen Zylinder-
Anschluf3bohrungen zeigen.

Kurbelwelle mit hinterem Lagerzapfen durch die Aussparung zur Steuerwellen-Bohrung
voraus in das Motorgehéuse einkippen und dabei Pleuel in die Zylinderanschluf3bohrungen
einfihren. Kurbelwelle noch nicht in den hinteren Kugellagersitz eindricken.

Plevelhélzer 5035 (Selbstanfertigung) auf Zylinder-AnschluBBflansch anstecken.
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Vorderen Olschleuderring auf Kurbelwelle in Hubzapfenbohrung festsitzend mit Senk-
schraube befestigen und diese durch einen Kernschlag sichern.

Abstandsring mit Innenfacette zum Ulschleuderring und Abstandsscheibe auf Kurbelwelle
aufschieben.

In vorderen Kurbelwellen-Lagerdeckel das Olpumpen-Zahnrad mit Kegel in die obere und
Olpumpen-Zahnrad mit einfachem Wellenstumpf in die untere Lagerung einsetzen.

Kompletten Lagerdeckel mit Kugellager auf Kurbelwelle aufschieben.

5038

(Selbstanfertigung)

W " spindel
Matra355a

Druckbiichse W 5038 (Selbstanfertigung) an Kugellager und Innenring ansetzen, Spindel
samt Dornmutter der Vorrichtung Matra-Nr. 355a durch Druckbiichse hindurch in vorderes
Kurbelwellenende voll einschrauben und mit Dornmutter Kugellager samt Lagerdeckel auf
die Kurbelwelle aufpressen.

Kurbelwelle mit Logerdeckel anheben, hinteres Kugellager in Lagerung einfithren und
gleichzeitig durch Einsetzen von zwei diagonal angesetzten Befestigungsschrauben den
Lagerdeckel zentriert in das Motorgehd&use einschieben. Dabei achten, dafl die Olpumpen-
réder voll im Olpumpengehéduse im Eingriff sitzen. Die Befestigungsschrauben (davon
4 lange an Olpumpe) mit Wellscheiben festziehen.

Steuerwelle mit Lager in das Motorgehéuse einschieben, Steuerwelle und Lagerbiichse mit
2 Schrauben zentriert in ihren Sitz einfihren und dann mit allen 4 Schrauben befestigen.

Schwungscheibe einbaven:

Achten, ob Simmerring-Abdichtung einwandfrei ist.

Auswechseln des Simmerringes wird bei Grundiiberholung vor Einbau der Kurbelwelle,
bei Reparaturféllen mit eingebauter Kurbelwelle mittels Schlagrohr 5020 (Selbstanfertigung)
vorgenommen.

Einbau eines neuen Simmerringes so, daf3 er hinten am Gehéuse 0,5—-1 mm am Umfang
gleichméfig vorsteht.

Gewellten Federring auf Kurbelwelle aufstecken.
Auf Simmerring und Schwungscheiben-Laufflédche einen Tropfen Ol verteilen.
Schwungscheibe trocken auf Konus mir Federscheibe aufsetzen.
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Mit Fihlerlehre priifen, ob zwischen Scheibenfeder und Nutengrund der Schwungscheibe
ein Spiel von 0,15 mm vorhanden ist, um sicheres Tragen der Schwungscheibe zu gewdhr-
leisten. Sicherungsblech auflegen und Befestungsschraube in Kurbelwellenende eindrehen.

Mit Haltevorrichtung Matra-Nr. 292 mit 3 aufgeschraubten Haltebiichsen 5032 (Selbst-
anfertigung) Schwungscheibe gegen Verdrehung sichern, Schwungscheiben-Befestigungs-
schraube mit gekrépftem Ring- oder Steckschliissel SW 36 festziehen und Sicherungsblech
anbiegen. Héchstzuldssiger Seitenschlag an der Schwungscheibe aufien gemessen 0,15 mm.

Ulwanne anbauen:

Dichtung auf Flansch oder Olsaugleitung legen, Olfilter mit zwei Schrauben befestigen und
mit Sicherungsblech sichern.

Olwanne mit einwandfreier Korkdichtung auflegen und mit 12 Sechskantschrauben und
Wellscheiben gleichmdfig iiberkreuz festschrauben.

Prifen, ob OlablaBschraube festgezogen ist.

Olkontrollstab mit Dichtung einschrauben.

Steverrader anbaven:

Die Zahnrdder auf der Kurbelwelle und auf der Steuerwelle werden fir einen ruhigen Lauf
im Werk besonders sorgfdltig gefertigt und im Zusammenbau nach den ertorderlichen
Toleranzen zusammengestellt. Bei einem etwaigen Ersatz missen deshalb stets beide Réder
ausgewechselt werden. Fir die Anforderung der richtigen Ersatzréder zu einem Motor ist
auf dem Motorgehduse oben vor dem Anschluf3 fiir die Rahmenbefestigung eine + oder
— Zahl eingeschlagen. Diese Zahl mit zugehérigem + oder — Vorzeichen ist bei einer
Ersatzteilbestellung unbedingt anzugeben.

auf 120 -150° C anwdrmen.

Montagebichse 5040 (Selbst-
anfertigung) auf eingeélten Kur-
belwellenzapfen aufstecken.

Antriebsrad auf der Kurbelwelle [ ?

Angewdrmtes Antriebsrad so an
Welle heranfiilhren, daf die Keil-
nute mit Keil gut Ubereinstimmt
und Antriebsrad rasch auf Welle
aufschieben, da sonst die Gefahr
besteht, daf3 das Rad vorzeitig
aufschrumpft und nochmals abge-
zogen werden mifite.

Ausgleichscheibe mit Stérke nach o (g (Selbstanfertigung)
Bedarf und Aufdenseegerring auf j
Welle aufstecken. e |

Kurbelwelle verdrehen, bis die Zahnmarkierung auf dem Antriebsrad oben steht, dann
wieder mit Haltevorrichtung Matra-Nr. 292 gegen Verdrehen sichern.

Achten, daf3 Abstandsring zwischen Steuerwellen-Kugellager und Steuerungszahnrad auf-
gesteckt ist und Scheibenfeder in Steuverwelle sitzt.
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Dural-Steverungszahnrad (ohne Bichse) auf 100-150° C erwérmt auf Steuerwelle aufschie-
ben (Zahnmarkierung beachten) und in Endstellung nachpressen. Aluminium-Steuerungs-
zahnrad (mit Bichse) nicht erwédrmen.

Steverungszahnrad auf Steuerwelle so ansetzen, daf} Keilnute genau zum Keil steht.

Druckbiichse 5039 (Selbstanfer- 5039
tigung) an Nabe des Steuerungs- (Selbstanfertigung)
zahnrades ansetzen. | \1

Spindel mit Dornmutter der Vor- |
richtung Matra-Nr.355a in Steuer- | ‘

wellenende voll einschrauben, /
W= ‘3'*‘-‘-—‘-“{D..ﬁhjjjm@'!‘ LB

der Zéhne zum Antriebsrad auf-
driicken, Markierung der Zdhne
an Steverrad und Antriebsrad zu-
sammenfihren und Steuverrad bis
zum Anschlag aufpressen.

dann Zahnrad bis kurz vor Eingriff

.....

Etwa neu eingebaute Steuerréder
sollen ein Zahnflankenspiel von Spindel
0,01 bis 0,02 mm haben. Ein et- Matra 355 a
waiges leicht heulendes Gerdusch
neu eingebauter Rdder mit gerin-
gem Zahnflankenspiel ist unbe-
denklich und ergibt nach einer ge-

wissen FEinlaufzeit sehr ruhigen (D = (0
=
Lauf. =

Einlaufzeit sehr ruhigen Lauf.

Entiifter einbaven:

Sollte die Entlifterscheibe ein ungleiches Tragbild aufweisen, so ist sie auf ihren Sitz im
Raderkastendeckel aufzutuschieren.

Abdeckscheibe, Druckfeder und Entlifterscheibe auf Steuerradnabe aufschieben, dabei
Mitnehmerstift in zugehérige PaBBbohrung des Steuerrades einfihren.

Sprengring zur Entliftersicherung auf Radnabe aufdriicken.

Ulpumpenantriebsrad anbauen:

Antriebszahnrad auf Kegel des oberen Olpumpenrades aufstecken, Sicherungsblech an-
legen, Linksgewindemutter festziehen und durch Anbiegen des Sicherungsbleches sichern.

Raderkastendeckel anbaven:

Dichtung fir Réderkastendeckel mit etwas Fett an das Motorgehé&use anlegen.
Kugellager 6203 in Ol anwérmen und auf Kurbelwellenzapfen aufschieben.

Réderkastendeckel auf 60 —-80° C anwédrmen, auf Motorgehduse bezw. Kugellager 6203
aufsetzen und mit 12 Innensechskantschrauben festziehen.



Kolben und Zylinder anbaven:

Vor dem Aufsetzen der Kolben prifen, ob
die Kolbenbolzen rechtwinklig zum Pleuel
bezw. parallel zu den Zylinder-Anschluf3-
fléichen stehen.

Hierzu Kolbenbolzen durch Plevelauge schie-
ben und 2 Prismen auf die Zylinder-Anschluf3-
flachen auflegen.
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In Ndhe der unteren Totpunktlage prifen,
ob die Kolbenbolzen auf beiden Prismen
aufliegen.

Gegebenenfalls Plevel mit 2 am Pleuvelschaft zueinander entgegengesetzt angelegten
Sprenggabeln 5021 (Selbstanfertigung) nachrichten.

In jeden Kolben einen Kolbenbolzen-Siche-
rungsring einsefzen.

Kolben auf etwa 80— 100° C anwdrmen.

Kolben mit einseitig eingeschobenem Kolben-
bolzen entsprechend der Signierung beim
Ausbau wieder auf richtige Zylinderseite an
Plevel ansetzen, Kolbenbolzen voll ein-
schieben und mit zweitem Drahisprengring
sichern.

R
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ZylinderfuBdichtungen auflegen, Kolbenringe
eindlen und StéBBe der Kolbenringe um |e
120° versetzen.

Eingedlte VentilstéBel in ihre Fihrungen ein-
stecken und Gummimuffen fir StéBelfihrung
ansetzen.

Bei etwaigem Ersatz von StéBelfihrungs-
biichsen die glten mit Treibdorn 5041
(Selbstanfertigung) nach innen durchschlagen
und neue Bichsen mit gleichem Dorn ein-

klopfen.

Neu eingebaute StoBelfihrungsbiichsen fir ein Laufspiel der StéBel von 0,02-0,04 mm
ausreiben.

Kolbenringe mit Manschette 5003 (Selbstanfertigung) in Kolben eindriicken und so ein-
gedlte Zylinder und Kolben aufschieben. Achten, daf} Stofistangen-Schutzrohre sauber in
Gummimuffen eingefilhrt werden.

Zylinder mit je 4 Muttern gleichméBig an Motorgehduse anschrauben.
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Kupplung einbauen:

Kupplungsfedern auf gleiche Federldnge und Spannung (gleiche Farbzeichnung) prisfen.

Federn mit aufgeweiteter Windungsseite in die entsprechenden Bohrungen der Schwung-
scheibe Ubereinstimmen.

Druckplatte, Kupplungsscheibe und Zahnkranz mit Druckring so auflegen, daf3 die Feder-
rasten, Verzahnung und Schraubenlécher mit Schwungscheibe ibereinstimmen.

Mit 3 Kupplungs-Montageschrauben Matra-Nr. 357a am Umfang verteilt die Kupplung
zusammenspannen und gleichzeitig durch Einsetzen des Zentrierdornes die Kupplungs-
scheibe ausmitteln.

Senkschrauben einsetzen und am Umfang gleichméfig anziehen.
Nach Ausschrauben der Montageschrauben sémtliche Senkschrauben festziehen.

Zindmagnet anbauen:

Zindkabel in das Motorgehdéuse einfiihren (Iéngeres Kabel zum rechten Zylinder).

Schwungscheibenmarkierung SZ firr Spétziindung auf Markierung im Schauloch des Motor-
gehduses einstellen.

Magnetléufer sauber von Spénen, Schmutz und Ol reinigen.

Auf Simmerring im Lagerdeckel und Dichtlauffléche des Magnetléufers je einen Tropfen
Ol geben.

Magnetldufer mit Markierungsstrich senkrecht oben auf ebenso gereinigtem Steverwellen-
kegelstumpf lose aufstecken.

Ziinderkorper so an Réderkastendeckel ansetzen, daf3 die Befestigungsschrauben in die
Mitte der Langlécher zu stehen kommen.

Befestigungsmuttern mit Unterlegscheiben anstecken und leicht anziehen.

Auf Schmierfilz fir Unterbrechernocken einen Tropfen Ol geben.

Fliehkraftverstellersauberreinigen
und mit Bosch-Verteilerfett Ft 1 v 8
Bohrung und Léuferwelle leicht
einfetten.

Fliehkraftversteller mit Nase in der
Bohrung auf Ausfrdsung am Léu-
ferzapfen aufstecken u. mit Zentral-
Befestigungsschraube nur leicht
anziehen.

Hochstzuldssiger

Schlag des Wellen-
zapfens 0.03 mm

Wenn Markierungen nicht bereinstimmen, den noch lose auf der Steuerwelle sitzenden
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Magnetldufer mit Fliehkraftversteller bei festgehaltener Schwungscheibe drehen, bis Markie-
rung auf Magnetldufer mit Markierung an der Frontplatte des Zinderkérpers Uberein-
ander liegt.

Matra 348747-10

In dieser Stellung Fliehkraftverstel-
ler und Magnetlé@ufer mittels Dreh-
momentschlissel an Befestigungs-
schraube mit 2 mkg festziehen
(keine Maul- oder Ringschlissel
verwenden, um ein Verbiegen der
Versteller-Anschlag-Feder zu ver-
meiden).

Priifen, ob die Fliehgewichte von ‘

Hand leicht in ihre Auflenlage
(Frihzindstellung)  geschwenkt
werden kénnen und beim Los-

lassen leicht inihre Ruhelage (Spat- Achten,

ziindstellung) zuriickgefedert wer- Anschlagfeder

den, ferner ob das Axialspiel der g,:_r;ﬁ;f;’:” /
Unterbrechernocken auf dem Léu- nicht verformen NN ERY

ferzapfen 0,2 — 0,6 mm betrdgt. Ist
dies nicht der Fall, so ist die Ldufer-
Befestigungsschraube zu |&sen und
der Fliehgewichtsversteller vorsich- Fliegewichte

tig abzuziehen (hierzu nur an Un- eingezogen
terbrechernocke fassen).

Nl

Bei zu geringem Ldngsspiel der Unterbrechernocke ist diese auf einem plan liegendem
Stiick feinem Schmirgelleinen etwas kiirzer zu schleifen.

Bei zu festem Sitz der Unterbrechernocke auf dem Léuferzapfen den Léuferzapfen mit
feinem Schmirgelleinen auf der vorderen Hdlfte der Lauffldche am Umfang sorgfdltig
polieren, bis sich Unterbrechernocke leicht auf Zapfen drehen lafit. Schiag des Magnet-
|Gufer-Zapfens priifen. Héchstzuldssiger Schlag 0,03 mm.

Achten, daB Fixierstift in Verstellerplatte in die Nute des Léufers einrastet.

Bei etwaiger Nacharbeit Léuferzapfen und Versteller mit Verstellernocke sorgfdltig reinigen,
nochmals mit Bosch-Verteilerfett einfetten und wieder wie vorher befestigen.

Fliehkraftversteller mit Ldufer durch Drehen an der Schwungscheibe links drehen, bis
Unterbrecher geéffnet hat.

Unterbrecherabstand bei sauberen ebenen Kontakten messen (0,35 -0,45 mm), gegebenen-
falls nachrichten und nachstellen.
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Lichtmaschine anbauen:

Auf gereinigten Kegelstumpf der Kurbelwelle ebenso gereinigten Anker der Lichtmaschine
aufstecken und mit Zentral-Befestigungsschraube auf Kurbelwellenende festziehen. Héchst-
zuldssiger Schlag am Kollektor 0,06 mm.

Lichtmaschinengehéuse mit zuriickgezogenen Kohlebiirsten anbauven und mit 2 Innensechs-
kant-Schrauben befestigen.

Ab Motor R 51/3 Nr. 524030 bezw.
Ré67 Nr. 611180 wurden die Klem-
men 51/30 in der Anordnung ge-
dndert, eine eigene Masseklemme
angeordnet, sowie anstelle der
Zylinderschrauben fir die Lichtma-
schinen-Befestigung Inbus-Schrau-
benverwendet,wie nebenstehende

Abbildung zeigt.

Federverklemmung der Kohlebir-
sten |6sen, Kohlebiirsten auf Kol-
lektor einschieben und Federn auf
das Ende der Kohlebirsten auf-

setzen.

Zindzeitpunkteinstellung:

Durch das Anziehen der Zentral-Befestigungsschraube kann sich die Ziindeinstellung etwas
verstellt haben und ist deshalb wie folgt nachzupriifen bezw. eine Feineinstellung durch-
zufihren:

Gradscheibe in Kupplungsnabe
einsetzen oder eine Gradscheibe
auf die Nabe des Lichtmaschinen-
ankers aufschrauben und jeweils
einenfeststehenden Zeiger anbrin-
gen.

Markierung o.T. (oberer Totpunkt)
auf Schwungscheibe mit Markie-
rung im Schauloch in Deckung
bringen.

Bei dieser Kurbelwellenstellung
Gradscheibe mit 0 Grad zum Zei-
ger einstellen und festklemmen.




Die 2 roten Kabel von Ziindspule und Unterbrecher am Kondensator abklemmen, um eine
Schwéchung des Magnetléufers durch Fremdstrom zu vermeiden.

Zindkerzenkabel / Prifgerdthabel
¥
Ziindspule “”“-m__ —
Y
Klemmme 2
Kondensator-
anschlisse
Unterbrecherabstand = ||| - LX) Sicherheits-Funken -
0.35-045 HTM\ ' — - _ < —— strecke 11Tmm
Kondensator
Feststellschraube " - .
“ S il . Zindverstell-
/ '—_""' q :-.-f-'“-.,.l.;" At "l i Fliehkraftregler
Nachstellexzenter ey ﬂ R :

Grad-Anzeiger <] g

W ;
Gradscheibe auf _
Lichtmaschinenanker

Zindzeitprifgerdt mit +Pol an das rote Kabel, das zum Unterbrecher fiihrt und mit — Pol
an Masse anschliefien.

Kurbelwelle an Schwungscheibe entgegen Motordrehsinn um etwa 50° dtehen.
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Kurbelwelle bei eingezogenen Fliehgewichten im Motordrehsinn drehen, bis die Priflampe
eben erlischt oder aufleuchtet.

In dieser Kurbelwellenstellung (siehe Zeiger) erfolgt die Spétziindung (Sollwert bei R 51/3
=9°4+1°v.0.T.und beiR67 =6° 1+ 1°v.0.T.).

Nach der Zindungsprifung des einen Zylinders ist die Kurbelwelle um eine volle Um-
drehung 360° zu verdrehen. Die Zindzeitpunkte fir den 2. Zylinder sind in gleicher Weise
zu priifen.

Héchstzuldssige Abweichung der Ziindzeitpunkte zwischen Zylinder 1 und Zylinder 2
= 3° Kurbelwellenwinkel.

Bei Abweichung von den angegebenen Sollwerten fir die Zindzeitpunkte ist der Zinder-
kérper nach Lésen der Befestigungsmuttern zu verdrehen. Verdrehung auf den Ziinder-
kérper gesehen im Rechtsdrehsinn ergibt mehr, entgegengesetzt weniger Spétziindung.

Nach der Feineinstellung Befestigungsmuttern fir Zindmagnet festziehen.

Die zwei roten Kabel von Ziindspule und Unterbrecher wieder an Kondensator anschlieBen.
Sicherheitsfunkenstrecke mit 10 —11 mm zwischen den Blechspitzen an Zinderkdrper und
Kabelklemmen an Ziindspule priifen bzw. zurechtbiegen.



Schutzhaube zum Rédderkastendeckel fiir den Schutz von Ziindmagnet und Lichtmaschine
auf Rédderkastendeckel aufsetzen und mit zwei Schlitzmuttern befestigen.

EntlGfterfilter mit Dichtung in das Motorgehéuse mit Feder einklemmen.

Oberen Deckel auf Motorgehéduse aufstecken und festschrauben.

Zylinderkdpfe anbauen:

Trennfldchen von Zylindern und Zylinderkdpfen trockenreiben.

Dichtungen auf Zylinder auflegen.

-

ol

(1

Zylinderképfe mit eingebauten -'( NN)
Ventilen auf Zylinder setzen, Stof3- /‘Y
stangen einfihren, Schwinghebel s3IV ST
mit Lagerungen und Befestigungs- e
bolzen einsetzen und letztere mit-

tels Drehmomentschlissel mit 3-3,5
mkg anziehen.

2
) Matra 348747-10

Anzugsmoment 3-3,5 mkg

Ventilspiel fir jeden Zylinder am Zindtotpunkt einstellen, fir EinlaB 0,15 mm und fir
Auslaf3 0,20 mm.

Ventilsteuerung prifen:

Kurbelwelle auf o. T. stellen und durch leichtes Hin- und Herbewegen der Schwungscheibe
prifen, ob an einem Zylinder im Ventil-Uberschneidungstotpunkt Auslaf3- und Einlaf3-Ventil
die gleiche Ventiléffnung haben.

Schutzkappen anbauen:

Ventilschdfte, Ventilschaftenden, Stof3stangen und Druckpfannen gut élen und Bohrungen
der Schwinghebelbolzen mit Ol fillen.

Schutzkappen-Dichtungen auf Deckel auflegen und Schutzkappen auf Zylinderkopf stecken,
mit einer Zentralmutter und Wellscheibe sowie je 2 M é-Muttern ebenfalls mit Wellscheiben

festschrauben.
Zindkerzen mit Dichtungen in den Zylinderkopf einschrauben.
Vergaser mit Dichtungen an die Zylinderképfe anbauen.

In das Motorgehduse 2 Liter Motorendl geméf Schmierplan einfillen.
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Vergaser

Die Vergaser kénnen ihre Aufgabe nur dann richtig erfillen, wenn Ziindeinstellung und
Ventilspiel den vorgeschriebenen Werten entsprechen. Auflerdem dirfen nur die von
uns erprobten Zindkerzen und Disengréfien, welche in tadellosem Zustand sein miissen,
zur Yerwendung kommen.

Motor-Baumuster R 51/3 R 51/3(1952) R 67 R 67/2
Luftfilter Baumuster Knecht Eberspécher Knecht Eberspécher
linker Vergaser Bing 1/22/41 1/22/61 Bing 1/24/15 1/24/25
rechter Vergaser Bing 1/22/42 1/22/62 Bing 1/24/16 1/24/26
Vergaserdurchgang 22 mm 24 mm
Hauptdise Solo 100 105 100* 110

3 Seitenwagen 100 105 105 110
Leerlaufdise 40 4)
Nadeldiise 12/08 12/08
Diisennadel normal Nr. 2
Nadelposition 1 3
Mischkammereinsatz 5 5
Schwimmergewicht 7 gr. 7 gr.

* Fir sportliches Fahren der R 67 im Solobetrieb kann eine Hauptdise 105 verwendet werden. Diese
ergibt bei liegender Haltung des Fahrens eine héhere Endgeschwindigkeit bei méBiger Verbrauchs-
steigerung in der Spitze.
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Vergasereinstellung:

Bevor die Einstellung vorgenommen wird, miissen die Vergaser mit Benzin gereinigt werden.

Das gemeinsame Lufifilter wird ebenfalls mit Benzin oder Petroleum ausgewaschen und
das Metallgewebe nach erfolgter SGuberung mit Ol benetzt. Um das Eindringen stérender
Nebenluft zu verhindern, ist besonders darauf zu achten, daf3 zwischen den Anschluf-

flanschen einwandfreie Dichtungen zu liegen kommen und die Befestigungsmuttern gleich-
méfig angezogen werden.

Das Einregulieren. des Leerlaufes hat stets bei betriebswarmem Motor zu erfolgen. Die
Einstellung erfolgt wie nachstehend beschrieben:

1. Seilzugstellschraube an den Vergaserdeckelplatten ganz einschrauben. (Bewegungs-
freiheit der Gasschieber etwa 5 mm )

2. Gasschieber-Anschlagschrauben nach unten drehen, bis die Gasschieber nicht mehr an
den Schrauben, sondern auf dem Mischkammerboden aufliegen.

3. Anschlagschrauben soweit nach rechts einschrauben, bis die Schrauben die Schieber
gerade beriihren. Bei abgenommenen Saugrohren ist diese Stellung deutlich sichtbar.

Nun Anschlagschrauben um 2 Umdrehungen weiterdrehen, wodurch die Schieber an-
gehoben werden.

4. Leerlauf-Luftschrauben bei méBigem Anziehen nach rechts ganz einschrauben und dann
1'/: =2 Umdrehungen wieder zuriickdrehen.

5. Motor anwerfen und laufen lassen.

6. Mit den Gasschieber-Anschlagschrauben Leerlauf so einregulieren, daf3 beide Zylinder
gleichméBig arbeiten.

7. Lauft der Motor noch nicht vollkommen rund, so werden diese geringen Unstimmig-
keiten nacheinander fiir jeden Zylinder gesondert (Ziindkerzenkabel des Gegenzylin-
ders abstecken) durch vorsichtiges Verdrehen der Leerlauf-Luftschraube cusgeglichen,
bis gleichmdBiger Leerlauf auf beiden Zylindern erreicht ist. Wird die Schraube im
Sinne des Uhrzeigers gedreht, so wird das Gemisch fetter, wdhrend beim Heraus-
schrauben der Leerlauf-Lufischraube das Gemisch magerer wird.

8. Mittels der Seilzug-Stellschrauben ein Seilzugspiel von etwa 0,5 mm in Leerlaufstellung
einstellen,

Wenn die Einregulierung richtig ausgefihrt ist, IGuft der Motor bei niedriger Drehzahl
ruhig und regelmdaBig. Beim langsamen Offnen des Gasschiebers muf3 sich die Drehzahl
stetig erhéhen

Der Motor darf sich beim Gasgeben nicht ,,verschlucken”, noch bei irgendeiner Schieber-
stellung mit der Drehzahl abfallen.

Wird zu hoher Krafistoffverbrauch festgestellt, so ist die Ursache meistens ein Verschleif3
der Disennadel oder Nadeldise.

Die Erneverung beider Teile fihrt fost immer zum Erfolg.
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Getriebe

Schaltung

Getriebe-Ubersetzungen

Ubersetzung zwischen
Getriebe und Hinterrad

R 51/3

R67-R67/2

Kraftibertragung
Getriebe-Hinterrad

Olfilimenge

Axialspiele

Technische Daten

Viergang-Klauengetriebe am Motor angeblockt.
StoBdampfung durch federnde Antriebswelle im 4. Gang.

Ratschen-FuB3schaltung, Handhilfsschalthebel.

R51/3:R 67 R 51/3 (1952) - R 67/2
1.Gang 3,6 :1 40 :1
2. Gang 2,28 : 1 2,28 : 1
3.Gang 1,7 :1 1.r &9
4. Gang 1,3 :1 |
Solo 3,89 :1 = Zdhnezahl 9: 35
Seitenwagen 4,57 : 1 = Z&hnezahl 7 : 32
Solo 3,56 : 1 = Zdhnezahl 9 : 32

Seitenwagen 4,38 : 1 = Z&hnezahl 8 : 35

Vallig gekapselter Kardanantrieb mit elastischer Kupplung und

spiralverzahnten Kegelrddern.
siche Schmierplan

Antriebswelle 0,2 mm
Abtriebswelle 0,2 mm
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Getriebe zerlegen

Getriebe auf Gabelbock 5014
oder Aufspannblech 5017 (Selbst-
anfertigung) befestigen.

Ol ablassen.

Druckstange nach riickwdrtsdurch-
schieben und mit Druckstiick, Ku-
gelkéfig, Endstick mit Kugel und
Filzring ablegen.

Bei R 51/3 (1952) und R 67/2 Ab-
deckschale am Mitnehmerflansch
nach Loésen der 3 Innensechskant-
schrauben mit  Inbusschlissel
(Selbstanfertigung) abnehmen.

Mit Haltevorrichtung Matra-Nr.
494 Rundmutter fir Mitnehmer-
flansch-Befestigung abschrauben,
dabei kréftigen Dorn entgegen-

halten (sieche Abbildung).

Rundmutter mit Zahnscheibe ab-
nehmen.

Mit Abziehvorrichtung Matra-Nr.
422 A Mitnehmerflansch abziehen.

Wenn Flansch streng sitzt einen
Prellschlag aufSpindelkopf geben.

Beim Abnehmen des Flansches
achten, daf3 Simmerring nicht be-
schadigt wird.
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Vier Schrauben vom Fu3schaltdeckel entfernen, Deckel mit Schalthebel abnehmen.

Keilschrauben an Handhilfsschalthebel und dann diesen selbst abnehmen.

Sechs Senkschrauben vom Handschaltdeckel herausdrehen und Deckel ablegen. -

Anlaufscheibe und Druckfeder von der Schaltwelle auf Handschaltseite abnehmen.

Sperrklinke vom Fiihrungsbolzen abheben und Zugfeder mit Sperrklinke aushéngen.

Schaltwelle an Kurvenscheibe anheben und herausziehen.

Madenschraube zur Sicherung der Filhrungsachse fir die Schaltgabeln am Gehduse unten
herausdrehen und Achse von der Antriebsseite nach hinten durchschlagen, dabei achten,

daB Schaltgabeln sich nicht verklemmen.

Schaltgabeln herausnehmen.
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Zwei Senkschrauben vom vorderen Kickstarter-Lagerflansch entfernen, durch Prelischlag
auf Kickstarterhebelnabe vorderes Lager 16sen und abziehen.

Drehungsfeder fir Kickstarter herausnehmen.

Sieben Befestigunigsschrauben fir vorderen Gehdusedeckel ausschrauben, mit Belzerit-Ham-
mer auf hinteres Abtriebswellenende schlagen, bis sich Abtriebs- und Antriebswelle mit vor-
derem Lagerdeckel aus den Lagersitzen gelést haben und sich zusammen aus dem Gehéuse
nehmen lassen.

Beide Wellen festhalten, mit Belzerit-Hammer Deckel vorsichtig abklopfen und dabei auf
Distanzscheiben achten.

Nach Lésen der 4 Senkschrauben fiir Olfangdeckel (Flansch) diesen vom Lagerdeckel
abklopfen.

Mutter vom Klemmring des Kupplungshebels I6sen und Klemmring mit Kupplungshebel ab-
nehmen. |

Keilschraube vom Kickstarterhebel abnehmen und Hebel abziehen.
Vier Senkschrauben vom hinteren Lager fir Kickstarterwelle herausschrauben.

Lager an den beiden Aussparungen mittels 2 gegeniiber angesetzten Schraubenziehern ab-
dricken.

Kickstarterwelle mit Zwischenrad bei leichtem Anheben nach vorn herausnehmen.

Am Gehduse unten VerschluBBschraube zum Anschlagstift fir Kickstarterwelle herausdrehen,
Druckfeder und Anschlagstift entfernen. '

Sicherungsschraube der Tachometerbichse zuriickschrauben, Tachometerbiichse mit Ab-
ziehvorrichtung ausziehen.

Tachometer-Schneckenrad herausnehmen.

Hydraulische | Presse

Matra 288/1

Antriebswelle zerlegen:

Seegerring vor Laufring aushe-
ben.

Stirnrad zum 4. Gang in Abpref3-
vorrichtung Matra-Nr. 288/1 ein-
setzen und dieses mit Scheibe, Ku-
gellager und Bundring abpressen.

Druckstick und Stofldémpfungs-
feder abnehmen.
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Abdeckscheibe und Innenring des
Rollenlagers mit Abprefivorrich-
tung Matra-Nr. 288/2 abpressen.

Hierzu 1. Gangrad in Zahneingriff
mit Vorrichtung bringen, Vorrich-
tung zum Abpressen zuklappen,
auf Preflzylinder abstitzen und
unter Presse Antriebswelle gus-
pressen.

Abtriebswelle zerlegen:

Scheibenfeder fir Mitnehmer ab-
nehmen, Stirnrad zum 1. Gang
zwischen 2 Traversen nehmen, auf
Prefizylinder abstitzen und mit
Kugellager abpressen.

Schaltklave fir 1. und 2. Gang
abnehmen.

Stirnrad fir 4. Gang zwischen
2Traversen nehmen, auf Prefizylin-
der abstitzen und mit Abstands-
scheibeund Kugellagerabpressen.

Laufbiichse fir 4. Gangrad, Schalt-
klave fir 3. und 4. Gang und An-
laufscheibe abnehmen.

Laufbiichse fiir 1. Gangrad, Fih-
rungsring mit 3. und 2. Gangrad
abpressen.

Laufbiichse fir 3. und 2. Gangrad nach Abnehmen

Anlaufscheibe abziehen.

Hydraulische * Presse

Matra 288/2

Hydraulische lPresse

L
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der beiden Scheibenfedern

mit
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Kickstarterwelle zerlegen:

Kerbstift an Anlaufring ausklopfen.

Anlaufring und Kickstarter-Zwischenrad mit Biichse abnehmen.

FuBschaltdeckel zerlegen:

Keilschraube aus Fu3schalthebel und FuBBschalthebel von Ankerhebelwelle abziehen.

Kerbstift fir Zahnsegment zur Schaltwelle durchschlagen.

Zahnsegment aus Deckel ausziehen.

'o A ‘::Tj:;i;;uﬁufwlwﬂﬂmm"”"“ﬂ“m ,

Ankerhebel mit Zahnsegment aus Lagerung driicken.

Rastenhalter mit Raste nach Ausheben des Seegerringes vom Ankerhebel abziehen.
Haltefeder, Zwischenscheibe und Rickholfeder abziehen.
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Instandsetzen des Getriebes

Alle Teile nach griindlicher Reinigung auf Wiederverwendbarkeit insbesondere Dichtringe
auf saubere Dichtfldchen und Geschmeidigkeit sowie Kugel- und Rollenlager auf leichten
Lauf prifen.

Schadhafte Teile instandsetzen oder erneuvern.

Schadhafte Simmerringe fir Antriebswelle mit Schlagbichse und fir Abtriebswelle mit
Schlagbichse 5026 (Selbstanfertigung) auswechseln.

Abtriebswelle zusammenbauen:

Anlaufscheibe und Laufbiichse fir 2. und 3. Gangrad auf Welle aufdriicken.
Stirnrad fiir 3. und 2. Gang auf die Laufbiichse aufschieben.

Fihrungsring aufpressen, dabei achten, daf8 Keilnuten mit Scheibenfedern fluchten und
Laufbiichse beim Aufdriicken nicht gestaucht wird.

Scheibenstdrke
nach Bedarf
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Schaltklaue fir 1. und 2. Gang aufsetzen.

Laufbiichse fir 1. Gangrad, 1. Gangrad, Kugellager-Abdeckscheibe aufschieben und
Kugellager aufdriicken.

Schaltklaue fiir 3. und 4. Gang einsetzen, Anlaufscheibe und Laufbiichse fir 4. Gangrad
aufdriicken, 4. Gangrad und Abdeckscheibe aufsetzen und Kugellager aufpressen.

Scheibenfeder in hinteres Wellenende einsetzen.
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Antriebswelle zusammenbauen:

Stofldampfer-Druckfeder, Druckstiick und 4. Gangrad mit Abdeckscheibe aufsetzen.

.....

Scheibenstarke
nach Bedarf

Kugellager und hernach Laufring mit Montagebichse auf Antriebswelle aufpressen.
Seegerring vor Bundring in Antriebswelle einsetzen.
Abdeckscheibe und Rollenlager-Innenring auf hinteres Wellenende aufpressen.

FuBschaltdeckel zusammenbauen:

Rickholfeder mit gebogenen Enden iberkreuzen und mittels Zange auf Haltebolzen im
Deckel so verklemmen, dafd die gebogenen Enden vom Deckel abstehen.

Zwischenscheibe auflegen, Haltefeder an den Enden iberkreuzen und ebenfalls iber
Haltebolzen ziehen.

Ankerhebel vorsichtig in Lagerung einfihren, damit Simmerring nicht beschadigt wird.
Die beiden Klauen des Ankerhebels zwischen die 4 Federenden driicken.
Rastenhalter mit Zahnsegment auf Ankerhebelwelle aufschieben.

Die beiden Ankerspitzen des Ankerhebels missen gleichen Abstand vom Rastensegment-
Durchmesser haben. Bei ungleichem Abstand missen die Federenden entsprechend nach-
gebogen werden.

Die Federenden missen im eingebauten Zustand parallel stehen.
Scheibe und Seegerring vor Rastenhalter einsetzen.

Zahnsegment der Handschaltwelle in Deckel einsetzen und durch Einschlagen des Kerb-
stiftes haltern.

FuBBschalthebel auf Ankerhebelwelle setzen und mit Keilschraube befestigen.

Kickstarter zusammenbavuen:

Zwischenrad mit Bichse und Anlaufring auf Kickstarterwelle aufschieben und Kerbstift so
einschlagen, daf} der vorstehende Teil zur Raste zeigt.
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Getriebe zusammenbauen

Getriebegehduse auf Montagebock 5014 oder Aufspannblech 5017 (Selbstanfertigung)
befestigen.

OlablafBschraube fest einschrauben.

Anschlagstift zum Kickstarter mit Druckfeder und VerschluBschraube in das Getriebegehdu-
se von unten einschrauben.

Kickstarterwelle mit Zwischenrad in das Gehduse einfiihren.

Hintere Lagerbichse fir Kickstarterwelle mit Dichtung und Simmerring so einbauen, daf3
eine der beiden Aussparungen an das Gewindeauge am Gehduse zu liegen kommit.

Lagerbiichse mit 4 Senkschrauben festziehen.

Antriebs- und Abtriebswelle zusammen in das Gehéuse setzen und in die zugehdrigen
Lagerbohrungen leicht eindriicken.

Abtriebswelle mit Belzerit-Hammer in die Lagerbohrung klopfen, dabei Antriebswelle an-
heben und in das Rollenlager gleichzeitig mit einfihren.

Dichtung fir vorderen Deckel zum Getriebegehduse auf dieses mit etwas Fett aufkleben.

Nachmessen desLdngsspieles der Antriebs-und Abtriebswelle im Getriebegehduse:

Um schddliche Axialdriicke zu vermeiden, ist unbedingt darauf zu achten, daf3 das vor-
geschriebene Wellen-Léngsspiel von 0,2 mm fir beide Wellen eingehalten wird.

a) Antriebswelle:

Mit Tiefenmaf3 Abstand vom Kugellager der voll eingeschobenen Antriebswelle zur
Trennfldche am Getriebegehduse bei aufgelegter Dichtung messen (= Maf3 A).

Abstand von Lagerbohrungs-Oberkante des Deckels bis zum inneren Anlaufbund fir
das Kugellager der Antriebswelle messen (= Maf3 B).

Abstand von Lagerbohrungs-Oberkante des Deckels bis zur Trennfléche messen (=Maf3 C).

Bei einem Axialspiel von 0,2 mm ist dann die erforderliche Paf3scheibenstdrke = B - A
—C-0,2mm, die zwischen Kugellager-Auflenring und Lagerdeckel einzulegen ware.

Deckel auf Getriebegehduse aufsetzen. Hierzu Montagehilse V 5024 (Selbstanfertigung)
an Bundring ansetzen, damit Simmerring durch Bundring nicht beschédigt werden kann.

Deckel mit 7 Schrauben auf Gehduse befestigen.

b) Abtriebswelle:

Abtriebswelle mit Schlagbiichse ganz einklopfen, mit Tiefenmaf3 Abstand von der Trenn-
fiéche fir Olfangdeckel bis zum Kugellager-AuBenring messen (= Maf} A).

Héhe des Bundes am Ulfangdeckel bei aufgelegter Dichtung messen (= Maf} B).

Bei einem Axialspiel von 0,2 mm ist dann die erforderliche Pa3scheibenstirke = A -
B -0,2 mm, die zwischen Kugellager-AuBBenring und Olfangdeckel einzuseizen ist.

Fir den Fall, daf3 zwischen Olfangdeckel und Kugellager keine Paf3scheibe erforderlich
wdre, ist zwischen Getriebegehduse und Olfangdeckel eine 2. Dichtung einzusetzen.
Damit kann eine entsprechend starke Paf3scheibe eingesetzt werden und wird vermie-
den, daf3 der Kugellager-Innenring am Innenbund des Olfangdeckels streift.

Olfangdeckel und Dichtung mit Dichtmasse mittels 4 Senkschrauben, deren Képfe eben-
falls mit Dichtmasse bestrichen sind, befestigen.
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Kickstarter montieren:

Drehungsfeder zum Kickstarter mit vorderem
Lagerdeckel und Dichtung einsetzen.

Spannvorrichtung an vorderem Lagerdeckel-
flansch fir Kickstarterwelle ansetzen und

durch Verdrehen um 180-270" im Linksdreh-

sinn vorspannen.

In diesem vorgespannten Zustand Flansch
mit 2 Senkschrauben festschrauben.
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Kickstarterhebel auf Welle stecken und mit
Keilschraube befestigen.
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Gangschaltung einbauen:

Schaltgabel mit Schaltzapfen auf Gabelseite in Schiebeklaue fir 3. und 4. Gany, Schalt-
gabel mit Schaltzapfen auf Nabenseite in Schiebeklaue fir 1. und 2. Gang mit Zapfen
nach auflen gerichtet einsetzen, Fihrungsachse der Schaltgabel von hinten in das Gehduse
einklopfen. Dabei Schaltgabeln einfiihren und achten, daf3 diese nicht verklemmt werden.

Fihrungsachse der Schaltgabeln mit Madenschraube in Ringnute sichern.

Mitnehmerflansch auf Abtriebswelle aufstecken und dabei achten, daf3 vorher Simmerring
zwischen Staub- und Dichtlippe mit HeiBlagerfett aufzufiillen ist, Keilnute auf Scheiben-
feder der Welle trifft und Simmerring beim Aufschieben nicht beschéadigt wird.

Zahnscheibe und Rundmutter auf hinteres Abtriebswellenende aufstecken und Rundmutter
mit Haltevorrichtung festziehen.

Tachometer-Antriebsschnecke einsetzen, Biichse in Gehduse einklopfen und mit Schraube
sichern.

Schaltwelle mit Kurvenscheibe in das Gehé&use einfihren und in 1. Gangstellung Schalt-
gabelzapfen in Fihrungskurven einsetzen.

Zugfeder der Sperrklinke am Getriebegehéuse mit kurzem Ende so einhdngen, daf3 offene
Enden nach auflen zeigen.

Sperrklinke in Feder einhéngen und auf Fihrungsbolzen am Gehduse driicken.
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Einstellung

der Geiriebeschaltung: 5031

(Selbstanfertigung)

Schaltwelle durch vorléufigen An-
bau des kompletten FuB3schalt-
deckels mit nur 2 Schrauben und
auf Handschaltseite durch Anbau
eines Schaltdeckels  5031(Selbst-
anfertigung) lagern (Feder auf
Schaltwelle Handhebelseite zu-
néchst noch nicht einsetzen).

Handschalthebel auf Schaltwelle
aufstecken und mit Keilschraube
befestigen.

Gangrastensegment und Sperr-
klinke auBBen biindig stellen.

a) Leerlaufstellung prifen:

Mit Handschalthebel bei gleichzeitigem Drehen am StoBdé@mpferflansch die Leerlauf-
stellung (kleine Raste) einschalten. '

Schalthebel ganz langsam in Richtung 1. Gang bewegen, bis bei gleichzeitigem Drehen
derAbtriebswelle am StoBdémpferflansch das Anschlagen der Schiebeklave am 1.Gang-
rad hérbar ist. In dieser Stellung
des Handschalthebels die Stel-
lung der Sperrklinkenspitze am
Gangschaltsegment markieren.

Nun Schalthebel ganz langsam
in Richtung 2. Gang bewegen,
bis bei gleichzeitigem Drehen
der Abtriebswelle das Anschla-
gen des Schaltringes am 2.
Gangrad hérbar ist und in glei-

cher Weise die Stellung der 9 e
Sperrklinkenspitze am Gang- wenna grofer als b Nacharbeit hier
schaltsegment markieren. wenn a kleiner als b Nacharbeit an

unterer Sperrklinken - Zahnflanke

Ist die Entfernung der beiden
Markierungen (a) und (b) vom
Grund der Leerlaufraste gleich weit, so ist auch der Schaltring in der Mitte zwischen
1. und 2. Gangrad, also richtig.

Sind die Absténde (a) und (b) ungleich, so ist, wenn 1. Gangmarkierung néher zur Leer-
laufstellung steht, also (a) gréBer als (b) ist, an der Sperrklinken-Zahnflanke oben ent-
sprechend abzuschleifen.

Im umgekehrten Fall ist an der Zahnflanke unten abzuschleifen.
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b) 2. und 3. Gangstellung prifen:

Bei eingeschaltetem 2. und 3. Gang muf3
der jeweilige Schaltgabelzapfen auf Mitte
der Kurvenspitze des Schaltsegments

stehen.

Steht (bei Leerlaufeinstellung richtig) ein
Schaltgabelzapfen mehr als 1,5 mm ober-
halb oder unterhalb der Kurvenspitze, so
ist die entsprechende Schaltgabel auszu-
wechseln.

c) 1. und 4. Gangstellung priifen:
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Bei eingeschaltetem 1. Gang muf3 zwischen
beiden Schaltgabelzapfen u.den Fihrungs-
nuten des Schaltsegments unten noch etwa
0,5 mm Spiel sein.

Bei eingeschaltetem 4. Gang muf3 zwischen
den beiden Schaltgabelzapfen und den
Fihrungsnuten oben noch etwa 0,5 mm
Spiel sein.
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Uberschaltspiel priifen:

Beim Schalten mit dem FuBBhebel bis zum Anschlag und Festhalten in dieser Stellung muf3
bei jedem Schaltvorgang ein Uberschaltspiel zwischen der Sperrklinke und der jeweiligen
Raste des Gangschaltsegments festzustellen sein.

Ist das Uberschaltspiel beim Schalten vom 1. zum 2., 3. und 4. Gang an einer Raste weniger
als 0,5 mm, so ist am hinteren Anschlag fir den Ankerhebel im FuBschaltdeckel abzu-
feilen, bis ein Uberschaltspiel von 0,5—1 mm vorhanden ist.

Ist beim Schalten vom 4. zum 3., 2. und 1. Gang an einer Raste weniger als 0,5 mm Uber-
schaltspiel, so ist am vorderen Anschlag fir den Ankerhebel des Fufischalthebels ab-
zufeilen.

Bei einem Uberschaltspiel an einer Raste von mehr als 2 mm ist ein neues Anschlagstick
einzusetzen und fir ein Uberschaltspiel von etwa 1 mm nachzuarbeiten.

Wenn Uberschaltspiele stimmen, Deckel firr FuBschaltung und Schaudeckel abnehmen.

Handschaltdeckel anbauen:

8.5mm

Vor Anbau des Handschaltdeckels
prifen, ob Kontaktfeder fir Leer-
laufanzeige so steht, daBl die
dufdere Seite des Federendes ¢ an
einer tangentierenden Linie zum
Schraubenloch @ und Bolzen b
liegt. Der Abstand von Trennfléche
Deckel bis zur unbelasteten Feder-
kontaktstelle soll 8,5 mm betragen. .

.."';"l- "tﬁ\ iy o,

Auf Schaliwelle Handhebelseite Druckfeder und Anlaufscheibe aufschieben und Handschalt-
deckel auf Schaltwelle aufstecken.

Achtung, daf3 Simmerring nicht beschédigt wird.

Handschaltdeckel auf Gehduse festschrauben, achten, dafd die zwei kurzen Schrauben in
Deckelmitte, je eine oben und unten, eingesetzt werden.

Handschalthebel auf Schaltwelle aufstecken und diese von Fu3schaltseite her gegen Feder-
druck durchdriicken, damit Keilschraube fir Handschalthebel ohne Gewaltanwendung ein-
geseizt und verschraubt werden kann.

FuBschaltung anbauen:

FuBschaltdeckel an Gehduse aufsetzen und festschrauben.



Kupplungsdruckgesténge einbauen:

Druckstange mit Filzring, Endstiick mit eingelegter Kugel, Kugeldrucklager und Druckstiick
samt Dichtring von hinten in das Getriebegehduse bezw. in die Antriebswelle einfiihren.

Klemmring mit Kupplungshebel auf Getriebegehéuse aufstecken und festklemmen.

Ab Motor R 51/3 Nr. 523 530 und Motor R 67 Nr. 610 580 wurde am Kupplungshebel eine
Nachstellschraube angeordnet, die auch eine Kupplungsnachstellung unmittelbar auf das
Druckstiick der Kupplungsstange erméglicht. Damit énderten sich gemdf Rundschreiben
,,Ubersicht 2/51" verschiedene Bauteile.

Prifen ob Olablaf3schraube fest angezogen ist.

Bei R 51/3 (1952) und R 67/2 Abdeckschale fir Mitnehmerflansch an Getriebe mit 3 Innen-
sechskantschrauben anschrauben.
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Technische Daten

KraftGbertragung
Getriebe-Hinterrad

Ubersetzung zwischen Getriebe
und Hinterrad: R 51/3

R 67 undR 67/2

Olfillmenge
Tragfedern

Drahtstérke

Federlénge ungespannt

Farbkennzeichen

Véllig gekapselter Kardanantrieb mit elastischer Kupp-

lung und spiralverzahnten Kegelréddern.

Solo 3,89:1 = Ztihnezahl 9:35
Seitenwagen 4,57:1 = Z&hnezahl 7:32
Solo 3,56:1 = Zdhnezahl 9:32

Seitenwagen 4,38:1 = Z&hnezahl 8:35
sieche Schmierplan

Solo Seitenwagen
7,25mm @ 8,00 mm @
145 mm 141,5 mm

gelb blau

Passungen und MaBe

Zahnflankenspiel von Teller-
und Kegelrad (Klingelnberg-
Verzahnung)

Grundeinstellmafl im Gehduse

Fertigungsabweichung der
Kegelréder

Abstand zwischen Stof3démpfer-
flansch am Getriebe und Stof-
ddmpferflansch auf Kardanwelle
bei waagerechter Kardanwelle

0,15-0,22mm
77 £0,1 mm

0,30 mm

Zusammengehorige Réderpaare sind auf Teller- und
Kegelrad mit einer gleichen Zahl, Fertigungsab-
weichungen auf dem Tellerrad als £ Zahlen in ein-

hunderistel mm signiert.

311 mm
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Hinterradantrieb zerlegen

Ol aus Gehduse ablassen.
Bremsbacken zeichnen und abnehmen.

Untere Federverkleidung mit Feder nur im Bedarfsfall mit Zapfenschlissel Matra-Nr. 284
abschrauben.

Schutzglocke des Kardangelenks mit Linksgewinde mittels Zapfenschlissel Matra-Nr. 284
vom Gewindering abschrauben.

Nach Entfernen der Kronenmutter Keilschraube bei entsprechender Abstiitzung des Kreuz-
gelenks durchschlogen und Kardanwelle abnehmen. Auf Distanzscheibe zum Kugellager

achten.
Gewindering mit Linksgewinde aus Antriebsgehduse mittels Hakenschlissel Matra-Nr. 283

herausdrehen und mit Dichtring ablegen.

Druckscheibe hinter Gewindering abnehmen.

Sieben Befestigungsschrauben fir Olfangdeckel im Gehduse entfernen.
Olfangdeckel mit Gummimanschette und Spiralfederring abnehmen.

Sechs Muttern vom Gehdusedeckel abschrauben und mit Unterlegscheiben ablegen.
Aﬁ’rriebsgehﬁuse auf 60 =70° C anwdrmen.

Aus dem warmen Gehduse das Antriebsritzel mit Kugellager herausziehen. Dazu Keil-
bahnen des Ritzels in Schraubstock mit Alu-Backen einspannen und Gehduse mit Belzerit-

Hammer abklopfen. Auf 28 Lagernddeln und Distanzscheibe fir Grundeinstellmaf3 achten.

Gehdusedeckel, Mitnehmerflansch und Tellerrad zusammen mit Belzerit-Hammer aus Ge-
héduse herausschlagen, (auf Lagernadeln achten, 44 Stiick).

Druckring Bronze (fir Zahnspieleinstellung) vom Mitnehmerflansch abnehmen.
Mitnehmerflansch festhalten und Deckel mit Belzerit-Hammer abklopfen.
PaBBscheibe fir Léngsspiel entfernen.

Abstandshiilse aus Mitnehmerflansch herausdriicken.

Mitnehmerflansch in Weichmetallbacken einspannen, Drahtsicherungen entfernen und
Schrauben herausdrehen.

Tellerrad vom Mitnehmerflansch abnehmen.

Kugellager aus Mitnehmerflansch durch Bohrungen in diesem mit Durchschlag heraus-
klopfen.
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Zusammenbau des Hinterradantriebes

GrundmaBeinstellung fir das Ritzel:
Das Grundeinstellmafl im Gehduse vom Grund des Kugellagersitzes fir das Ritzel im

Gehduse bis Mitte Tellerrad ist 77 + 0,10 mm.

Das dementsprechende Maf3 vom Anlaufbund des Zahnritzels bis Mitte Tellerrad hat in-
folge Zusammenldppens der Zahnrdder kleine Abweichungen erfahren.

Diese Abweichungen sind am Tellerrad neben der Zusammengehérigkeitsnummer fiir das
Réderpaar mit + oder — Zahlen elektrisch aufsigniert, z. B. 521 — 20.

In diesem Fall bedeutet — 20, daf3 das Antriebsritzel beim Einbau um 0,20 mm weiter nach
innen zu setzen ist, also auf 76,8 mm Abstand bis Mitte Tellerrad.

Die Differenzen sind durch Beilegen einer entsprechend starken Pafischeibe zwischen
Kugellager-AuBBenlaufring und Anschlagbund am Gehdéuse auszugleichen.

Ritzel einbaven:

28 Lagernadeln des Antriebsritzels mit Fett in Laufbiichse kleben.

Antriebsritzel und Kugellager mit etwa vorhandenen Pafscheiben mittels Schlagbiichse
vorsichtig einschlagen, damit Lagernadeln nicht verschoben werden.

Druckscheibe beilegen.

Gewindering (Linksgewinde) mit eingesetztem Simmerring und einer Alu-Asbestdichtung
in das Gehduse einschrauben und mit Hakenschliissel Matra-Nr. 283 festziehen.
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Tellerrad einbauen:

Tellerrad auf Mitnehmerflansch aufschrauben und Schrauben mit Draht sichern.

Lagernadeln (44 Stiick) mit Fett auf Lauffiéche des Mitnehmers aufkleben, Bronze-Druckring
auf Laufbiichse im Gehduse auflegen und Mitnehmerflansch vorsichtig in Biichse einsetzen.

Abstandshilse mit in Ol getrénktem Filzring von Gehé&usedeckelseite in Mitnehmerbohrung
einsetzen.

Kugellager 6207 mit Schlagbichse in Mitnehmerflansch einschlagen.

Zahnflankenspiel prifen (siehe Allgemeine Einbauregeln fir Klingelnberg-Spiral-
kegelrédder):

For einen ruhigen Lauf der spiralverzahnten Klingelnberg-Kegelré ‘e, ist eine sorgfltige
Einstellung des Zahnspieles unbedingt nétig. Hiczu MeBuhrhalter 5042 (Selbstanfertigung)
auf eine der Deckel-Befestigungsschrauben aufsetzen, einen Dorn mit Anschlagstift V 504
(Selbstanfertigung) in die Mitnehmerbohrung stecken und MeBBuhr in MeBuhrhalter so ein-
klemmen, daf} eine genau tangentiale Messung in Mitte der Zahnbreite des Tellerrades
vorgenommen werden kann.

504 21"5=E~.I'b£ tanfertigung)

Zahnspiel
015-0.22 mm

T
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Zum Messen des Zahnspieles Zahnritzel starr festhalten, Tellerrad leicht hin- und herbe-
wegen und an der auf Anschlagstift anstehenden MeBuhr das Zahnspiel ablesen.

Das Zahnspiel muB3 0,15 -0,22 mm betragen.

Bei zu groflem Zahnspiel ist ein schwécherer Bronzering beizulegen, bei zu kleinem
Zahnspiel ein stérkerer Bronzering.
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Langsspiel des Mitnehmers im Gehduse:

Vor dem endgiiltigen Anbau des Gehéusedeckels ist das Axialspiel, das héchstzuldssig
0,05 mm betragen soll, auszumessen.

Pallscheibe fir Grundeinstellung

‘oae Pallscheibenstdrke
des Ritzels

=C-B8-A-005mm

—— |
ﬂ
2 | 1 = i __..I =i e |
Pulischeibe fiir richtigen Bronzering zur Einstellung
Sitz der Keilschraube des Zahnspieles

Hierzu ist erforderlich:
Dichtung zwischen Gehduse und Deckel auf Gehduse auflegen,

Abstand vom Kugellager bis zur Gehéuse-Trennfldche mit Dichtung mittels Tiefenmaf3
messen ergibt Maf3 A,

Abstand vom Bund des Gehéduse-Deckels bis zur Trennfléiche mit TiefenmaB3 gemessen
ergibt Maf3 B,

Abstand vom Bund des Gehduse-Deckels zum Kugellageranlaufbund mit Tiefenmaf3
gemessen ergibt Maf3 C.

Bei einem Axialspiel von 0,05 mm ist dann die erforderliche PaBBscheibenstérke = C —
A —-B - 005mm.

Mit der Axialspielzugabe von 0,05 mm ist die Pressung der Dichtung beriicksichtigt, sodaf3
also tatsdchlich ein geringeres Axialspiel im gepreBten Zustand der Dichtung vorhanden ist.

Die erforderliche Pafischeibe zwischen Kugellager und Deckel einsetzen, Deckel auf
Gehduse aufsetzen und festschrauben.

Prifen, ob sich Tellerrad mit Mitnehmer noch leicht drehen |8t (Deckel darf nicht driicken).
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Fertigzusammenbau:

Montagebichse fir den Dichtring-
Anbau Matra-Nr. 289 iber die Mit-
nehmerverzahnung stilpen und
Gummimanschette auf Mitnehmer-
lauffléiche aufschieben.

Olfangdeckel auf Gummiman-
schette legen und auf Gehéuse
festschrauben, dabei achten, daf}
die Olbohrungen im Gehéuse,
Gummimanschette u. Lagerdeckel
Ubereinstimmen.

Wourde die Federverkleidung abgenommen, so ist diese wieder mit Tragfeder so auf Lager-
deckel aufzuschrauben, daf3 das Federende mit der Bohrung in der Federverkleidung iiber-
einstimmt und im festgezogenen Zustand von auflen mit Zapfenschlissel Matra-Nr. 284
gefaft werden kann.

Kardanwelle auf Ritzelschaft aufstecken, dabei achten, daf3 die Keilfldche der Keilschraube
mit derjenigen des Ritzels Gbereinstimmt.

Fir den Fall, daf die Keilschraube nicht mehr geniigend anzieht, ist zwischen Kugellager

und Kreuzgelenk eine entsprechende Paf3scheibe einzulegen. Beim Einschlagen der Keil-
schraube unter Gelenk gegenhalten.

Wenn KeilschraubenanschluB in Ordnung ist, Kardanwelle nochmals abnehmen, Anschlu-
Stirnflache des Kreuzgelenks zum Kugellager bezw. die Paf3scheibe beiderseits mit Dicht-
masse bestreichen, Kardanwelle endgiiltig anbauen und Kronenmutter mit Splint sichern.

Verschlufiglocke (Linksgewinde) fir Kardangelenk mit Zapfenschlissel Matra-Nr. 284 leicht
anziehen.

Bremsbacken einsetzen,dabei auf die Zusammenzeichnung achten.

Achtung, wurde eine neue Kardanwelle eingebaut oder auf der alten Kardanwelle ein
neuer Stofldampfer aufgepreflt, so mud darauf geachtet werden, daf3 der Abstand zwischen
dem Stofldémpferflansch auf der Kardanwelle und dem StoBdampferflansch am Getriebe
bei waagerechter Kardanwelle gemessen 31 = 1 mm betrégt. Es ist wichtig, dieses Maf3
nach Anbau des Hinterradantriebes nachzupriifen, da sonst Gefahr besteht, daf3 beim
Ausschwingen der Federung Beschddigungen des Hinterradantriebes eintreten k&nnten.
Gegebenenfalls Stofidémpferflansch auf der Kardanwelle weiter aufpressen.
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Technische Daten

Fahrgestell
Vorderrad-Federung

Hinterrad-Federung

Bremsen:

Vorderrad R 51/3 - R 67

geschlossener Doppelstahlrohr-Rahmen

Teleskopgabel mit doppeltwirkender
Oldruckstofidémpfung

staubdicht gekapselte Teleskop-Hinterradfederung

Innenbackenbremsen, Trommel-@ 200 mm

R 51/3 (1952) - R 67/2 Duplex-Innenbackenbremse mit 2 auflaufenden

Hinterrad
Felgen

Bereifung
Grofdte Breite des Rades:

mit Solo-Lenker

mit Seitenwagen-Lenker

Groéfite Lédnge des Rades
Sattelhéhe:

Bodenfreiheit R 51/3 R 67

Gewichte ;

Gewicht fahrfertig
mit Krofistoff R 51/3

Bremsbacken
Innenbackenbremse Trommel-@ 200 mm

3x 19" Tiefbettfelgen

3,50 x 19“, vorne Rillenreifen, hinten Normalprofil

790 mm
875 mm

2130 mm
725 mm

120 mm

R 51/3 (1952) R 67/2 103 mm

190 kg

R67-R67/2 192 kg

zuldssiges Gesamtgewicht
fir das Motorrad :

a) Solo

b) mit Seitenwagen-
belastungsanteil

fir Motorrad mit Seitenwagen

Fassungsvermdgen des
Kraftstoffbehdlters

davon Reserve

Abschmieren des Fahrgestells
Olfillung je Gabelhdlfte

Reifendruck :
Fahrer allein
Fahrer mit Sozius

Fahrer mit Seitenwagen
besetzt

Fahrer mit Sozius und
Seitenwagen

355 kg

470 kg
600 kg

17 Liter
1,5 Liter, ausreichend fir etwa 30 km Fahrstrecke

siche Schmierplan

siche Schmierplan

Vorderrad Hinterrad Seitenwagenrad
1,5 ati 1,7 ati - —
1,5 atij 1,9 ati - -
1,9 atii 1,9 atii 1,9 ati
o
1,9 ati 2,6 atii ) 1,9 ati

*) 3,2 atii bei voller Auslastung des Gespannes mit 600 kg héchstzuldssigem Gesamtgewicht.
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Passungen und MaBe

Lenkungslager
Zuldssiger Schlag der Gabelrohre

Einbaumaf3 von Unterkante un-
terer Gabelfihrung bis Oberkante
Gabelrohr

Einbau-Laufspiel der oberen Ga-
belfihrungsbichse (Ferrozell)

Einbau-Laufspiel der unteren Ga-
belfihrungsbiichse

Gabelfedern:
Drahtstérke
Lédnge entspannt

Bremstrommel-@

Zuldssiger Schlag der Bremstrom-
mel im Rundlauf

Axialspiel der Kugellager in der
Lauvfradnabe

2 X 24 Kugeln 5,5 mm @

0,2 mm

192 mm

0,08-0,11 mm

0,04-0,08 mm

Solo Seitenwagen
55mmQ@ 6,5 mm @
227,5 =2 mm 204 + 2 mm
200 mm

0,1 mm

0,1 mm
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Vorderradgabel
Ausbau der Vorderradgabel:

Motorrad auf Kippsténder stellen und Rahmen unter vorderer Motorbefestigung aufbocken.

Bremsnachstellschraube ganz hineindrehen und so stellen, daf3 sich der Schlitz mit dem
der Durchgangsschraube deckt.

Bremshebel anheben und Drahtseil aushéngen.

Mutter der Steckachse abschrauben, Klemmschraube am linken Gabelende lésen und
Steckachse herausnehmen.

Vorderrad mit Bremshalter herausnehmen.
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Vorderrad-Schutzblech und VYorderradstdnder von Gabelendstiicken abschrauben und
abnehmen.

Abblendschalter vom linken Lenkergriff abschrauben.

Befestigungsschrauben vom Scheinwerfer herausschrauben und Scheinwerfer vorsichtig auf
Gabelholm legen (auf Gummilagerung achten).

Lenker von oberer Gabelfiihrung abschrauben.

Splint von der Fligelschraube des Lenkungsd@mpfers unten abnehmen, Fliigelschraube
mit Sicherungskappe und Sicherungsscheibe nach oben sowie Druckplatte nach unten
abnehmen.

Widerstandsblech vom Rahmen abschrauben.

Verschluf3schrauben von beiden oberen Gabelenden herausdrehen und mit Gummidich-
tungen ablegen.

Einschraubstiicke von beiden oberen Gabelenden ausschrauben.

Ausgeschraubte Einschraubstiicke mit Stoldé@mpfer-Filhrungsgesténge etwas anheben, vom
Fohrungsgestéinge abschrauben und mit Unterlegscheiben ablegen.

Mutter SW 41 zum mittleren Gabelfihrungsrohr mit Maulschliissel abschrauben.
schrauben.

Obere Gabelfihrung durch Prellschlag von den Gabelrohren I6sen und abheben.
Obere Gabelverkleidungen mit Gummiringen abnehmen.

Nach Abschrauben der unteren Mutter SW 41 vom Fiihrungsrohr oben Gabel aus Rahmen
herausnehmen, dabei auf 24 Kugeln vom unteren Drucklager achten.

Schutzkappe und obere Drucklagerschale mit 24 Kugeln abnehmen.
Nach Ausschrauben der VerschluBschraube an den Gabelendstiicken unten Ol ablassen.

Zerlegen der Vorderradgabel:

Gabel in Spannholz im Schraubstock einspannen.

Untere Federverkleidung mit der Hand aus dem Steckverschluf3 an den Uberwurfmuttern

herausdrehen und nach oben schieben.
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Uberwurfmutter mit Zapfenschlissel Matra-Nr. 285 anhalten, Gabelendstiick mit einge-
schobener Steckachse abschrauben.

Gabelendstiicke mit StoBdémpfer abziehen.

Federringe an beiden Gabelrohren unten entfernen, untere Fiihrungsbiichsen, obere
Fohrungsbiichsen und Simmerringe kénnen abgenommen werden.

Untere Federeinspannstiicke samt Druckfedern mit Zapfenschlissel Matra-Nr. 286 von
oberen Federeinspannstiicken abschrauben.

Untere Federverkleidungen abheben.

Schrauben fiir obere Federeinspannstiicke herausschrauben und mit Federeinspannstiicken
sowie unteren Gabelverkleidungen abnehmen.

Wenn nétig Druckfeder in Schraubstock einspannen und unteres Federeinspannstiick mit
Zapfenschlissel Matra-Nr. 286 abschrauben.

Zerlegen der StoBdampfer:

Muttern in unteren Gabelendstiicken mit Steckschlissel herausdrehen und mit Sicherungs-
scheiben ablegen.

Sto3ddmpferrohre mit Dichtscheiben und Stofldémpferstangen aus Gabelendstiicken
herausnehmen.

Nach Entfernen der Klemmfedern an den StoBdédmpferrohren kénnen die Sto3dédmpfer-
stangen mit Fihrungen und Stof3démpfer-Ventilen herausgenommen werden.

Instandsetzen der Vorderradgabel:

Gabelrohre auf Rundlauf und saubere Lauffléche priifen, gegebenenfalls nachrichten bezw.
egalisieren. Gréfter Schlag 0,2 mm.

Gabelendstiicke auf saubere Lauffléchen in Bohrung, Simmerringe auf Geschmeidigkeit
und einwandfreie Dichtlippen und Sto3démpferventile auf richtiges Arbeiten priifen.

Bei Beschddigungen der Gabel obere und untere Gabelfiihrungen sorgféltig auf etwa
entstandene Haarrisse untersuchen.

Vorderradgabel zusammenbauen:

Gerichtete Gabelrohre fir leichten Lauf der Gabelendstiicke eventuell mit neuen Biichsen
versehen (Laufspiel obere Biichse 0,08 - 0,11 mm, untere Biichse 0,04 — 0,08 mm).

Gerichtete Gabelrohre in die untere Gabelfihrung so einstecken, dafl der Abstand von
Gabelfiihrung-Unterkante bis oberes Gabelrohrende 192 mm betrégt.

Klemmschrauben in Gabelfihrung anziehen.



Nachprifen der Gabelrohre auf
Parallelstellung zueinander durch
Auflegen je eines Lineals an beiden
Enden und durchvisieren.

Obere Federeinspannstiicke mit unterer Gabelverkleidung an untere Gabelfihrung fest-
schrauben.

Untere Federeinspannstiicke mit aufgesetzten Uberwurfmuttern auf Tragfedern aufschrau-
ben.

Komplette Tragfedern mit lose daribergeschobenen Federverkleidungen auf Gabelrohre
aufschieben und in obere Federeinspannstiicke einschrauben. Es empfiehlt sich, die Federn
zur Gerduschd@mpfung mit Fett einzuschmieren. (Dichtringe zwischen Dicht- und Staublippe
mit HeiBlager-Fett ausfiillen und auf Gabelrohr mit Montagebiichse aufschieben.)
Papierdichtung mit HeiBBlagerfett gut zentrisch an Simmering ankleben, obere und untere
Fihrungsbiichsen auf Gabelrohr aufstecken und untere Fiihrungsbiichsen mit Federringen
sichern.

StoBdémpferstangen mit Sto3dampferventilen und Fihrungsbichsen in Sto3dédmpferrohre
einfihren und Fihrungsbiichsen mit Kiemmfedern haltern.

Komplette Stofldémpfer mit Dichtungen in Gabelendstiicke einsetzen und von unten mit
Sicherungsscheiben und Muttern festziehen.

Gabelendstiicke mit eingebauten StoBdémpfern (rechtes Gabelendstiick mit Laschen fir
Bremshalterung) auf Fihrungsbiichsen der Gabelrohre schieben und mittels Hakenschlissel
Matra-Nr. 285 an Uberwurfmutter und in Gabelendstiick eingeschobener Steckachse so
festziehen, daf} die Steckachsen etwa 20° vor Endstellung stehen. Damit erhalten die Federn

bei eingebauter Achse etwas Vorspannung.

Gabel aus Einspannholz im Schraubstock herausnehmen.

Vorderradgabel einbauen:

Auf unteren Kugellager-Laufring im Rahmen-Fiihrungsrohr 24 Kugeln mit Fett aufkleben.
Vorderradgabel in Gabelfihrungsrohr des Rahmens einfihren.

In oberen Kugellager-Laufring 24 Kugeln mit Fett einkleben.



Laufring mit Innenschulter und Schutzkappe mit unterer Mutter fir Fihrungsrohr aufsetzen
und mit Maulschlissel leicht anziehen.

Obere Gabelverkleidungen mit Gummibiichsen auf Gabelrohre aufstecken.
Obere Gabelfihrung aufsetzen und obere Mutter SW 41 fir Fihrungsrohr aufschrauben.
Gabel darf in den Lagern kein Spiel haben und muf sich gut schwenken lassen.

Auf nach oben gezogene StoBBddmpferstangen Einschraubstiicke mit Unterlegscheiben
aufschrauben und Einschraubstiicke in Gabelrohre einschrauben.

Hierzu die beiden Klemmschrauben an der unteren Gabelfihrung 16sen, damit sich die
obere Gabelfilhrung spannungsfrei an die Gabelrohre festschrauben laft.

Erst nach dem Festschrauben der oberen Gabelfihrung die Klemmschrauben an der unteren
Gabelfithrung festziehen.

Federverkleidungen in Steckverschluf3 an Uberwurfmuttern einfihren und durch Verdrehen
sichern.

In beide Gabelseiten je 130 ccm Motorendl geméf Schmierplan einfilllen und Verschluf3-
schrauben mit Gummidichtungen aufschrauben.
OlablaBschraube auf festen Sitz priifen.

Lenkungsdédmpfer einbaven:

Widerstandsblech an Rahmen anschrauben.

Druckplatte an Widerstandsblech bezw. Auge auf Bolzen der unteren Gabelfihrung an-
stecken, eingeslte Fligelschraube mit Sicherungsscheibe und Sicherungskappe in Gabel-
fihrung einstecken, Sicherungsscheibe und Sicherungskappe in Gabelfihrungsrohr ein-
rasten, Fligelschraube in Druckplatte einschrauben und unten mit Splint sichern.

Scheinwerfer mit Gummilagerung an Scheinwerferhalter anschrauben.
Lenker auf obere Gabelfiihrung aufsetzen und mit Kabelhalterung festschrauben.

Abblendschalter an linken Lenkergriff anschrauben.

Schutzblech anbauen:

Vorderradschutzblech und Vorderradsténder an Gabelendstiicke anschrauben.

Radnaben schmieren:

Nachdem die Radschmiernippel wegen Uberschmierens und damit folgenden Verdlens
der Bremse weggelassen wurden, missen die Radnaben alle 5000 km zerlegt und neu
geschmiert werden. Hierzu ist der VerschluBBdeckel mit Filzdichtung aus der Radnabe zu
schrauben und die Kugellager mit Abstandsbichsen herauszuklopfen.

Kugellager, Nabenbohrung und Filzringe (Filzringe evtl. erneuern) mit Petroleum waschen.
Nabe und Lager mit frischem Fett fillen.

Filzringe leicht eindlen und Nabe wieder zusammenbauen. Achten, daf3 besonders die
Bremsseite von Ol und Fett sauber gereinigt ist.

Kugellager in Laufradnabe auf 0,1 mm Seitenspiel durch entsprechende Ausgleichscheiben
zwischen Druckhiilse und Kugellager-AuB3enlaufring einstellen.
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Vorderrad einbauen:

Bremshalter in Bremstrommel einsetzen und Vorderrad in Gabel so einfiihren, daf3 der
Zapfen am Bremshalter in den Schlitz des rechten Gabelendes kommt und Bremshebel
nach unten steht.

Eingefettete Steckachse einfihren, mit Mutter festziehen und durch Anziehen der Klemm-
schraube am linken Gabelende sichern.

Bremszug am Bremshebel einhéngen.

Kabelhiille mit Kabelschutzhiilse zuriickschieben und Kabel in Schlitz der Bremsnachstell-
schraube-einfihren.

Bremse einstellen.
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Seitenwagen






AnschlieBen des BMW-Seitenwagens ,,Spezial”

Am Motorrad sind bereits die AnschluBstellen fiir die AnschluBteile nach DIN 74 031 vor-
gesehen, so daf3 der Anbau eines Seitenwagens ohne Schwierigkeiten erfolgen kann.

Fir den nachtréglichen Umbau von Seitenwagen oder Solo-Betrieb sind am Motorrad
folgende Anderungen vorzunehmen:

1. Auswechseln des spiralverzahnten Kegelradsatzes im Hinterradantrieb und zwar:
bei R 51/3 von 9:35 Z&hne (Solo) auf 7:32 Zdhne (Seitenwagen) und
bei R 67 von 8:35 Zéhne (Seitenwagen) auf 9:32 Zéhne (Solo).

2. Auswechseln des Tachometers fir das gednderte Ubersetzungsverhéltnis und zwar:

bei R 51/3 von Wegdrehzahl 1,0 (Solo) auf 1,15 (Seitenwagen) und
bei R 67 von Wegdrehzahl 1,10 (Seitenwagen) auf 0,9 (Solo).
3. Einbau der Seitenwagen- bezw. Solo-Tragfedern fiir Vorderrad- und Hinterradfederung.

4. Sofern das Motorrad mit dem Sololenker 700 mm breit ausgeriistet ist, wird empfohlen
den Seitenwagenlenker 750 mm breit mit entsprechend léngeren Bowdenziigen anzu-

bauen.

Der Sturz des Motorrades mit 4 - 10 mm ist fiir den Seitenwagen ,,Spezial” nach unten-
stehender Skizze an der mittleren Strebe einzustellen. Die vordere Strebe muf3 darnach

spannungsfrei angeschlossen werden.
Bei anderen Seitenwagen ist nach den jeweiligen Einbauvorschriften einzustellen.
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4-10 mm

Einstellen des Sturzes beim Seitenwagen ,,Spezial”.
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Vorspur und Vorlauf des Motorrades, die fiir gute Fahreigenschaft, Fahrsicherheit und
Lebensdauer von Motorrad und Reifen wichtig sind, sind entsprechend den Anweisungen

fir den angebauten Seitenwagen einzustellen.
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! \ Vorlauf des Seiten-
L'_.,! wagenrades ca 200 mm

Vorspureinstellung und Vorlauf fir Seitenwagen ,,Spezial”

Einstellen der Vorspur mit einer am Seitenwagenrad angelegten Mef3latte. Maf an der
hinteren Mefstelle abziiglich Maf3 an der vorderen Mef3stelle soll 36 — 45 mm sein.

Vor dem Anbau des Seitenwagens ,,Spezial” ist zu empfehlen die Blattfeder zu 6ffnen,
zwischen die einzelnen Bldtter graphitiertes Fett einzustreichen und die Schwingachs-
lagerung an vorgesehenem Schmiernippel kréftig mit Schmierfett abzuschmieren.
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Elektrische Ausristung
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Wartung und Instandsetzung

der elektrischen Anlage
fur die

Motorrader
R25/2-R51/3-R67-R67/2-R63



Ziundlichtmaschine:

Baumuster

mit liegendem Regler
mit stehendem Regler

Bauart

Lichtmaschine:
Bauart

Antrieb

- Nennspannung
Nennleistung
Héchstleistung

Zindmagnet:
Baumuster

Antrieb

Zindzeitpunktregler:
Verstellbereich

Einstellung auf
Spétziindung
(Fliehgewichte in Ruhe)

Unterbrecherabstand

Zinkerzen:
Elektrodenabstand

Batterie:
Akkumulatorensdure
Fremdladung
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Technische Daten

R 25/2 R51/3,R67,R67/2,R 68

bis Motor 251 156
Noris ZLZ 45/60 L ", =

ab Motor 251 157
Noris ZLZ 45/60/2 L

Nebenschluf3-Dynamo mit -
Spannungsregler, Zindspule,
Unterbrecher und Kondensator.

Noris L 45/60 L
NebenschluB3-Dynamo

mit Spannungsregler

unmittelbar von der Kurbelwelle
6 Volt

45 Watt bei 1800 U/min. | im betriebs-

60, Watt ab 2200 U/min. }

warmen Zustand

R 51/3
R 67 Noris MZ ad/R
R 6712

R 68 Noris MZ ahd/R

unmittelbar von der
Steverwelle

selbsttatiger Fliehkraftversteller

35 KW 30°% KW
bei R68 zusétzlich 10°KW Hand-
verstellung in Richtung ,,spét.”
Handhebel normal auf |, frih”.
5°y.0.T. R51/3 v ot

R 67 6°v.o0.T.

R 67/2 Y w0 1.

R 68 12° v. 0. T. Hand-
verstellung auf
,froh*

0,4 mm
Bosch W 240 T 1

0,6 mm

R 68 zum Einfahren bis
1000 km: W 175 T 1

6 Volt, 7 Ah
spezifisches Gewicht 1,28 (in den Tropen 1,23)
12 — 14 Stunden mit 0,7 A, Ladeende bei3x 2,7V = 8,1 V.



Beleuchtung R 25/2 | R51/3, R67, R67/2, R68

Scheinwerfer Bosch-Scheinwerfer LE/MTA 160 x 2/13 mit Biluxlampe, Standlicht,
Ladelicht, Leerlaufanzeige und eingebautem Tachometer mit Ziffer-
b.attbeleuchtung

Biluxlampe 6V, 35/35 W mit elektrischem Abblendschalter
Standlicht-Lampe 6V, 1,5W

Ladeleuchte 6V, 1,5W

Leerlaufleuchte 6V, 1,5W

Tacholeuchte 6V, 0,6 oder1,2W
SchluBleuchte Soffite 6 V, 5 W

Signalhorn Bosch HO/FCF 6/8 | HOJ/FDF 6/1

l. Beschreibung der elekirischen Anlage

Die elekirische Anlage besteht aus der Ziindlichtmaschine bezw. bei den Zweizylinder-Baumustern aus
der Lichtmaschine und dem Zindmagnet, der Batterie, der Beleuchtungsanlage, dem Signalhorn und
der Leerlaufanzeige.

1. Die Lichtmaschine bezw. die Ziindlichtmaschine ist ein von der Motor-Kurbelwelle angetriebener
NebenschluB-Dynamo mit einem angebauten Regler fir 6 Volt Nennspannung. Sie erreicht die
Nennleistung von 45 Watt bei 1800 U/min. und die Héchstleistung von 60 Watt ab 2200 U/min.

Die Nennleistung wird demnach erreicht bei:

Fahrgeschwindigkeit
i : Getriebe Solo- Seitenwagen-
e Gang Hinterradantrieb Hinterradantrieb
km/h km/h
!
4. 31 27
3. 23 20
X 2. 16 14
1. 8 7
4. 45 38,2
R 51/3 3. 34,3 29,2
2. 25,5 21,8
4. 49 39,8
E g 5 3, 37,5 30,5
a 28 22,7
4. 45
R 68 3. 34,3
2. 25,5
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Feder verkiemmt
Kohlebiirste fir
Aus-und Einbau

Lichtmaschine L 45/60 L
Ausfishrung

Abb. links Abb. oben

LA\ R 51/3 bzw. R 67 R 51/3 bzw. R 67

': = bis Motor-Nr. 524 029  ab Motor-Nr.: 524 030
' bzw. 611 179 bzw. 611 180,

alle R 67/2 und R é8.

llllll
.

Feder auf Hahfeb&réﬁx_ ______;,,,f""f/

(Betriebsstellung) i - Ankerbefestigungs-

schraube

Spannungsregler Spannungsregler g . .
(stehend ,r""'" a2 & A Hontaktabstand

0.4mm

P |”r 1Y ' AN Kmf?}kéﬂb&fﬂnd

Kondensator
: Kondensator

llllll Schraube fur a N @ O
Zundzeitpunkt- \ WE
verstellung

Zindungs-Flie-

kraftversteller| Zindspule Zundungs-Flie-
kraftversteller | Zindspule

Schraube fir
Zundzeitpunkt-
verstellung

llllll

- ﬁ,'}?l.
----- LA

r -
JF

e —

- ﬁs'
Y |

Zindlichtmaschine ZLZ 45/60 L Zindlichtmaschine ZLZ 45/60/ 2 L

(mit liegendem Regler) (mit stehendem Regler)
fir R 25 und R 25/2 bis Motor Nr. 251 156 fir R 25/2 ab Motor Nr. 251 157
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2. Zindanlage

Bei R 25/2 ist die Zindailage mit der Lichtmaschine vereinigt. Sie besteht aus Zindspule, Unter-
brecher und Fliehkrafiversteller mit Unterbrechernocken. Den vom Unterbrecher gesteuerten Primér-
strom erhdlt die Zindspule von der Batterie bezw. von der Lichtmaschine, sobald diese ihre Nenn-
drehzahl erreicht hat. Beim Ausfall der Batterie kann die Ziindung durch Anschieben des Fahrzeuges
bei eingeschaltetem zweiten bezw. ersten Gang in Betrieb gesetzt werden, wobei zweckmdfliger-
weise die Batterie vorher abzuklemmen ist.

Bei R 51/3, R 67, R 67/2 und R 68 ist ein eigener Ziindmugnef vorhanden, der unmittelbar von der
Motorsteuerwelle mit halber Motordrehzahl angetrieben wird und die erforderliche Zindspannung
unabhdngig von der Lichtmaschine liefert.

indkerzenkabel . Prifgerdtkabel
indspule * / = ——

emme 2 \
Kondensator-
anschliisse
:hr!;r:dr:;bsfnnd Sicherheits-Funken-
: \ g strecke 11mm
Kondensator
ststellschraube
Zundverstell-
/ Fliehkraftregler
chstellexzenter

vy - "
_I. o ot il
= Y y
. 'F-
- e
/ ] e

ad-Anzeiger | {

..II_..'. e T 1
lII [} ] III

Einstellvorrichtung

htmaschinenanker ' ( Selbstanfertigung )
Kabel zum elektrischen Priifgerat
Zindungseinstellung an Zindmagnet R 51/3, Zindungseinstellung an R 25 u.R25/2
R 67 und R 67/2 mit Einstellvorrichtung mit Einstellvorrichtung

Einstellen und Prifen der Ziindung mittels Stroboskop bei laufendem Motor

Die Schwungscheiben des Motors erhielten anstelle der bisherigen Strichmarkierungen fir die Zind-

zeitpunkteinstellung je eine 4 mm starke vernickelte Stahlkugel im Spét- und Frithziindzeitpunkt wie
folgt eingesetzt:

R 25/2 ab Motor Nr. 264 251 fir , Spat’ 5°v. o.T., fir,Frih” 40°v. o. T.

R 51/3 ab Motor Nr, 530 980 fir , Spat” 9°v. o. T., fir, Frih” 39°v. 0. T.

R 67/2 ab Motor Nr. 613 541 fiir ,,Spét” 9°v. o. T., fir ,Frih” 39°v. 0. T.

R68 ab Motor Nr. 450 904 fir ,Spét” 12° v. o. T., fir , Frih” 42°v.o.T.
bei Handverstellung auf , Frih”

Die Prifung der Ziindung bei laufendem Motor geschieht wie folgt:

a) Zindkerzenstecker von Zindkerze abziehen. Kabel mit Steckstift der Stroboskoplampe in den
Zindkerzenstecker hineindriicken, das andere Kabel der Stroboskoplampe mit der Zindkerze ver-
binden (siehe Skizze). Nun Motor mit wenig erhéhter Leerlauf-Drehzahl laufen lassen (c¢a. 500 U/min.).

7



b) Stroboskoplampe méglichst senkrecht zur Schwungscheibenachse vor das Schauloch halten und
mdglichst senkrecht auf die umlaufende Schwungscheibe blicken.
Ist die ZGndung richtig eingestellt, erscheint die vernickelte Stahlkugel als rosa Strich deutlich sicht-
bar auf der Héhe der Schaulochmarkierung.
Ist der rosa Strich bei Leerlauf héher sichtbar, so ist die Zindung zu frih eingestellt.
Liegt der rosa Strich unter der Schaulochmarkierung, so ist die Zindung zu spét eingestellt.
Bei einiger Ubung kann eine evtl. Fehleinstellung direkt in Graden abgelesen werden unter Beriick-
sichtigung, daf3 1°=1,5 mm bei R 25/2 und 1,9 mm bei den Zweizylindermotoren auf der Schwung-
scheibe ausmacht.

c) bei steigender Drehzahl verschwindet der rosa Strich. Bleibt derselbe noch sichtbar, so bedeutet
dies, daf3 der Fliehkraftversteller nicht 6ffnet und sofort nachgesehen werden muf. (Siehe Instand-
setzungs-Anleitung R 51/3 - R 67, Gruppe Motor, Seite 31).

Bei Drehzahlerhdhung ouf ca. 3000 U/min. (R 25/2 = ca. 50 — 55 kmth; Zweizylinder Solo
ca.70 - 75 km/h im 4, Gang erscheint die im Frihzindzeitpunkt eingesetzte vernickelte Kugel als
rosa Strich im Schauloch.

Dieser rosa Strich muB3 bei richtig eingestellter Zindung auf der Héhe der Schaulochmarkierung
ie nach Tourenzahl des Motors schwanken.

d)'Zindung, wenn ndtig, nach der Instandsetzungs-Anleitung berichtigen.

Schauloch mit Kerbe wéhrend
der Ziindkontrolle im Leerlouf

Zindung zu
frih
eingestellt

Zindung
richtig

eingestellt

Zindung zu
spdat
eingestellt

Stroboskoplampe

Schauloch

Liundkabel mit Kerzenstecker

Zindungspriifung mit Stroboskop an R 25/2
(fur die anderen Baumuster sinngemdf} gleich)

3. Die Batterie dient als Spannungsquelle bei Stillstand des Fahrzeuges und bei niederen Drehzahlen,
da die Lichtmaschine erst ab 1800 U/min. die Anlage speist. Im normalen Fahrbetrieb wird die
Batterie von der Lichtmaschine aufgeladen und gilt dann als Verbraucher. Sie hat eine Nennspan-
nung von é Volt und eine Kapazitét von 7 Ah.

4. Die Beleuchtungsanlage besteht aus
a) dem Bosch-Scheinwerfer mit der abblendbaren Biluxlampe, der Standlichtlampe, dem Ladelicht,
dem Leerlauflicht und dem Tacholicht,

b) dem SchluB3licht und der Steckdose fiir den Anschluf3 der beiden Seitenwagenlampen mit je einer

Soffite. Die Steckdose kann z.B. bei Reparaturen auch fiir Anschluf3 einer Handleuchte verwendet
werden.

98



5. Zindkerzen ,Bosch W 240 T 1" mit Ziindkerzensteckern. (Bei R 68 zum Einfahren bis 1000 km
Tachometerstand Bosch W 175 T 1).

6. Signal , Bosch-Horn” (siehe Motordaten).

7. Leerlaufkontakt im Getriebe mit Kontakifeder und griiner Anzeigeleuchte im Scheitel des Schein-
werfers.

8. Schaltanlage und Leitungen

Die Hauptschaltstelle der elektrischen Anlage ist der Schaltkasten im Scheinwerfer mit dem einsteck-
und schwenkbaren Ziindschlissel. Ferner ist am Lenker der kombinierte Horndriicker und Abblend-
schalter, der durch ein Kabel mit dem Scheinwerfer verbunden ist. Vom Schaltkasten im Schein-
werfer fihrt ein Kabelbaum weg, der folgende Leitungen von 1,5mm? bezw. 2 x 0,75 mm® zu den
verschiedenen Anschliissen enthdlt.

Ltgs. Farbe ; von. Zu
Bez. |  der Leitung i Klemme ' an Klemme an
a) | schwarz 1,5 30 Lichtmaschine + Batterie
b) | schwarz 1,5 — Batterie Masse Getriebe
c) | braun 1,5 Masse Lichtmaschine 31 Schaltkasten
(bei R 25/2 (R 25/2 Motor-
schwarz) gehduse)
d) | rot 1,5 51 Lichtmaschine 30/51 Schaltkasten
e) | blau 1,5 61 | Lichtmaschine 61 Schaltkasten
f) | schwarz 15 15/54 Schaltkasten 1. Signalhorn
g) | schwarz 1,5 HO Schaltkasten i Signalhorn
h) | schwarzrot | 1,5 2 Schaltkasten 2 Zindmagnet
beiR25/2 | 1,5 15/54 Schaltkasten 15 Zindlichtmaschine
i) | schwarz 1,5 Leerlaufleuchte Leerlaufkontakt
k) | Gummi- 2 x im Scheinwerfer Getriebe
kabel 0,75
Adern: SchluBleuchte
schwarz 58 - Schaltkasten isoliert (Uber Steckdose)
weif 31 Schaltkasten Masse Schluf3leuchte
(Uber Steckdose)
) | Gummi- 4 x
kabel 0,75
Adern: |
weif3 56 Schaltkasten 56 Abblendschalter
blau HO Schaltkasten H Abblendschalter
rot 56 a Abblendschalter 56a Fernlicht
schwarz 56b Abblendschalter 56 b Abblendlicht
m) | schwarz 0,75 31 Schaltkasten 31 Lampentréger-Masse
n) | schwarz 0,75 57 Schaltkasten 57 | Standlicht
o) | weif3 0,75 56 Schaltkasten Tacholeuchte
p) | schwarz 0,75 15/54 | Schaltkasten 2. Leerlaufleuchte
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Schaltstellungen des ZiindschliUssels im Scheinwerfer
(Siehe auch Stromlaufplan)

Zindschlussel in Mittelstellung eingedriickt , Tagfahrt*
(in Stromlaufplan gezeichnete Stellung)

Die Zindung ist eingeschaltet, d. h. das KurzschlieBBen der Ziindung ist aufgehoben. Im Schaltkasten
ist die bewegliche Kentaktfeder von den Masseklemmen 2 und 31 abgehoben und an Klemme 51 ge-
legt. Damit ist die Batterie bezw. Lichtmaschine eingeschaltet. Die Leitungen o) Batterie-Lichtmaschine,
d) Lichtmaschine-Schaltkasten und iber Kontakifeder-Klemme 15/54 die Leitungen e) zur Lichtmaschine,
f) zum Signalhorn sowie die Ladekontrolleuchte sind unter Spannung. Ebenso bei gedriicktem Horn-
druckknopf die Leitungen |) blau und g), sowie bei Getriebe in Leerlaufstellung die Leitungen i) und
p) zum Leerlauflicht.

Nach dem Anwerfen des Motors erlischt bei steigender Drehzahl die Lade-Kontrolleuchte, was anzeigt,
daf die Lichtmaschine in Ordnung ist und bei weitersteigender Drehzahl die Batterie ordnungsgemdf
ladet, von da ab also die Lichimaschine die gesamte Stromversorgung des Fahrzeuges iibernimmt.
Im kalten Zustand und bei geringer Stromentnahme ist dieses friher der Fall als umgekehrt.

1 = Zindschlissel links Standlicht

2 = ZiindschlUssel rechts Nachtfahrt
3 = Ladekontrollicht

4 = Verschluf3schraube fiir Sicherung
5 = Absperrschlof} fiir Motorrad

6 = Leerlauf-Kontrolleuchte

ZundschlUssel gedriickt in Stellung rechts ,,Nachtfahrt”
Zindung, Kontakifeder und angeschlossene Leitungen wie unter ,, Tagfahrt”.

Zusdtzlich sind Gber Sicherung und Klemme 56 die Leitung |) weif} fir die Biluxlampe und damit je
nach Stellung des Abblendschalters |) rot fiir Fernlicht bezw. |) schwarz fiir Abblendlicht, sowie die
Leitung o) fir Tacholicht unter Spannung. Gleichzeitig erhélt Giber Schleifkontakt und Klemme 58 die
Leitung k) schwarz zum Schlufllicht und Seitenwagen Spannung, wéhrend die Masseriickleitungen k)
weif3 und m) immer an Klemme 31 liegen.

ZindschlUssel gedriickt in Stellung links ,,Standlicht”
Zindung, Kontaktfeder und angeschlossene Leitungen wie unter ,, Tagfahrt”.

Zusdtzlich sind Uber Sicherung und Klemme 57 die Leitung n) zum Standlicht und iiber Schleifkontakt
und Klemme 58 die Leitung k) schwarz zum Schlulicht und Seitenwagen unter Spannung.

Zindschlissel in Stellung links abgezogen , Parklicht”

Die Zindung ist durch KurzschlieBen ausgeschaltet.

Die bewegliche Kontaktfeder liegt an Kontakt 2 und 31.

Die Beleuchtung ist wie unter ,,Standlicht” beschrieben.
Zindschlissel in Mittelstellung abgezogen , Ausgeschaltet”

Die bewegliche Feder liegt an Kontakt 2 und 31.
Zindung und alle Stromverbraucher sind auf3er Betrieb.
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Il. Instandhaltung der elekirischen Anlage

Voraussetzung fir das gute Funktionieren der elekirischen Anlage ist deren pflegliche Behandlung.
Alle nicht geléteten Verbindungen an den AnschluBklemmen, an Batterie, Lichtmaschine, Zinder und
Schaltkasten miissen stels sauber gehalten werden. Die Batterieklemmen sind durch eine dinne Fett-
schicht vor Korrosion zu schitzen. Sémtliche Kontakte im Schaltkasten, die Unterbrecherkontakte des
Zinders und die blanken Beriihrungsstellen an den Lompenfassungen missen sauber und trocken ge-
haltenwerden. Alle Klemmschrauben sind von Zeil zu Zeit nachzuziehen.Im einzelnen ist noch folgendes
zu beachten:

1. Batterie

Bei langerer Nachifohrt ist darauf zu achten, daf3 die Lichtmaschine mit Sicherheit eine ausreichende
Drehzahl hat, also genug Leistung in das Fahrzeugnetz abgeben kann. Das bedeutet, dafd recht-
zeitig lgenug auf einen kleineren Gang zuriickgeschaltet werden mu3 und da3 man evtl. auf gut
beleuchteten Straflen mit Standlicht f&hrt, um der Lichtmaschine Gelegenheit zu geben, die Batterie
wieder nachzuladen. Auch bei Maschinen, die Gber Magnetziindung verfiigen, ist es trotzdem nicht
gut, die Batterie bis zum Auersten zu erschépfen, weil das auf deren Lebensdauer einen ungiinstigen
Einfluf3 hat. Zusétzliche Siromverbraucher sind méglichst zu vermeiden.

Die Batterie ist alle vier Wochen nachzusehen (in den Tropen noch éfter); verbrauchte Flissigkeit ist
durch destilliertes Wasser zu ersetzen. Sure darf nur dann nachgefillt werden, wenn Séure ver-
schittet wurde.

Wird das Fahrzeug léngere Zeit stillgesetzt, so ist die Batterie auszubauen und in Abstdnden von
ca. sechs Wochen aufzuladen, nachdem sie vorher iiber eine Glihlampe é V, 5 W entladen wurde.

Soll eine neue Batterie in Betrieb genommen werden, so ist sie mit chemisch reiner Akkumu-
lotorenséiure vom spezifischen Gewicht 1,28 (in den Tropen 1,23) soweit zu fillen, daf3 diese mit
Sicherheit im Spritzschutzkdsichen (bei Fremdbatterien ca. 6 mm iber Plaitenoberkante) steht und
funf Stunden stehen zu lassen. Hat sich der S&urespiegel gesenkt, so ist die Sdure bis zur vorge-
nannten Héhe nachzufillen.

Akkumulatorenséure kann man aus chemisch reiner, konzentrierter SchwefelsGure herstellen, indem
man /s davon mit */s destilliertem Wasser mischt. Dabei ist unter allen Umsiénden die Sdure vor-
sichtig in das destillierte Wasser zu giefien und niemals umgekehrt zu verfahren. Das genaue soe-
zifische Gewicht der Akkumulatorenséure stellt man nach Abkihlen der Mischung durch vorsichtiges
Hinzugeben von Sdure oder destilliertem Wasser her und kontrolliert es mit einem handelsiblichen
Saureprifer. Erst wenn sich die so hergestellte Akkumulatorensdure véllig abgekiihlt hat, darf sie
in die Balterie gefillt werden und da sie sich bei diesem Vorgang erneut erwérmt, muf3 dann die
Batterie die vorher erwdhnten 5 Stunden stehen, ehe mit dem Laden derselben begonnen werden

darf.

Wdéhrend des Ladevorganges an einer orisfesten Anlage dirfen die Verschlufistopfen nicht einge-
schraubt sein.

Das Ladegerat ist mit seinem +Pol mit dem +Pol und mit seinem - Pol mitdem - Pol der Batterie zu
verbinden. Diese ist dann 12 bis 14 Stunden mit 0,7 A (bei 7 Ah-Batterien) aufzuladen. Die Ladung
ist beendet, wenn die Spannung pro Zelle 2,7 V betrégt. Die Gesamtspannung der 6-V-Baiterie
ist also dann 3x2,7V = 8,1 V. Die einzelnen Zellen miilen bei dieser Spannung gleichméflig gasen
und die Sduredichte muf3 1,28 (1,23) betragen.
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HolzstGbchen

S@urestand

Platten

Nach dieser Ladung ist die Batterie mit Hilfe einer Glihlampe von
6 VI5W soweit zu entladen, bis die Glihlampe nur noch dunkel
brennt. AnschlieBend wird die Batterie wieder, wie vorher beschrie-
ben, aufgeladen. Vor dem Einschrauben der Verschlufistopfen wird
der Sdurestandpriifer (Ballsauger) mit seinem Gummischlauch, soweit
es moglich ist, in jede Zelle der Batterie getaucht (bis Widerstand
spUrbar ist, also Gummischlauch auf dem Boden des Spritzschutz-
késtchens aufstéfit) und die Séure absaugt. (Bei Fremdbatterien muf
der Sdurespiegel ca. 6 mm Uber Plattenoberkante stehen). Diese
MafBBnahme wird mindestens dreimal wiederholt, um sicher zu sein,
daf} alle Sdure, welche sich Uber dem Boden des Spritzschutz-
késtchens befindet, abgesaugtist. Nach dieser gesamten Behandlung
kann die Batterie in das Fahrzeug eingebaut werden.

2. Lichtmaschine bezw. Zindlichtmaschine

In Zeitabsténden von etwa 10000 km ist angesammelter Kohlenstaub aus der Lichtmaschine durch
Auswischen zu entfernen. Der Kollektor ist nur mit einem sauberen, benzingetrénkten Leinenlappen
abzuwischen. Abgenitzte Kohlen sind zu ersetzen (nur Originalkohlen verwenden). Die Kohlen
missen leicht in ihren Fihrungen gleiten und von den Birstenfzdern mit einem Druck von ca. 300
bis 400 g auf den Kollektor gedriickt werden.

Nach Werkstattreparaturen ist besonders darauf zu achten, daf} im Luftspalt (c) zwischen Regler-
anker und Spulenkérper sowie im Luftspalt (d) sich keine Fremdkérper, insbesondere keine Eisen-
feilspéne befinden. Sind solche vorhanden, so sind sie mit einem steifen Papierstreifen zu entfernen.
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Spannungs-Regler der Lichtmaschine

a = Regleranker (zum richtigen Polen herabdriicken) e = Masseklemme des Reglers
b = Reglerkontakte (mit Blechstreifen reinigen) f = Schalterkontakt (mit Blechstreifen

¢ = Lufispalt
d = Lufispalt
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} (mit steifem Papiersireifen reinigen)

reinigen)
g =— Mutter zum Einstellen des Ladestromes



3. Zindung

a) Der Zindmagnet bei R 51/3, R 67, R 67/2 und R 68 benétigt keine fremde Stromquelle. Der
Zindstrom entsteht durch das Umlaufen eines Dauermagneten im Feld der Ziindspule. Der so
erzeugte Strom wdre ein reiner Wechselstrom, wenn nicht ein vorhandener Unterbrecher mit
Kondensator dafir sorgen wiirde, daf3 der Strom nur in einem bestimmten Augenblick, d. h. beim
Abri3 des Unterbrechers entstehen kann. Damit im Abriflaugenblick auch Strom zur Verfigung
steht, muf3 der Dauvermagnet immer eine bestimmte Lage zum Unterbrecherabrif3, also zum
Nocken haben. Ist dies nicht der Fall, entsteht entweder gar kein oder ein schlechter Zindfunke.
Es ist deshalb beim Zinderanbau (Motorkurbelwelle auf Spétziindung) darauf zu achten, daf3
die auf dem Léufer des Zindmagneten befindliche Marke mit der Marke auf der Unterbrecher-
platte in Ubereinstimmung gebracht und der Ziindzeitpunkt richtig eingestellt wird.

Der Spitzenabstand der keiden Sicherheitsfunkenstrecken darf nicht weniger als 10 — 11 mm
betragen.

b) Bei R 25/2 mit Ziindlichtmaschine sowie bei R 51/3, R 67, R 67/2 und R 68.

An der Zindspule sind keine Wartungsarbeiten vorzunehmen. Fehlerhafte Zindspulen sind
auszuwechseln.

Die Unterbrecherkontakte miissen stets sauber und trocken gehalten werden; dies geschieht am
besten dadurch, da3 man einen sauberen, glatten, fettfreien Blechstreifen in Postkartenstérke
zwischen die Kontakte klemmt und einigemal hin- und herzieht. Verschmorte Kontakte sind mit
einer ganz feinen Flachfeile (Kontakifeile) zu glétten oder zu ersetzen. Auch soll der Schmierfilz
fir den Nocken von Zeit zu Zeit nachgefeltet werden, indem man eine kleine Menge Boschfett
Ft 1V 4 (evil. HeiBlagerfett) auftrégt und in den Filz einreibt (Vorsicht! Kontakte nicht fettenl)

Die Fliehgewichte missen sich leicht um ihren Drehpunkt bewegen. Man prift dies so, dafd man
beide Fliechgewichte bei geschlossenem Unterbrecherkontakt mit zwei Fingern in ihre dufierste

Stellung zieht und dann losl@Bt. Sie missen darauf infolge des Federzuges leicht in ihre Ruhe-
lage zuricktallen.

Der Unterbrecherabstand darf nicht mehr als 0,4 mm betragen. Dieser Abstand ist von Zeit zu
Zeit zu priffen. Ebenso muf sich der Unterbrecherhebel leicht auf seiner Achse bewegen.

4. Scheinwerfer

Hier ist vor allem der Schaltkasten mit seinen Kontakten éfter nachzusehen und alle Korrosions-
anséitze sorgféltig zu enifernen. An alle Kontakte und Leuchten kein Fett bringen. Die im Schein-
werfer liegenden Leitungen sind auf Scheuerstellen oder sonstige Méngel zu Gberprifen. Das Zind-
schlof3 dagegen soll éfter eingefeltet werden, um das Eindringen von Wasser zu verhindern.

Sicherung im Scheinwerfer

Die im Scheinwerfer eingebaute 8 A-Sicherung wirkt aus technischen Griinden nur auf die Licht-
stromkreise 58, 57 und 56. lhr Durchbrennen deutet auf einen Fehler in der Leitung zum Schluf3licht
und in geringerem Mafle zu den Glihlampen des Scheinwerfers hin.

Eine 8 A-Sicherung brennt erst bei Strémen Gber 15 A durch. Liegt z. B. ein Kurzschlu} in der
Ndhe des SchluBlichtes vor, so kann wegen des Kabelwiderstandes und der geringen Spannung
von 6 V der Strom gar nicht die Werte annehmen, die zum Durchbrennen der Sicherung fihren.
Wenn auch die Kabelquerschnitte Stréme iber 15 A ohne Schaden zu nehmen aushalten, so wére
doch die Belastung der Lichtmaschine zu grof3 und die Stromversorgung geféhrdet. Deshalb besteht
die Feder des Riickstromkontaktes (f) in Abbildung Seite 12 aus Bimetall, das sich unter der Wirkung
unzuldssig starker Stréme erwdrmt und durchbiegt, wodurch der Rickstromkontakt 6ffnet und der
Lichtmaschinenstrom unterbrochen wird. Da sich der Kontakt dann wieder schlief3t, ist die Unter-
brechung immer nur kurzzeitig. Erkennbar ist der Vorgang am periodischen Aufleuchten der Lade-
leuchte im Scheinwerfer wéhrend der Fahrt.

Da auch die Steckdose unter dem Sattel zusammen mit dem Schlufllicht Strom fiGhrt und dort
gegebenenfalls die Leuchten des Seitenwagens angeschlossen sind, missen die Leitungen dorthin
bei Stérungen dieser Art auch untersucht werden.
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Scheinwerfer-Einstellung

Die Einstellung des Scheinwerfers fir Fernlicht und Abblendlicht ist fiir die eigene Fahrsicherheit
und die Geféhrdung anderer Straflenbenitzer von sehr grofBer Bedeutung, weshalb sie in gewissen
Zeitabsténden wie folgt zu prifen ist:

Scheinwerfereinstellung (richtig eingestelltes Abblendlicht)

Vorbereitung :

An einer hellfarbigen Wand wird in der Hhe der Lichtaustrittsmitte des Scheinwerfers ein Kreuz an-
gebracht. Die Héhe ist mit ,,H" bezeichnet und betrdgt bei R 51/3 und R 67/2 Solo 870 mm und bei
R 25/2 840 mm.

Das Motorrad steht 5m von der Wand entfernt auf den Rédern und ist mit dem Fahrer belastet.

Einstellen des Fernlichtes:

Nach Einschalten des Fernlichtes den Scheinwerfer so ausrichten, daf3 das Einstellkreuz den Mittel-
punkt der hell bestrahlten Wandfléche bildet.

Priifen des Abblendlichtes:

Nach Umschalten auf Abblendlicht prifen, ob die Hell-Dunkel-Grenze, d. h. obere Grenze der hell
bestrahlten Wandfldche, 5 cm oder mehr unterhalb des Einstellkreuzes verléauft. Ist der Abstand
geringer als 5cm, so muB der Scheinwerfer nachgestellt werden.

Seitenwagenbetrieb :

Bei Anbau eines Seitenwagens muf} der Scheinwerfer nachgestellt werden. Dies geschieht in Uber-
einstimmung mit obigen Richtlinien, jedoch durch Belastung mit Fahrer und einer Person im Seiten-
wagen.

. Kabelbaum

Bei diesem sind von Zeit zu Zeit die einzelnen Leitungen auf ihren Isolationszustand und auch die
Anschlisse derselben an den Geréteklemmen zu Gberprifen. Letztere gut nachziehen und sémtliche
Einzeladern erfassen.

Die Schutzschluche und Gummitiillen missen in einwandfreiem Zustand sein. Sind blankgescheuerte
Stellen vorhanden, so mu3 die betreffende Leitung durch eine neue ersetzt werden. Isolierband
darf nur als voriilbergehender Notbehelf verwendet werden.

Zundkerzen

Der Motor ist vom Werk aus mit Bosch-Zindkerzen W 240 T 1 bestiickt. Werden im Ersatzfalle

Zindkerzen anderer Hersteller verwendet, so missen diese unbedingt denselben Wé&rmewert
besitzen.
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Die Zindkerzen missen auflen stets sauber und trocken gehalten werden. Der Elektrodenabstand
soll nie grofier als 0,8 mm werden. Daher sind die Elektroden von Zeit zu Zeit auf einen Abstand
von 0,6 mm nachzustellen.

Verschmutzte Zindkerzen sind in Benzin nicht nur oberfldchlich zu reinigen, sondern so, daf3 auch
das Innere der Kerze, der Isolierkérperfuf3, véllig von RuB- und Olkohlebelag frei wird. Dies ge-
schieht am besten durch Sandstrahlen oder man beniitzt dozu eine kleine, harte Birste. Auf keinen
Fall dirfen zur Reinigung Messingbiirsten oder Gegenstédnde aus weichem Metall verwendet werden.
Derartige Gegenstdnde hinterlassen auf der Oberfldche des Isolierkérpers metallische Spuren, die
elektrisch leitend sind und zum Aussetzen der Ziindkerze fishren.

7. Zundkerzenkabel

Da diese Kabel Hochspannung fiihren, ist hier besonders auf guten Zustand der Isolation zu achten.
Im Notfall kénnen schadhafte Stellen durch ein Stiick Gummischlauch von mindestens 2 mm Stérke
Uberbrickt werden. Es ist darauf zu achten, daf3 die Ziindkerzenkabel durch {ibergeschobene
Gummitillen wasserdicht mit den Zindkerzensteckern verbunden sind.

Die Bakelit-Zindkerzenstecker bei R 51/3, R 67, R 67/2 und R 68 sind mit einer Regenschutzhaube
aus Metall versehen, damit die Ziindkerzen auch bei starkem Regen und beim Durchfahren von
Woasserlachen trocken bleiben. Stecker, auf denen die Metallhauben nur mehr locker sitzen, sind
durch neue zu ersetzen, weil sonst durch von auflen eindringendes Regenwasser Uberschldge und

damit Zindaussetzer verursacht werden. Im ibrigen sind die Stecker innen stets souber und trocken
zu halten.

lll. Stérungen, deren Auffindung und Beseitigung

Vor allen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist die Batterie abzuklemmen, soweit deren Einschaltung
zu bestimmten Prifungen nicht unbedingt nétig ist.

1. Ziindstorungen

Wenn der Motor nicht anspringt oder wéhrend der Fahrt stehenbleibt, so ist, falls geniigend Kraff-
stoff vorhanden und der Vergaser sowie die Zindkerze in Ordnung ist, der Fehler in der Ziind-
anlage zu suchen. Dazu ist die Zindanlage zu Gberprifen, was in folgender Weise geschieht:

Kerze herausschrauben, Zindkabel aus dem Kerzenstecker entfernen, Kabel in etwa 5mm Abstand
von einer Zylinderrippe halten und Motor durchdrehen. Es miissen Funken vom Kabel zur Zylinder-
rippe Gberspringen. Bei den Zweizylindermotoren beide Kerzen ausschrauben, Kabel aus Steckern

enffernen und ein Kabel an Masse legen, das andere wie bei R 25/2 in etwa 5 mm Abstand von
einer Zylinderrippe halten.

Ist dies nicht der Fall, so kénnen folgende Stérungsursachen vorliegen :

Fehler Abhilfe
a) Ziindschlissel rastet nicht richtig ein. Die be- Ist der Fehler im Schaltkasten nicht zu beheben,
wegliche Kontakifeder im Schaltkasten wird so kann notfalls bei R 25/2 das schwarz-rote
vom Massekontakt nicht abgehoben. Kabel aus der Klemme 15/54 im Scheinwerfer

ausgeklemmt und in die Klemme 30 eingeklemmi
werden oder auch eine kurze Verbindungsleitung
zwischen einer Klemme des Signalhorns (Leitgs.-
Bez. f) und + Batterie gelegt werden. Bei R 51/3,
R67, R67/2 und R 68 kann das Kabel aus der
Klemme 2 des Ziinders ausgeklemmt werden
(s.Abb.S.5). In beiden Fdllen a3t sich der Motor

mit dem Zindschlissel nicht abstellen.
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Fehler

Abhilfe

b) Bei R 51/3, R 67, R 67/2 und R 68:
Kabel zwischen Klemme 2 im Schaltkasten und
Klemme 2 des Ziinders hat Masseschluf3.

¢) Zindkabel beschédigt oder hat Masseschluf.

d) Unterbrecherkontakte verschmutzt, oxydiert
oder verschmort.

e) Starkes Kontaktfeuer bezw. stark verbrannte
Kontakte infolge eines defekten Kondensators.

f) Unterbrecherhebel klemmt

g) Unterbrecherhebel wird vom Nocken nicht
mehr abgehoben. Schleiftklétzchen am Unter-
brecherhebel abgenitzt.

h) Bei R51/3, R 67, R 67/2 und R 68 Abstand der
Sicherheitsfunkenstrecke zu klein.

i) Zindspule schlagt nach auflen gegen ein
Metallteil durch.

k) Zindspule defekt
|) Automatische Zindverstellung arbeitet nicht

m) Setzt die Zindung nur bei hohen Drehzahlen
aus, so kénnen
Isoliersteine der Zindkerzen durch Bleibelag
verunreinigt sein

oder

Unterbrecherfeder leicht verkantet sein, des-
halb lduft der Unterbrecherhebel mit seiner
Bichse an der Unterlage oder an der Siche-
rungsscheibe an und wird gebremst.

108

Kabel auswechseln: im Notfall Kabel aus
Klemme 2 des Zinders wie zuvor beschrieben
ausklemmen.

Zindkabel ernevern.

Schutzhaube abschrauben und beide Kontakte
mit Kontaktfeile sdubern. Hierauf Unterbrecher-
abstand priifen. Derselbe darf nur 0,4 mm be-
tragen.

Kondensator ersetzen (Reparatur nicht méglich)
und Kontakte mit Kontaktfeile gldtten oder er-
setzen. Unterbrecherabstand wie unter d) ein-
stellen.

Lagerbiichse und Lagerbolzen des Unterbrecher-
hebels reinigen und ganz leicht mit Motorendl
eindlen. |

Unterbrecherhebel ernevern und Unterbrecher-
abstand wie unter d) einstellen.

Der Abstand ist auf 10 — 11 mm zu bringen
(s. Abb. S. 5)

Zindspule durch Bestreichen mit Schellack iso-
lieren. Maschinenteile in der Néhe der Spule,
auf die der Zindfunke Uberspringt, ebenfalls mit
Schellack bestreichen.

erneuvern (kann nicht repariert werden)

Welle und Nockenbohrung reinigen und leicht
eindlen.

Bei verbleiten Kraftstoffen kann sich mit der Zeit
ein Bleibelag am Kerzenstein niederschlagen.
Dieser ist bei kalter Kerze nicht leitend, bei heis-

ser (Uber 500" C) jedoch leitend. Beste Abhilfe:
Kerzen erneuvern.

Unterbrecherfeder parallel zur Maschine aus-
richten.



2. Storungen an der Lichtmaschine

Verstellungen an der lackgesicherten Sechskantmutter (g) sowie Verbiegen der Kontakt-
federn desReglers hebendie Garantieverpflichtungen auf.Sie sollen deshalb nurvon Noris-
Werkstdtten, in Zwangslagen nur in einer guten Auto-Elektrowerkstéatte, ausgefihrt
werden.

Prifung der Lichtmaschine:
Volles Licht einschalten, Horn betdtigen.

Das Licht darf beim Betéitigen des Horns nur wenig nachlassen. Anderenfalls muf die Batterie an einer
orisfesten Stromquelle nachgeladen werden.

Gut geladene Batterie einsetzen, Motor auf etwa 2500 U/min. bringen, volles Licht einschalten und
dann Leitung vom Batterie-( — )Pol entfernen, Das Licht soll beim Entfernen des( — )Kabels etwas heller,
beim Beriihren des Minuspols mit dem Kabel wieder etwas dunkler werden.

Ist es umgekehrt, dann ist die Maschinenleistung ungeniigend und es muf3 die Sechskantmutter (g) am
unteren Teil der Reglerfeder eine Kleinigkeit(héchstens'/1: Umdrehung)angezogenwerden(s. Abb.S.12),

Genaue Priifung der Lichtanlage mit einem Amperemeter:
Vorbereitung:

Amperemeter mit Nullpunkt in der Mitte der Skala verwenden. Gut geladene Motorrad-Batterie ein-
setzen. Jeizt Amperemeter in die Leitung Batterie-( — )Pol zu Masse legen (s. Schaltplan). Hierauf einen
Augenblick lang Fernlicht einschalien und feststellen, nach welcher Seite Amperemeter ausschlédgt. Diese
Ausschlagrichtung entspricht ,,Entladung”, also bedeutet entgegengesetzter Ausschlag ,,Ladung”.

Vornahme der Priifung:

1. Zuerst warm gefahrenen Motor auf Kippsiénder im 4. Gang auf etwa 3000 U/min. bringen, das
entspricht einer Tachometeranzeige

bei R 25/2 Solo =52 km/h SW =45 km/h
bei R 51/3 Solo =75 km/h SW=64 km/h
bei R 67 u. R 6712 Solo = 82 km/h SW =66,5km/h
bei R 68 Solo=75km/h i

2. Dann Fernlicht einschalten und kurze Zeit die Drehzahl beibehalten. Amperemeter muf3 dann
0-0,5 Amp. Ladestrom anzeigen. Ist dies nicht der Fall, dann

3. zuerst Fernlicht ausschalten und Motor stillsetzen.

War die Stromlieferung zu hoch, mu3 die Sechskantmutter (g) am unteren Ende der Reglerfeder
(s. Abb. S. 12) eine Kleinigkeit (héchstens */12 Umdrehung) nachgelassen werden®).

War die Stromlieferung zu niedrig, dann muf} die Sechskantmutter (g) am unteren Ende der Regler-
feder eine Kleinigkeit (hdchstens /12 Umdrehung) angezogen werden®).

Nach der Verstellung ist die Prifung wie vorgenannt zu wiederholen.

Ist der vorgeschriebene Ladestrom noch nicht erreicht, dann wieder Licht ausschalten, Motor still-
setzen und Einstellung des Reglerschalters an der Sechskantmutter (g) erneut korrigieren®*).

Diese Mafinahmen sind zu wiederholen, bis die richtigen Werte (0-0,5 Amp. Ladestrom) erreicht
sind.

*) Reglernachstellungen nur durch Noris-Werkstétten ausfihren lassen.
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Stérungsursachen an der Lichtmaschine und deren Beseitigung

Fehler

Abhilfe

a) Ladeanzeigelampe erlischt nicht.
Kohlen liegen nicht auf dem Kollektor auf
oder klemmen in den Haltern

oder
Kollektor ist verschmiert oder verslt

oder
Reglerkontakte verschmutzt

oder
Feldwicklung hatMasseschluf3 (Polschuh driickt

Feldbandage durch)

oder
Ankerwicklung defekt

b) Ladeanzeigelampe glimmt etwas wéhrend
der Fahrt (ganz leichtes Glimmen, besonders
bei eingeschaltetem Licht ist bedeutungslos
und verliert sich, wenn Batterie wieder gut
aufgeladen ist).

Andernfalls :
Batterie entladen oder schadhaft

oder
Kabelverbindungen nicht einwandfrei

oder
Schalterkontakte des Reglerschalters sind nicht
einwandfrei

¢) Ladeanzeigelampe brenni sehr hell auf und
brennt durch oder Batterie kocht iber. Damit
verbunden héufiges Durchbrennen der Glijh-
lampen.

Reglerschalter arbeitet nicht, weil Fremdkér-
per, insbesondere Eisenfeilspédne im Luftspalt
(c) zwischen Anker und Spule oder am Schal-

terkontakt (f) (s. Abb. S. 12)

oder

Reglerschalter arbeitet nicht, weil Massean-
schluf3 (e) des Reglerschalters nicht einwand-
frei ist
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Birstenfedern richten, abgelaufene Kohlen er-
setzen, festsitzende Kohlen géngig machen.

Kollektor mit einem in Benzin getrénkten Lappen
reinigen, Zwischenraum zwischen den Kollektor-
lamellen mit Holzspan auskratzen.

Kontakte blank putzen durch Hin- und Herziehen
eines dinnen sauberen Blechstreifens zwischen

den Kontakten (b in Abb. S. 12). Auf keinen Fall
darf an diesen Kontakten gefeilt werden.

Feldwicklung und Polschuh nachsehen, blanke
Stellen mit Schellack isolieren und alles so wieder
einsetzen wie vorher.

Anker ersetzen.

Batterie an ortsfester Stromquelle aufladen oder
ersetzen.

Kabelklemmschrauben an Maschine, Scheinwer-
fer und Batterie nachziehen, Masseanschluf3
Batterie reinigen.

Kontakte (b und f in Abb. S. 12) blankputzen
durch Hin- und Herziehen eines diinnen saube-
ren Blechstreifens zwischen den Kontakten. Unter
keinen Umsténden darf an diesen Kontakten
gefeilt werden.

Fremdk&rper mit einem Stiickchen steifen, glatten
Karton entfernen.

Befestigungsschraube (e) (Abb. S.12) des Regler-
schalters, unter die der Masseanschluf3 geklemmt
ist, etwas I6sen und wieder festziehen.



Fehler

Abhilfe

oder

Schalterkontakte des Reglers stark verschmort,
S-férmige Kontaktteder lahm, Batterie falsch
angeschlossen (Pluspol auf Masse, Maschine
hat sich umgepolt).

d) Ladekontrolleuchte leuchtet in regelméfigen
Abstdnden auf. Kurzschlufd in den elektrischen
Leitungen wahrscheinlich.

e) Scheinwerfer flackert oder erlischt zeitweise.

Kabel gebrochen oder in einer Klemme lose,

oder
Batterie schadhaft

Batterie richtig anschlieBen (Minuspol auf Masse)
Anker (a) des Reglerschalters einen Augenblick
lang leicht herabdriicken, damit Maschine sich
richtig polt. Wenn Reglerschalter ersetzt wird,
Anker (a) des neuen Reglerschalters ebenfalls
einen Augenblick lang leicht herabdriicken
(s. Abb. S. 12). Diese Arbeiten missen bei still-
stehender Lichtmaschine vorgenommen werden.

Zundchst Licht ausschalten, d. h. Ziindschliissel in
Mittelstellung eingedrickt. Wenn Fehler immer
noch vorhanden, Leitungen Lichtmaschine 51
nach Scheinwerfer 51, Scheinwerfer 15/54 nach
Leerlauflicht und Horn auf Kurzschlu3 unter-
suchen.

Trat Fehler dort nicht auf, dann Standlicht ein-
schalten, Leitungen nach Schlu3licht und Seiten-
wagen, in zweiter Linie nach Standleuchte und
Scheinwerfer untersuchen. War Fehler auch hier
nicht zu finden, so ist der Scheinwerfer einzu-
schalten und Leitungen zur Bilux-Lampe oder
diese selbst zu untersuchen.

Durch Dricken oder leichtes Ziehen an den ver-
schiedenen Kabeln Fehler feststellen. Schadhaftes
Kabel ersetzen, lose Klemmen festziehen. -

Durch leichtes Ziehen und Dricken an den Batte-
riepolen |Gt sich Plattenbruch feststellen. Batte-
rie erneuvern.

Priifung des Ankers auBerhalb der Lichtmaschine

1. Isolation gegen Masse

Prifspannung 100 bis 500 Volt Gleich- oder Wechselstrom.
Der Spannung entsprechend Gliihlampen (aber keine Glimmlampen) vorschalten.

Eine Prifspitze auf Kollektor, eine Priifspitze auf Blechpaket. Isolation gegen Masse ist gut, wenn

Glihlampen nicht brennen.

2. WindungsschluB in der Wicklung

Nur mit sehr guten Meflinstrumenten oder mit Abhérgerét feststellbar. Anker hat keinen Windungs-

schluf3, wenn Abhérgerét stumm bleibt.

3. Wicklungsunterbrechung

Kollektor zeigt an einzelnen Lamellen starke Brandstellen.
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Prifung des Feldes im ausgebauten Lichtmaschinengehduse

Pluspol einer 6 Volt-Batterie Gber ein Amperemeter mit Klemme 61 des Gehduses, Batterie-Minuspol
mit Gehduse-Masse verbinden. Feldspulen sind in Ordnung, wenn Amperemeter 1,6 Amp. anzeigt
und wenn ein Stick weiches Eisen (Schraubenzieher) beim Abtasten der Pole an allen 4 Polschuhen
gleichmdaflig kleb!

1. Widerstandsspule: (Feldspule mit 4 Kabelenden) ist in Ordnung, wenn Amperemeter beim Herab-
driicken des Reglerankers etwas zuriickgeht. Sie ist defekt, wenn Amperemeter dann keinen Strom
mehr anzeigt.

2. MasseschluB:

Amperemeter-Ausschlag ist wesentlich gréfier als 1,6 Amp., oder wird beim Niederdriicken des
Reglerankers wesentlich gréfer.

3. WindungsschluB:
Amperemeter-Ausschlag ist etwas grofier als 1,6 Amp.

4. Wicklungsunterbrechung in einer der Feldspulen :

Amperemeter zeigt erst einen Ausschlag beim Herabdricken des Reglerankers, sofern nicht Wider-
standsspule auch defekt ist.

Vor dem Austausch der Feldspulen, Polschuhe zeichnen, damit sie wieder in gleicher Lage an die
gleiche Stelle wie vor dem Ausbau kommen.
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Schmierplan



Schmierplan fir BMW R 51/3, R 67 und R 67/2

e — = e

AuszufUhrende Arbeiten Kilometerstand ansehiieBiod
(Die Nummern entsprechen den Schmier-
stellenbezeichnungen in den Abbildungen) § % E § % E § E % alle........ km
@ Olwechsel im Motor, Fillmenge 2 Ltr. Xl Il lx wlx®lx]|x 1500
Bis zur oberen Marke am Mefistab auffillen
Olstandskontrolle im Getriebe und Nach-
fillen bis an die unteren Gewindegénge der | x | x| x x | x | x 1500
EinfGll6ffnung . .
Olwechsel im Getnebe Fullmenge I‘J,B Ltr. X X 10000
3 Hinterradfederung rechts und links
SRR o it e e e X | x| x|x|x|x]|x]|x 1500
4| Radnaben bei ausgebauten Laufréddern
reinigen und nev mit Fett fillen . . . . X X 5000
é Olstandskontrolle im Hinterradantrieb und
Nachfillen bis an die unteren Gewmdegﬂn- X w | %! x x | x| x 1500
ge der Einfolléffnung ' :
Olwechsel im Hmferruduntnab
Fillmenge 130 bis 140 cem . . . . . . X i 10 000
@ Vorderradgabel nach Instandsetzungen in
jede Gabelhdlfte 130 cem Motorendl auf-
e . . s . .. R X 10000
@ Bremsgelenke mit Ol versehen . . . . . | x|x|x|[x|x|x|x]|x|x 1 500
8| Kreuzgelenk abschmieren . . . . . . . |x|x|x|x|x[x!|x/|x]x 13500
@ Kupplungsausriickhebel mit Ol versehen XX | x| xlx ' 1500
10 Drehgriff abschmieren . . . . . . . . % [ [ )% |x]|x|x]|x 1500
1| FuBbremshebel abschmieren . . . . . . XiX|xlxin]x]ln}x 1500
12| Sattellager abschmieren . . . . . . . X ix|x|x|x|x}x]x 1500
Schwingachse des Seitenwagens . . . . X [ X | x| x| x| x| x| x 1500

Bemerkungen:
Den Umrahmungen der einzelnen Zahlen kommt folgende Bedeutung zu:

O Motoren-Schmierdl *) Motor und Getriebe:  Sommer SAE 40
Winter SAE 20
Vorderradgabel : Sommer und Winter SAE 20

(Bei starker Kélte ist 3 Teilen Gabeldl 1 Teil Petroleum beizumischen)

A Hinterradantrieb-Schmierdl *) SAE 90

[ ] schmiertett*)

*) Es wird empfohlen, nur bestbewéhrte Schmieréle zu verwenden, die die Lebensdaver
des Motorrades ganz wesentlich verldngern.

Auskunft Uber werkserprobte Schmierstoffe erteilen die BMW-Vertreter.
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Schmierplan
Linke Motorradseite

Schmierplan
Rechte Motorradseite
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Nachtrag

ZUr

Instandsetzungs-Anleitung BMW R 51/3 . R 67
fUr die Motorrader R 67/2 und R 68

l. Bauanderungen

Bau- ab
V" | Motorrad Anderungen
muster
Nr.
Die Instandsetzungs-Anleitung R 51/3 -R 67 entspricht im wesentlichen
dem Bavuzustand R 51/3 bis Motorrad Nr. 523 529 und R 67 bis Motor-
l rad Nr. 610 579.
Im weiteren Verlauf dieser Serienfertigung sind folgende, fir die In-
standsetzung zu beachiende Anderungen eingetreten:
R51/3 | 523530 | Der Lichtmaschinen-Kabelaustritt am Motorgehduse wurde an die Trennfléche
R67 | 610580 | zum Deckel oben verlegt.
Der Kupplungshebel am Getriebe wurde mit einer Nachstellschraube versehen
| und dafir gedndert: Der Klemmring, die Kugellagerbiichse und das Druckstiick.
R51/3 | 524030 | Die 2 Lagerbiichsen ih den Schwinghebein wurden verlédngert, so daf3 die
Zwischenbichse entfdllt.
Die Lichtmaschine erhielt eine Masseklemme und getrennte Klemmen 30 und 51,
sowie Inbus-Befestigungsschrauben. '
I_
R51/3 | 524168 | Die Kolben erhielten einen zweiten Olabsireifring.
R 67 611180
R51/3 | 525130 | Das Steuverrad aus Duraluminium hat keine Nabenbiichse mehr. Der Olmef3-
R 67 611380 | stab erhielt zusdtzlich eine untere Olstandsmarke.
R51/3 | 525239 | Die Steuerwellennocken wurden mit 6' Schrdge ausgefihrt, um eine Drehung
R 67 611400 | der StéBel zu erreichen.
R51/3 522560 Die Kolben erhielten als Serienversuch eingeldppte Kolbenringe.
526 109
526110 | Die Kolben erhielten als Serienversuch Nova-Winkelringe und werden nun
52;’509 serienmdfig eingebaut.
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ab

Bau- | \otorrad Anderungen
muster N
r.

R51/3 | 526210 | Neue Motorradserien Baujahr 1952 mit folgenden Neuerungen:

Ré7/2 | 612001 Die Kolben haben 3 Winkelringe.

R 68 630001 | Kolben R 67/2 fur Verdichtung 6,5 : 1 (friher 5,6 : 1).
Das Motorgehduse R 67/2 erhielt eine Duralbiichse fiir das hintere Kugellager.
Das Motorgehduse mit Biichse ist gegen frihere ohne Biichse auswechselbar.
(R 51/3 ab Motorrad Nr. 526 760).
Bei R 67/2 und R 68 wurde das Lufffilter fir die Vergaser in Ausfithrung Ebers-
pdcher angebaut. Fir diese Lufifilter sind bei R 67/2 Vergaser mit Hauptdiisen
110 und bei R 68 Vergaser mit Hauptdisen 115 erforderlich. (Bei R 51/3 ab
Motorrad Nr. 526 710 mit Vergaser Hauptdiise 105).
Die Antriebs- und die Abtriebswelle wurden fir alle Baumuster mit 1. Gangréder-
Ubersetzung 4 : 1 = 36 : 9 Zéhnen ausgefihrt.
Bei R 67/2 und R 68 wurde an das Getriebegehduse eine Abdeckschale fiir den
StoBBdé@mpferflansch angebaut.
Der Hinterradantrieb R 68 fir Solobetrieb hat eine Ubersetzung 3.89: 1 =35:9
Zéhne.
In den Vorderrédern sind Duplexbremsen eingebaut.
Die oberen Federeinspannstiicke fir die Hinterradfederung sind mit Uberwurf-
muttern in den Rahmenauslegern befestigt.
An den Kraftstoffbehdltern sind die Werkzeugkastendeckel in Léngsrichtung auf-
klappbar und haben Gummidichtung.
Die Kippsténder haben eine verbreiterte Bodenauflage.
Die Auspufftépfe erhielten eine Einbuchtung fiir den verbreiterten Kippstdnder,
sowie eine Blende 21 mm @.
Der Zindmagnet fiir R 68 hat eine zusdtzliche Hand-Zindzeitpunktverstellung.
Im weiteren Verlauf der Serienfertigung der 1952er Baumuster einge-
tretene, fir die Instandsetzung zu beachtende Anderungen:

R51/3 | 526760 | Der Getriebegehdusedeckel erhielt ein Olfangblech fiir die Abtriebswellen-

Ré7/2 | 612501 schmierung und ein Entlﬂﬂerr&hrtchen.

R51/3 | 527560 | Fir die Kurbelwellenabdichtung wurde eine Spritzscheibe mit 2 mm Loch gegen

Ré67/2 | 612501 | Trockenlaufen der Dichtung eingesetzt.

R 68 650 304

R51/3 | 528760 | An der Olwanne wurde der Olablaf3 mehr zur Mitte nach hinten verlegt.

R67/2 | 612550

R 68 650 304

R51/3 | 528760 | Das Getriebegehduse erhielt Olriicklaufbohrungen fiir die Abtriebs- und die

R67/2 | 612861 Antriebswelle, sowie eine Olfangnische fiir den Tachometerantrieb.

R 68 650 304
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Der Dichtringsitz fir den Stofidédmpferflansch am Getriebe wurde 11 mm tief
fur den Dichtring mit weiter ausladender Dichtlippe.

In den Vergasern sind Leerlaufregulierschrauben mit Ablauf fiir Gberlaufenden
Kraftstoff eingebaut.

Die FuBraste rechts ist 30 mm lénger und die Fuiraste links ist 10 mm lénger.



ab

FoY: Motorrad Anderungen
muster
Nr. -
R51/3 | 529070 | Die vordere Bremsbackenfeder in den Duplexbremsen ist statt 2,2 mm @ neu
R67/2 | 612861 2,5mm Q.
R 68 650 304
R67/2 | 612861 | Die Zylinder wurden unten um é6mm gekirzt zum leichteren Einfihren der
R 68 650304 | Kolbenringe.
R 68 650304 | Die Schwinghebel erhielten eine Nadellagerung.
Das Schwungrad wurde mit einer Keilnute versehen und die Nabe um 1 mm
gekirzt.
Die Zylinderképfe und die Vergaser erhielten an den Vergaserflanschen Ein-
drehungen fir eine Zentrierbiichse. |
Eine Zentrierbiichse ist fir einen guten Gasiibergang zwischen Vergaser und
Zylinder eingesetzt und die Flanschdichtung hat eine entsprechend gréflere
Bohrung.
Das Abgasquerrohr erhielt eine Ausbuchtung fiir die Montage der Olablaf3-
schraube.
Zwischen Schwimmergehduse und Deckel wurde eine Dichtung eingesetzt.
Die Dichtung fiir die Luftleitung erhielt an der Getriebeseite einen Anschlagbund.
R51/3 | 529070 | Versuchsweise wurden StoBdémpferflanschen aus Leichtmetall auf die Kardan-
bis welle aufgeprefit.
529 379
530873
bis
530979
R67/2 | 612861
' bis
613024
R51/3 | 529380 | Die Vordergabel wird in Ausfihrung mit Gummimanschetten geliefert (R 68
Ré67/2 | 613281 bereits ab Motorrad Nr. 650 304).
R 68 650604 | DgsZahnrad fir die Steverwelle hat auf der Innenseite eine verlédngerte Nabe.
Damit entféllt die Abstandsscheibe.
Die Isolierbiichse hat eine Versenkung erhalten. Sie ist nur gemeinsam mit dem
Leerlaufkontaktbolzen auswechselbar.
R51/3 | 529655 | Eine SchluBleuchte nach Vorschrift mit auf 20 cm?® vergréfBerter Leuchtfldche ist
R67/2 | 613281 | angebaut.
R 68 650 604
R51/3 | 530230 | Am Rahmen sind die AnschluBaugen mit 13 mm Bohrung fir die verstérkten
R67/2 | 613281 Osenschrauben.
R51/3 | 530980 | In die Schwungscheiben wurden Stahlkugeln eingeprefit fir die Zindzeitpunkt-
R67/2 | 613541 prifung bei laufendem Motor mit Stroboskop.
R 68 650 904 |
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Il. Anderungen der Instandsetzungsarbeiten

Infolge der Baudnderungen ergeben sich gegeniiber den Angaben in der Instandsetzungsanleitung
R 51/3 - R 67 folgende Abweichungen:

1. Gruppe Demontage und Montage

Seite 3, Hinterradantrieb ausbauen:

Klemmschraube (1) am linken Achshalter 16sen.und mit Klemmbiichse herausnehmen, dann Steck-
achse (2) mittels Dorn (5) herausziehen.

Zum Ausbau der Gleitrohre sind bei den neuen Boumustern vor dem Ldsen der Klemmschrauben
die Uberwurfmuttern abzuschrauben.
Seite 4, Getriebe ausbauen:

Sollte beim Abziehen des Getriebes vom eingebauten Motor das Auge fir den Kupplungsbowden-
zug am Rahmen anstoflen, so sind die Auspuffrohr-Verschraubungen abzuschrauben, die hintere
Motor-Befestigungsschraube zu entfernen und die vordere-Motorbefestigungsschraube sowie die
obere Motorbefestigung zu |18sen. Nun kann der Motor mit Getriebe hinten angehoben und letzteres
abgezogen werden. Fir Wiedereinbau Auge fir Bowdenzug nach Bedarf etwas nachfeilen.
Motor ausbauen:

Bei R 68 ist nach Abnahme derSchutzhaube vom Réderkastendeckel der Bowdenzug fiir die zusatz-
liche Hand-Zindzeitpunktverstellung am Magnetziinder auszuhéngen.

Seite 5, Einbau des Motors:

Bei R 68 ist vor dem Anbau der Schutzhaube auf den Réderkastendeckel der Bowdenzug fir die
Hand-Ziindzeitpunktverstellung um Magnetziinder einzuhéngen.

Seite 6, Einbau des Getriebes:

Vor dem Anschrauben der Auspuff-Uberwurfmuttern auf das Gewinde der Zylinderkopf-Anschluf-
stutzen nicht Graphit-Fettsondern eine aus Wasserund Graphit angerihrte Graphit-Paste aufstreichen.
Hinterradantrieb und linken Achshalter anbauen:

Bei den neuen Baumustern nach dem Einklopfen der Gleitrohre oberes Federeinspannstiick mit
Uberwurfmutter im oberen Rahmenausleger iestschrauben und Klemmschraube festziehen. Damit
entféllt das Belasten des Motorrades-nach dem Hinterradeinbau.

2, Gruppe Motor

Seite 3, Passungen und MaBe:

Die Angaben fiir R 67 sind auch fir R 67/2 und R 68 mafigebend, soweit nicht nachfolgend Ab-
weichungen angefihrt sind.

ZylindermaBe:
Kolbenspiel in der Zylinderbohrung fir R 68 = 0,10 — 0,11 mm.

KolbenmaBe:
Kolbenring-Stof3spiel = 0,2 — 0,4 mm (ebenso Seite 22).

VentilmaBe:
Zuldssiger Schlag am Ventilteller = 0,03 mm.
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VentilmaBe fir R 68:

Ventilschaft @, EinlaB una Auslaf3 B:g:% v

Ventilteller @, Einlaf 38 mm
Auslaf 34 mm

Seite 4, Ventilfedern fiir R 68:

Innenfeder AuBenfeder
Einbauldnge 35 mm 35 mm
Entspannte Ldnge 42 mm 43,25 mm
Drahtstérke @ 3,2 mm 4,25 mm
Windungs@ aufien 27,9 mm 38,5 mm
Olpumpe:
Axialspiel der Olpumpenrdder: 0,01 — 0,04 mm

Seite 7, Motor zerlegen:

Die Nachpriifung derZiindzeitpunkt-Einstellung vor Motorausbau erfolgt zweckméBig bei laufendem
Motor mit Stroboskop.

Seite 14, Kurbelwelle ausbauen:

Das Motorrad R 68 hat als hinteres Hauptlager ein Tonnenlager, das fir Seitendriicke sehr empfind-
lich ist. Es muB deshalb vor dem Abziehen der Welle die hintere Wellendichtung, Federring und
Spritzscheibe ausgebaut und ein Repassierring 5048 mit der Schwungscheiben-Befestigungsmutter
aufgezogen werden. Erst dann kann die Kurbelwelle mit Repassierring wie sonst beschrieben aus
dem hinteren Lager abgezogen werden.

Seite 15, Instandsetzen der Kurbelwelle:

Zerlegen der Kurbelwelle:

Bei R 68 soll das Tonnenlager von der Kurbelwelle nur abgezogen werden, wenn ein Lagerschaden
vorliegt oder eine Zerlegung der Kurbelwelle unbedingt nétig ist, da das Tonnenlager beim Ab-
ziehen in der Regel infolge der Seitenschubbeanspruchungen zerstort wird. Die Kurbelwellen-Zer-
legung und -Instandsetzung geschieht sonst wie beschrieben.

Seite 16, Neulagerung der Plevel:

Vorreiben und Auspolieren der Pleuelbohrung mit Lappvorrichtung

Seite 19

Nach dem Ausrichten der Kurbelwelle R 68 muf3 ein neues Tonnenlager aufgeprefit werden.
Hierzu muB3 die Tonnenlager-Innenbohrung und der Kurbelwellenzapfen genau gemessen werden.

Das Tonnenlager muf3 fir einen PreBsitz von 0,00 bis 0,012 mm durch Nachléppen des hinteren
Kurbelwellenzapfens vorbereitet werden.

Das Aufpressen des Tonnenlagers auf die Kurbelwelle darf nur am Innenring erfolgen, so daf} keine
seitlichen Schubbeanspruchungen zwischen Innen- und Auflenring auftreten. Fir den Einbau des
Tonnenlagers in das Kurbelgehéuse muf3 zwischen Lagerbiichse im Kurbelgehéuse und Aufiendurch-

messer des Tonnenlagers ein Prefisitz von 0,035 bis 0,040 mm vorhanden sein. Wenn notwendig,
Lagerbiichsenbohrung nachléppen.
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Sofern nicht die nétigen Vorrichtungen und Erfahrungen vorliegen, ist zu empfehlen, bei derartigen
Schéaden die Kurbelwelle und gegebenenfalls auch das Motorgehduse zur Erneverung an das Werk
einzusenden.

Seite 23, Ventilfihrungen auswechseln:

Neue Ventilfihrungen kénnen mit 0,1 mm Aufma3 am AuBBen® bezogen werden. Prefisitz fir
Biichsen im Zylinderkopf auf 0,03 — 0,05 mm bei etwa 20° C nacharbeiten.

éeite 24, Ventilfedern:

Ventilfedern auf gleiche entspannte Léngen priifen. Gréfte Unterschreitung der Nennmafie 3 mm.
Federn mit der Seite des engeren Windungsabstandes voraus auf den Zylinderkopf aufsetzen.

Seite 25, Kurbelwelle einbaven:

Bei R 68 darf das Tonnenlager nur am Innenring ohne Druck auf den Auflenring auf den Kurbel-
wellenzapfen aufgepreft werden.

Der Einbau der Kurbelwelle in das Gehduse muf3 mit aufgeschraubtem Repassierring 5048 fir
das Tonnenlager laut Rundschreiben Gruppe Motor Nr. 1/52 erfolgen.

Seite 26, Schwungscheibe anbauen:

Bei R 68 Nr. 650 004 — Nr. 650 303 ist die Schwungscheibe ohne Keil auf der Kurbelwelle montiert.
Es ist deshalb fir einen besonders guten Sitz dieser Schwungscheiben geméf3 Rundschreiben Gruppe

Motor Nr. 4/52 zu sorgen.

Seite 27, Olwanne anbauen:

R 68 hat Olablaf3schrauben mit Davermagnet am Motor, am Getriebe und am Hinterradantrieb,
die Stahlabriebteilchen abfangen. Diese magnetischen OlablaBschrauben sind auch fir die ande-

ren Baumuster von unserer Ersatzteil-Abteilung zu beziehen.

Seite 27, Steverrad anbaven:

Das Dural-Steverungszahnrad (ohne Biichse) ist auf 100 — 150° C erwdrmt auf die Steuerwelle
aufzuschieben und in Endstellung nachzupressen. Das Aluminium-Steverungszahnrad (mit Stahl-
biichse) darf zum Aufpressen nicht erwdrmt werden.

Seite 30, Kupplung einbauen:

Die Kupplungsfedern sind mit aufgeweitetem Ende in die Bohrungen der Schwungscheibe einzuseizen

Seite 33, Ziindzeitpunkteinstellung:

Bei R 68 erfolgt die Einstellung auf Spét-Zindzeitpunkt 12° v. o. T., wobei der Handhebel fir die
zusdtzliche Zindzeitpunkiverstellung auf , frih” stehen muf3.

Seite 34, Zylinderkopfe anbauen:

Die Schwinghebel bei R 68 ab Nr. 650 304 haben Nadellagerung. Die Befestigungsschrauben fir die
Zylinderkdpfe sind mit einem Drehmoment von 3 - 3,5 mkg anzuziehen.

Das Ventilspiel fir R 68 ist fir EinlaBventil 0,15 — 0,20 mm und fir AuslaBventil 0,20 — 0,25 mm.

Seite 35, Vergaser:

Um bei undichter Schwimmernadel und geéffnetem Benzinhahn ein Uberlauten des Kraftstottes in
den Zylinder zu vermeiden, wurde ab R 51/3 Nr. 528760, R 67/2 Nr. 612861 und R 68 Nr. 650 304

durch Einsetzen einer hohlen Lufiregulierschraube eine Ablaufméglichkeit ins Freie geschaffen.

Diese Luftregulierschraube kann nachtréglich an Vergasern der Baumuster R 51/2, R 51/3, R 67 und
R 68 gemdf3 Rundschreiben Gruppe Vergaser Nr. 1/52 zur Verhinderung von FlissigkeitsschiGgen
im Zylinder eingebaut werden.
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3. Gruppe Getriebe

Seite 1, Technische Daten:

Getriebeiibersetzung im 1. Gang ab R 51/3 Nr. 526210, R 67/2 und R 68
— 40:1 = Zdhnezahl 36 : 9

Seite 5, Getriebe zerlegen:

Bei den Motorrddern mit Abdeckschale am Stof3démpferflansch zur Kardanwelle ist vor dem Ab-
nehmen des Flansches die Abdeckschale abzubauen. Hierzu sind die 3 Innensechskantschrauben
hinter dem Stof3dédmpferflansch mit Inbusschlissel herausdrehen.

Seite 9, Instandsetzung des Getriebes:

Die Verbesserungen zur Verhinderung des Kupplungsverélens und des Olaustrittes an der Abtriebs-
welle, sowie zur besseren Schmierung des Tachometerantriebes, die ab R 51/3 Nr. 528 760, R 67/2
Nr. 612861 und R 68 Nr. 650 304 serienmdfig durchgefihrt wurden, sind gemdf Rundschreiben
Getriebe Nr. 3/52 auch bei Getrieben friherer Lieferung einschlief3lich R 51/2, durch Nacharbeit
herzustellen. Auf jeden Fall sind diese Anderungen bei vorliegenden Beanstandungen in vorge-
nanntem Sinn auszufihren.

Gleichzeitig ist auch der Dichtring mit verldngerter Dichtkante fir den Abtriebswellenaustritt ge-
mdf Rundschreiben Getriebe Nr. 1/52 einzusetzen.

Die Abdeckschalen fir den Sto3ddmpferflansch, die ab R 51/3 Nr. 526 210 und R 67/2 serienmdfig
eingefihrt wurden, kdnnen mit kleinen Anderungen auch an R 51/2, R 51/3 und R 67 nachtréglich
gemdf} Rundschreiben Gruppe Getriebe Nr. 2/52 angebaut werden.

4. Gruppe Hinterradantrieb

Seite 1, Technische Daten:
R 68 Hinterradibersetzung 3.89 : 1 = Z&hnezahl 35: 9

5. Gruppe Fahrgestell

Seite 1, Technische Daten:

Bremsen R 51/3 ab Nr. 526 210, R 67/2 und R 68:
Vorderrad-Duplexbremse mit 2 auflaufenden Bremsbacken.

Reifendruck: Siehe Handbuch R 51/3, R 67/2, R 68.

Seite 5, Voiderradgabel:

Ab R 51/3 Nr. 529380, R 67/2 Nr. 613281 und R 68 Nr. 650 604 sind anstatt Blech-Federverkleidun-
gen Gummimanschetten angebaut.

Seite 7, Zerlegen und Zusammenbau der Vorderradgabel :

Anstelle der Blech-Federverkleidungen sind die Gummimanschetten unten zu lé6sen und nach oben
zu schieben. Sonst erfolgt die Montage sinngemdf gleich.

Seite 8, Vorderradgabel zusammenbauen:
Gabel-Dichtringe ohne Staublippe verwenden, die auch ohne Papierdichtung eingesetzt werden.
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Seite 10, Vorderrad einbauen:

Sofern bei R 51/3 bis Nr. 529 069, R 67/2 bis Nr. 612 860 und R 68 bis Nr. 650 304 on der Duplex-
bremse der untere Bremsbacken schleifl, ist eine 2,5 mm starke Feder 251 4 63 022 04 vorne einzu-
bauen.

6. Gruppe Seitenwagen

Seite 1 und 2, AnschlieBen des BMW Seitenwagens ,,Spezial”

Laut Rundschreiben Gruppe Seitenwagen Nr. 2/52 wird
Sturz des Motors 4 - 10 mm
Vorspur 30 — 40 mm

Ab R 51/3 Nr. 529 380 und R 67/2 Nr. 613281 sind fir den Seitenwagenanbau Usenschrauben mit
13 mm Schaft zu verwenden. Rahmen mit 12 mm Bohrungen in den AnschlufBaugen dirfen nicht
aufgebohrt werden. Ebenso diirfen in Rahmen mit 13 mm Augenbohrungen keine 12 mm Osen-
schrauben eingesetzt werden.

Bei einer Uberholung des Seitenwagens ist zu prifen, ob die Blattfederung noch gefettet ist, andern-
falls Federbriden l6sen, Federblétter reinigen und neu mit graphitiertem Fett bestreichen.

Der Schwingarm ist auf etwaige Riflbildung zu untersuchen. Die Schwingarmlagerung ist an dem
vorgesehenen Schmiernippel zu schmieren.

7. Gruppe Elektrische Ausriistung

Siehe Wartungs- und Instandsetzungs-Anleitung der elekirischen Anlage fir die Motorrdder R 25/2,
R 51/3,R 67, R 67/2 und R 68.

8. Schmierplan

Die zweiten Olwechsel im Getriebe und Hinterradantrieb kénnen anstelle bei 6500 km bei 9500 km
erfolgen.

Die Schwingachse des Seitenwagens ist alle 1500 km zu schmieren.
Schmierstoffe siehe Handbuch R 51/3, R 67/2, R 68.
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