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Wie bel jeder arbeitleistenden Maschine, sind auch die Triebtelile
eines Jjeden Kraftrades gewissen Abnilitzungen unterworfen, durch welche
sich Mangel einstellen konnen. Auch tragen unzureichende FPrflege von
Seiten der Kunden dagu beli, dass sich vorzeltige Reparaturarbeiten
als notig erweisen. |

Wir wollen mit nachstehenden Reparatur-Anleitungsblattern den Werk-
statten unserer Veritreter, an die sich der Kunde zur Abstellung von
Mangeln in erster lLinie wendet, weltmdglichst die Erfahrungen unserer
Fabrik-Reparatur-iierkstatten vermltteln, damit ohne grossen Zeitauf-
wand - durch unndStige Arbeiten - notig werdende Jnstandsetzungen
durchgefilhrt werden kOnnen.

Grundbedingung bei Durchfiihrung jeder Reparaturarbeit ist Folgendes:

l. Feststellung der Storung und vor allem der Ursache dieser Storung
und klare Ubersicht, wie diese Storung sowie die Ursache am vor-:
teilhaftesten abgestellt werden kann. Es soll nicht beli Jjeder
Reparatur das ganze Kraftrad in seine Einzelteile zerlegt werden;
sondern vor Beginn der Arbeit dariiber Klarheit herrschen, welche
Teile unbedingt zerlegt werden mussen.

2. Ordnung in der Werkstatt, an den Arbeitsplétzen und bei der Auf--
bewahrung der abgebauten Teile., Sa&mtliche Schrauben, lMuttern usw.
sind in einem entsprechenden Behialter aufzubewahren. Montagebock,
Trittbratter und Tascheéen der Arbeitskleidung sind keine Ablege-
plitze filxr zerlegte Kraftradteile. Die Erxfahrung lehrt immer wiedex,
dass ein nicht unbetrichtlicher Aufwand an Arbeitszelf notwendilg
ist, um Schrauben, Muttern und dergleichen, die durch Unordnung
verloren gingen, zu suchen.

3. Werkzeug. Es 48t unmoglich, ohne brauchbare ﬂ;}gemELnuherLueure
(Mdulschlquel btechschlusael etc.) eine Arbeif einwandfrei duxch-
fihren zu kmnnﬂn. Welche Spezialwerkzeuge fiir die einzelnen Arbei-
ten notwendig werden, ist aus den Anleitungsbldttern in Verbindung
mit dem MATRA-Werkzeug-Katalog ersichtlich.

-

[

Jn den Anleitungsbldttern ist unter "A", ohne Bezugnahme auf die Repa-
ratur, Auseinanderbaun und Zusammenbau beschrieben; wo es notig war,.
mit Hinweis, ob bei Durchfilhrung einer Reparatur der Ausbau zusatz-
licher Teile notig ist oder nicht.

"B" enthdlt die wichtigsten Angaben iiber Pflege und Wartung. it die-
sem Absatz soll die Werkstdtte auch gleichzeitig den Kunden beli Durch-
filhrung der Pflege beratend unterstiitzen.

Absatz "C" beschreibt Reparaturen, soweit sie uns bekannt geworden .
sind und sich als notig erwelisen konnten.

Um unndtige Beschreibungen gleicher Arbeitsgénge auf verschiedenen -
Bléttern zu vermeiden, haben wir Jeweils darauf hingewiesen und auf-

‘diese Blatter Bezug genommen. Hierdurch wird auch bessere Kenntnils

der einzelnen Blitter erreicht.

Wir hoffen, dass wir mit nachstehenden Anleitungen, gehegten Winschen
der Werkstdtten unserer Vertreter nachgekommen sind und wiirden uns
freuen, wenn die Reparatur-Anleitungsblatter recht oft als "Ratgeber
der Werkstatt" zur Unterstiitzung herangezogen werden.

P 763 Be/Sch. BAYERISCHE MOTOREN WERKE ;
20-5-57 ﬁkktierl‘gEEE].lSChaft



Reparatur-Anleitungsblatter R 5 o
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Anderungen in den bereits ausgelaufenen Reparatur-
Anleitungsblattern:

i e e e R e e i L = e ik

Blatt 5 a Olen der Bowdenziige. Gummitiille M 56 G TO
wird gedndert in Gummihiille 254-1-08-T704-0.

Blatt 6 erhalten Sie in neuer Ausfertigung. Wir
bitten, das seinerzeit ausgelaufene Blatt
zu vernichten.

Blatt 18 erhalten Sie ebenfalls neu und wir bitten,
das alte Blatt zu vernichten.

Blatt 21 gwischen Folge 5 und & Folge 5a. Text:
"Rechten Luftfilter vom Vergaser abnehmen."
nachtragen.

Blatt 24 Die Anleitungsblatter 24 bis 24c "Kardan rep."
erhalten die neue KNr. 25 bis 25c.

Wir bitten, die Anderungen in die Blatter nachzutragen.

P 763 Be/Sch.
19.7.1957



Zusammenbau:

8. Olfanghiilse, lange Druckhiilse,
Radiaxlager, Abstandrohr,

- Radlaxlager, kurze Druckhiilse,
Filzringka aal Filzring, Ver-'4
schlussdeckel zur Nabe 1n be- |
schriebener Reihenfolge ein-
setzen. Nabendeckel gut fest-
ziehen. (Lager und Abstand-
rohr vor dem Einsetzen gut
voll Mobil=Compound- oder
Vaselinfett fiillen.

‘9, Felge einspeichen (Speichen an K
der Bremstrommelseite einmal,
entgegen der Bremstrommelseite
dreimal kreuzen.)

10. Felge gentrieren.
(Zuldssiger Hohenschlag 0,5 mm
zulédssiger Seitenschlag 1,0 mm

l1l. Schlauch und Decke aufziehen.

12. Vorderrad wieder einbauen,
' Achse sichern, Vorderradbremse
einstellen.

13. Hinterrad einbauen, Hinterrad-
Schutzblech befestigen.

14. Hintarradhremse einstellen.

B) Besondere Anweisungen oder Pflege und Waxtu;ﬁ-

Reifendruck
filr Solobetrieb

bis 60 kg Fahrergewicht vorne 1,1 atii.
hinten 1,4 ati.

iiber 60 kg Fahrergewicht vorne 1,2 - 1,3 atii.
hinten 1,5 - 1,6 atii.,
mit besetztem Riicksitz

fiir Seitenwagenbetrieb
vorne 1,3, hinten 1,7 - 1,8 atii.

filr Sparttahrtén

entsprechend dem Fahrergewicht Iuftdruck genau
ausprobieren.

#béﬁhmierqui
Jn Zeitabstédnden von 5000 km RHder ausbauen und

Lagerfett der Naben ergénzen.
Fett-Qualitat. Mobil-Compound Nr. 5 oder Vaselin-

fett.
Reparatur-Anleitungen sorgfidltig einheften !

i

Blatt Nr.

1b




Blatt Nr. 1D

Dazu
lSpezi&l-

werkzeuge
Speichen:

Ganz besonders bel den ersten Durchsichten Spei-
chen auf festen Sitz kontrollieren, Felgen nach-
zentrieren.

Felgen:

Verchromte Felgen von Zeit zu Zeit mit Vaseline
einfetten.

C) Reparatur.

I, Speichen brechen.

Ursache: Abhilfe:
Felgen mit ungleicher Gebrochene Speichen
Spannung zentriert. auswechseln, samtliche

Speichennippel etwas
losen, relge gleich-
massig neu zentrieren.

I1l. Radlagerung defekt.

Ursache: Abhilfe:
Lagerung nicht genii- Lagerung zerlegen und
gend abgeschmiert. zusammenbauen siehe

Folge 4 mit 8.

III. Nabe fettundicht.

Ursache: Abhilfe:
Zuviel Fett einge- Filzring auswechseln,

fiillt oder Filzring neues Fett einfiillen.
defekt. |

Reparatur-Anleitungen sorgfiltig einheften !

P 763 Be/Sch.
1571937




Reparatur-dnleitungsbldtter R 5,
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_Jlahrgestell CGruppe 2 "Kardan?”,

4) Auseinaenderbcou und Zusammenbau,

8.

9.

_Ausbau

2
sl s

Schutzblech aufklappen, Hinterrad ausbauen,
Bremsfeder aushdngen, Kardan-Befestigungs-Schrau-
ben und -liuttern entfernen., FupBbremshebel 1apBt
sich mit kurzen Schlag (llessingbolzen) lockern.

Kardan komplett aus CummistoBddmpjer herausziehen,

Finbau »

Kardan einsetzen, (iiellenzentrierung mit Starr-
Jett, Stossddmpjer mit Talcum).

Kardan-Schrauben und -Luttern zur Bejfestigung am
Rahmen zuerst leichi anziehen, sodann mililels der
Stechachse gie I'luchti des Rahmen- zum Kaerdanlager
prijen, fardanbejfestigung vollends anziehen,
Steckachse bleibt solange eingeschraubt,

Hinterrad einbauen, Kilnehmerkupplung jetteén,
Fussbremsnachstellung einige Gdnge =zuriickschrau-
ben, Fussbremshebel auf Verzahnung aufsetzen
und festziehnen.

Bremsjfeder einhdngen.

Fupbremse einstellen.

B) Besondere Anweisungen oder Pflege und #artung,

Ulwechsel alle 5000 km vornehmen, 44 Ltr, Kobilil

"D® auffiillen,

(1lhdhe bis an das Entliifterloch in der Einfill-

o0 ffnung.

Uberset zungen:  Solo: 9 x 35 Seitenwagen: 8 x 37.

Radsatze kionnen nur paarweise gewechselt werden.

C) Reparatur,
Sitehe PKardan® I mit 8, Blatt Nr., 24,

Reparatur-dnleitungsbldtter sorgrfadltig einheften !

P 763 BER/HO. 10.7.1936.
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U
pezial-
jverkzeuge

L .

"GCetriebe®,

4) Auseinanderbau und Zusammenbau,

_Ausbaw aus Fahrgestell:

1. kKardan ausbauen nach Anleitungsdliatt Nr.2.

2., Batterie abklemmen - Cummimujfjfe bleibt als Isolie~
rung am Batteriekabel -~ und ausbauen.

% Fupplungseﬁﬂwdenzug aushdngen. (Auf Kugel und Ie-
der achten).

4. Tachospirale abklemmen, Celenkbolzen am Schaltge~-
stdnge entfernen,

1% S*Bejﬁﬁtfjungsmuttern wwnd 1 Befestigungsschraube 55-411
zur Getriebeanflanschung losen. (Getriebe wird
durchu#{ppstanderfeder-selbsttattg zuriickge zogen,

ﬁ..ﬂ1ppstandenféd9r aushangen.

A larahlhalien

2Um aus-£. Jmémﬂ &. A, .Z’Méfﬂﬁ’# - I
__feder siehe anch SHize Blall #:88

7. CGetriebe seitlich herﬂusnehmen.

EFinbau in Fahrgestell :

8. Mitnehmer an der Houptwelle leicht fetten. Ce-
triebe seitlich einsetzen., litnehmer in Kupp-
lungsscheibe einfilhren,

- | l
Reparaturﬁ%%%g@ﬁungsbl&%ﬁﬁr sorgfdltig einheften !_Blatt jr, 3a :

e 7



_Blatt )

Dazu
Spezial-
9., Cetriebe kraftig gegen die Motor-dufspannfldche |llerkzeuge
drilcken, bis Cetriebe an Molorgehause anliegt, s '
Bei Schwierigkeiten am Kickstarter - (Getriebe
durchdrehen.

10, Befestigungs-luttern und ~Schraube rings herum
gleichmaBRig festziehen,

l1. Kippstanderfeder einhdngen - ﬁErkaeug siehe
Skizze Punkt 6

12, Weiterer Einbau nach Folge 4, 3, 2, 1 .

B) Besovndere Anweisungen oder Pflege und Wartung,

Jlwechsel ; Nach dem Einfahren alle 15000 km
warm ablassen.

Qlfiillung : 0,75 Ltr. lotorendl.

Jlstand : Bis an die unteren (Qewindegdinge des
(leinfillstutzens - laschine auf
beide Rdder gestellt,

C) Reparatur,
Siehe ®Cetrilebe™ Blatt Nr. 21 a

W » 2 '
- o 23 D,
» s
» ” 23 d,
» » e é.

Reparatur-dnleitungsblatier sorgfaltig einheyten !

P 763 BE/HO. 10.7.1936.



Blatt Nr. 4

Haparatur!ﬁnlaitungﬁhlattar R 5.

Fahrgestell Gruppe 8 “"Motor".

A} Ausbau und Einbau,

1.
Qe

De

11.

Ausbau:
Kerdan ausbauen nach Anleitungsblatt Nr. 2.

Dazu
Spezial-

Werkzeuge ;

Getriebe aushauen nach Anleltungsblatt Nr. &,

Elektrische Kabel an der Lichtmaschine abw~

klemmen.

Brennstoffleitung sm Vergaser abschlieBen.

Vergaserdeckel abschrauben, Gasschieber
herausziehen, rechtsseitig Luftfilter ab-
nehmern.

Ausrnufifrohre abschrauban.

Vorderen Motorschutzdeckel abschrauben.

Lassekabel, Ziindspuleunanschlilsse, Vertel-
lergsehaibe fliir Unterbrecher, Betidtigungs~

zug fir Zindverstellung abschliessen.

Zindspule abschrauben,

Muttern des hinteren und wvorderen Motorbol-
zens rachteseitig lésen, Bolzen nach links
herausziehen. (FuBhebel fiir Getriebeschal-

-tun? kann auf vorderem Bolzen sitzen blei-

ben

lfotor nach vorne himiiberkippen, bis Schwung
scheibe nach oben steht, Motor auf linker
Seite herausnehmen.

155-418

Biaitt Nr.dd4



12,

13,

14,

s

16,

174
18,
19.
<0.

P

Blatt Nr., 4 a

Linbau;

Uit der Schwungscheibe nach oben lotor In Rahmen
einsetzen.

Vorderen und hinteren Jotorbolzen einsetzen, Lut-
tern noch _nicht anziehen,

Ziindverstellung einhangen, Drahtzug einstellen,
soll ca. 1 mm toten Gang habéen.

Ziindspule festschrauben, Kabel - ® 1 * -~ zwischen

Unterbrecher und Ziindspule, Kabel - " 15 ® -~ zwl-

schen Scheinwerjfer und Zindspule, sowie Hochspan-

nungskabel zwischen Zindspule und Verteilerdeckel

anschliessen, ~ (dafiir sorgen, dal sdmtliche Kabel
gute Kontaktverbindung haben).

Verteilerdeckel und vorderen Jotorschutzdeckel auf-
setzen. Trennungsfldche _nicht mit Dichitungsmasse
bestreichen.

lJassekabel am [fotorgehduse festklemmen,
Auspuffrohre festschrauben, Cewinde dlen.
Cgetriebe-FEinbau nach anleitungsblatt Nr. 3.

Fusshebel fiir Cetriebeschaltung acuf vorderen Motor-
bolzen, russrasten und duspuffrohr-Klemmschellen auf
hinteren lfotorbolzen cufsetzen, lNuttern fiir lfotor-
bolzen krajtig jestziehen.

(dnmerkung: Fussraster mit kurzem Arm links, mit
langem arm rechtsseitiyg aufschrauben).

Vergaser anflanschen, Brennstoffleitung anschlies-
sén, Gasschieber einsetzen, Vergaserdeckel fest-
schrauben.

Kabel "51"™ und "61I"™ an Lichtimaschine anklemmen,

‘(Anmerkung: Sind die beiden Kabel verwechselt ange-

klemmt, so leuchtet Kontrollampe auf, ohne dafB Zin-
dung eingeschaltet ist).

B) Besondere dAnweisungen oder Pfleqge und Wartung,

Clwechsel,

Soll nach dem Einjfahren alle 2000 km vorgenommen
werden, (/1 ablassen bel _warmem Motor _nach einer
Fahrt.

Clfiillung,

Ftwa 2 Ltr. Motorol,
im Sommer Mobildl "DM",
im wWinter lMobildl "4rctic”,
Jiir Sportzwecke Mobilbl "D,

(lkontrolle,

Alle 300 km,

Da zu
Spezial-~
\7erk zeuge

155-418




Blatt Nr, 4 b

Dazu
Spezial-
Werkzeuge

zpntilaprZkuntrulle,

dlle 3-500 km,
Ventilspieleinstellung,

Siehe dnleitungsblatt Nr. 12

¢) Reparatur.
Siehe Cruppe 1-8 * lotor "

Reparatur-Anleitungen Sorgraltig einheften !




Blatt Nr. 5

i

Reparatur-Anleitungsblitter R 5.
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FahrgestP?L Grappe ﬁh und Qﬁ . Laﬁkargahﬁusag Bowdengiige * .

O e S e e . S e g

A) Auseilgandaerban uagd maamﬁenbam

Auseinanderbauns Dazn
Spezial-
1. Bowdenszug an Bremstrommel, nﬂax-Knpplungshebql ausg-

Werkzeuge
hingen. .

- 2. Schraubs fiir Kupplungs- edum'ﬂhndhramahehal sowis
Hebel herausnshmen.

3, Klemmha@kamachraaha - gishe Bild - eini e Umdrehux:
gen 18sen, auf Sﬁhxaubauk@pi'kuraan.Sthag geben.

4. Lenksrgshfuse abnshmen,

5. Rowdenzmuz heransnehmen,

é

AAQE#mnw:ﬁmﬁmﬁﬁ@ﬁggi_

Zum einheften abtrennen!

Zusammenbans

6. Bowdenzug knickfretl ?erlegéﬁ@ ?

T. LenkergehBuse eingsetgen und in gewiinschter Stel-
lung festklemmen.

8. Hebel und Schraube wisder einsetzen. Schraube

mul s0 angezogen werden, daB bei festgezogener
Gegenmuitter Hebel wnisght wackelt.

ﬁapargﬁuﬁwﬁnlaitmng&n aﬁrgfaltig einheften ! Blatt Nvx. 5 a
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Olen der Bowdensiige.

_Drajtserl Hin-.
|

-ld—-*“"#ﬂ"‘-*-—-—"' _— T

_ferdewegen
Gunrurnlille /156570

B) Besondexs '&aiamen oder Pflege und Wartung.

Bowdenglige alle 5000 km herausnehmen und eindlen -
siehe Bild.

Bowdennippel einfetten.

Einstellung der Bowdenxziige .cl entlastetem Hebel
etwa 1 mm Spiel.

C l Re Emtu ®

Sieche ‘) umd B) ©

Reparatur-Anleitungen sorgfilitig einheften !

il SRS IR e —

=t

Blatt Nr. 5

Dazu
Spezial-

l Werkzeug




Dazu
Spezial-

Werkzeuge |
Auseinanderbaus

l. Klemmschrauben "A¥ und *B® herausschrauben.

2. Drehgriff am Abblendschalter festhalten,

Griff "Gas zu® drehen, bis Bowdenzugtriger
herausgeschraubt ist.

3. Gleitbacke fiir Bowdensiige (Trdger der
Bowdennippel) vom Lenker abheben, mit

Schraubenzieherklinge Bowdennippel heraus-
schleben.

Re tur-Anleitungen sorgféiltig einheften i. - Blatt Nr.6a



Blatt Nr. 6 a

Dazu
| Spezial~
Werkzeuge

4. Buwdenzﬁgé kdnnen sodann herausgezogen
werdens.

Zusammenbaus

Wird in umgekehrter Relhenfolge vorgenommen.

B) Besondere Anweisungen oder Pflege und Wartung.

Dreggriff abschmieren. Alle 5000 km Gleitbacke
ur Bowdenzige nach rolge % Auseinanderbau
herausschieben, Gleitbacke und Nutenfiilhrung mit
Welchfett einfetten.

C} Reparatur.

I. Bowdenzug filr Gasregulierung oder Handbrem-
se gerissen. | |

Ursache: Abhilfe:

Drahtseil streift an Bowdenzug auswech-

scharfe Kante im Dreh- seln, (bei Ziigen fiir

griff oder Stellschrau- Gasregulierung Brenn-

be. stoffbehalter aus-
bauven), scharfe Kan-
ten glatten.

II. Bowdenzug bleibt h&ngen oder l&sst sich |
schwer betdtigen. -

Ursache: Abhilfe:
Fuhrungsspirale ge~ Bowdenzug auswech-
knickt oder zusammens seln.
gequetscht.

Reparatur-Anleitungen sorgféiltig einheften !

P 763 Be/Sch.
19.7:.1937




Motor Grupepe Y9 d und Y e

i

Reparatur~Anleitungsblatter I

slatt

Nee

Do

‘I"T"_' -

daj e

H«"'—... i o '-!' -'i-..! &, - b ---'.
htonlaee! (Batterie),

A)-fuseinanderbau und Zusamaenbau.

.

n
i
J 4}
-

. liosse-~Anschlusskabel

Ausbau:
an de

und abisolieren.

Anmerkung: Bed allen
Tieitungen notlg

. Kabel-Leitungen kontrollieren (mit Kontrollaupe

durchleuchten).

T Datterie

-

sbklemmen

it

L8210 _
spezgial--
derizeuge

Lrbeiten an den elektrischnen

. Beanstandetes Kabel an den Anschlussen abilemmen.

Zusamnmenban:

@ }L“Lsr.lh'El

Neues Kabel einzichen.

an den Enden etwa 10 mm abisollieren.

Kabel~ und /nschluss-~_bersicht.
Nlederspannungs- lummern— | Lange |Leitungs- |Ausbau
leitung von Bezelchnung in jquer— des

der An- mm |schnift Brennstoff-
schliisse ’ in mm behdlters

notig:

Lichtmaschine zur 51/30 550 | 1,5 ja

Batterie

Batterie zum 30/30/51 320 11,5 ja

Scheinwerfer . |

Zindspule zum il s K070 0 nein

Unterbrecher

Zindspule zum 15/15 980 | 1,5 | ja

Scheinwerfer |

Lichtmaschine zum 61/61 985 | 1,5 ja

scheinwerfer

Bogchhorn zum I B4 1180 135 | ja

Scheinwerfler i *

Boschhorn zum | 12804 1,5 ja

Lenker

Scheinweriey zurx 51 SHEY ] nein

llasse (liinusleitung)

Zweladrig Scheinver—|ader schuirz 58 | 2030 Bl Q ja

fexr zum Schlulblich Ader .eliss 51 L

Reparatur—Anl ..iius

. t"l; s ¥
e i-,.l'::],L i

mr T

e o g

Blatt fr.?ﬁ

7



Blatt Nr. 7 a

Dazu
: _ Spezial~-
| | ' Werkzeuge
: 1 [ | i ;
Hochspannungs- Nummern- Lénge | Kabel-@
leitung von Bezeichnung in in
- der An- mm mm
schliisse
Ziindspule zum 4/4 120 T
Verteiler
Verteiler zur - - 500 )
Zindkerze links
Verteiler zur - - | 530 I
Zilndkerze rechts |
ochaltschemas:
~Sicherung

z.oChlusslicht

(schwarz) z.Batterie

z.Boschhorn ‘R“x‘f i

reotorbhlock
(ilasse)

ochlusslicht
(".."-Eiaﬂ)

Ay

z.Zindspule (15)

ZsLdChtmoschai(61)

6. lassekabel Batterie anklemmen, Leitung durch- |
probieren.

B, Besondere Anweisungen oder Pflege und Wartung.

Batterie. Alle 4 - 6 Wochen nachsehen, Siure-
stand und Sduredichte kontrollieren, Sdurespie-
gel etwa § mm Uber Platien-Oberkante, Saure-
dichte 32 B ( 1,285 spez.Gewicht). Wenn
Saurespiegel zu nieder, destilliertes Wasser
nachfiillen. Anschlussklemmen dexr Batterie mit
Spiritus sdubern und gut einfettien.

Batterie-Kapazitdt. 7 Amp./h ;

Kabelanschliisse. Bei Durchsichften und Repara-
tur-Arbeiten iiberpriifen. Kabel mit abgeschab-
ter Jsolierung auswechseln oder nachisolieren.

Reparatur-Anleitungen sﬁrgfﬁltig einheften ! Blatt Nr. T ¢




Blatt Nr. T ;E

SIS Erlaara s

Dazu
Spezial-
ierkzeuge

g} Reparatur.

I. Zundung setzt zeitweise aus.

Ursache: Abhilfe:

Hochspannungskabel von Hochspannungskabel an
Zundspule zum Verteiler den Anschlusstellen
oder vom Verteiler zur auf gute Kontaktver-
Zindkerze hat nicht ge- bindung kontrollieren,
niigend Kontaktverbindung wenn erforderlich An-

oder Ziindkabelgummi schliisse neu einklem-
pords. (Ziindfunke men oder gebrochene
springt ilbexr). bezw. pordse Ziind-

kabel auswechseln.

II. Trotz einwandfreier Ziindkabel Ziindaussetzer.

Ursache: Abhilfe:
Niederspannungskabel Kabel kontrollieren,
(Klemme 1 Unterbrecher Kontaktmuttern gut
und Ziindspule oder festziehen. Auf rich- .
Klemme 15 Zilndspule tige Stellung der Ziind-
Schelmverfer) haben spulenanschlisse ach-
Wackelkontakt oder ten, Zlindspule in der
Massenschluss. Klemmschelle s0 drehen,

dass liassenschluss
nicht mdglich.

ITI. Schlusslicht brennt nicht,

1§rsachei 7l . Abhilfe:

Gliihlampe defekt, Minus- Gliihlampe kontrollie~
oder Pluskabel ungenii- ren, Anschliisse der
genden Kontakt oder ge- Kabelleitungen fest-
brochen. ziehen, evtl. neues
Kabel einziehen.

IV, Kein Zindstrom vorhanden.

Ursaehe:r Abhilfe:
Kabel 30 EEl) von Leitungen untersuchen,
Batterie (Lichtmaschi- Kabel festklemmen
ne) zum Scheinwerfer bezw. auswechseln.

gebrochen oder An-
schlussklemme lose

bezw. Kabel von Schein-
werfer zur Ziindspule (15)
gebrochen oder nicht
festgeklemmt.

Reparatur-Anleitungen sorgfaltig einheften ! Blatt 8r. 71 e




Blatt Nr. ! C

Dazu

&

Zunﬂu!_lg nicht E.'!.lf:‘.

Ursache:

Kabel (61) zwischen
Lichtmaschine und Schein-
. werfer nicht festgeklemmt
oder gebrochen, bezw.
Zindkontrollampe defekt.

V. Kontrollampe leuchtet bel eingeschalfeter

VI.Stand- oder Scheinwerferlicht brennt nicht.

Abhilfes:

Kabelleitung kontrol-

lieren, festklemmen
oder auswechseln,wenn
erforderlich Zind-

kontrollampe er- |

rneuerili.

Ursache:

Gliihlampen defekt oder
Leitung 30 (51) von
Batterie (Lichtmaschi-
ne) zum Scheinmwerfer
nicht festgeklemmt oder
gebrochen.

VII. Boschhorn gehit nicht.

R T mge v e e e ——— S

Ursaches

Druckknopf zur Hornbe~ .
tatigung keinen Kontakt,
Leitung von Boschhorn
zum Druckknopf oder wvon
Boschhorn zum Schelin-
werfer ( 54 ) unter-
brochen oder nicht
festgeklemmt.

. gen auswechseln. An-

Abhilfe:

Glihlampen kontrollie-

ren, defekte auswech-

seln, Leitungen unter-

suchen, festklemmen, |
wenn defekt aus-
wechseln.

Abhilfe:

Betatigungsknopf fiir
Horn und Leitungen
kontrollieren, guten
Kontakt herstellen,
gebrochene Leitun-

schliisse gut fest-
klemmene. |

Reparatur-Anleitungen soxgidltig sinheften !
¥ EE

T Be/Sch. 1.6.571.

pezial-

erkzeuge



att Nr

Reparatur-anleitungsblditer R 5.

R e AR e A e (IO G O A G G A S G e b L e e O G Gl e e e e e - G

Fahrgestell Gruppe 10 " a@gzz .

4} Auseinanderbau und Zusammenbau, 0a zu

.‘i'pezlﬂf—
Werkzeuge

_Auseinanderbau.:

I, Vorderrad ausbauen - ( Bremszug aus Stellschrdu-
be zuvor aushdngen ).

2. Schrauben der Schutzblechstrebensaddsen.

3. Cabel-Unterteil mit Steckachse gegenhalten - auf
geschraubte Cleithiilse "j" losen. 27-338

4, Untere VerschlufBschraube "d"™ der (Gabelrohre losen, S.W.32
O. Untere (leitlagerbiichse abklopfen - s.Zeichg.

6. RickstoBfeder "g", Stiitzrohrhillse "j”, oberes
GCleitlager "i" abnehmen, NN

7. Henn Gabel undicht: Cabelabdichtung ”j"” und "k "
auseinanderschrauben, sonst Teile komplett samt
Druckfeder "l"™ abnehmen.

8. Regulier-/entil herausziehen. K8 8.7CNG,

_ousammenhau;

Jird in umgekehrter Relhenfolge ﬁbrgenammeu.

B) Besondere Anweisungen oder pPflege und fJartung,

l,) Olkontrolle:

In jede Gabelseite soll 160 ccm Mobil-(1
"ARKTIK" aufgefiillt sein. - |

Bel fahrfertiger llaschine wird zu diesem Zweck
das Verbindungsgestdnge zur Rickstol-Regulie-
rung beider Gabelhdlften ausgehdngt., Hierauf
kann die obere Sechskani-Hijlsenschraube -

22 mm S.W. - hercusgeschraubt und mit ihr die
Betatigungsachse filr das Stoflddmpfer-Ventil
heérausge zogen werden.

“dls Ulkontrolle dient die eingekerbte llarke an
vorerwahnter Achse, Bel entlasteter Vorderrad-
gabel -~ liaschine unter lotorgehduse aufbocken
- mull die Betdtigungsachse bis an die angege-
bene larke in das (1 eintauchen,- Bel abge-

Blatt Nr.&a :



| glati Nr

schraubtem Cabel-Unterteil (1 vorher einfiil- Dazu
len, (lhéhe 172 mm -~ 8,Zelichg. Spezia
| : Werkze
2,) (lwechsel; | T '

Alle 20 000 km. ZweckmaBRig Cabel-Unterteil ab-
schrauben und gut ausspiilen.

C) Reparatur,

1. Cabel schldgt trotz Verstellung durch,

Ursache; (lstand zu nieder oder ungeeignete 01~ I
Jillung.,

dbhilfe: Ulfilllung kontrollierem - siehe,B).

E.QWird trotzdem Durchschlagen festgestellt:

rpuse inanderbau 1-4" vornehmen, EinlaB-Ventil-
scheibe "e" kontrollieren, mul auf AbschluBschrau-
be "d” leicht gleiten und Oleintrittsbohrungen
plan abschlielen,

3. Claustritt an Abdichtung:

abel "Auseinanderbau 1-7%., Ledermanschette aus-
wechseln - ( neue mul zuvor ca., 3 Stunden in Va-
seline-('1 getrinkt werden ).

4, Gabel durch Zusammenstof beschddigt (spurt nichtj:

Gabel aus Rahmen ausbauen, vollstandig auseinan-
derbauen, Beiderseits Gabelrohre aus Mittel~-
traverse herausnehmen., Kitteltraverse und Lenker
platte auf Durchdiegung, Gabelrohre zwischen
Spitzen auf Schlag priifen., Erforderlichenjalls
richten oder auswechseln. CGabelrohre in lfittel-
traverse wieder einsetzen, luttern leicht anzie-
hen, Keile in Gabelrohre gut passend einsetzen,
Lenkerplatte krdiftig festziehen ( auch Verschra
bung am Gabel-Lenkrohr ). Mit 2 Lineale iiber (Ga-
belrohre - Ndhe litteltlraverse und (Gabelenden -
gelegt, Parallelitdt priifen, evtl., nachrichten
lund gleichzeitig kuttern der Littellraverse
gleichmdBig aber krdftig festziehen., Lenkerplatt
abnehmen, Cabel montieren.

25,5,1936 Dazuw Zeichn.Blatt Nr, £
P 763 BE/HO.
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f Blatt Nr. 9 a

Dazu
Spezial-
E@rkzeugg_

Schaubild *ur Satteleinstellung.

Finstellung der Federwirkung (hart oder weich).

Freiliegende Kutter der Zugschraube etwa einen Gang
losen, Zugschraube im Langloch verschieben - siehe
Skilzze.

g) Reparatur,

Sattel schwimmt,

Ursache : | ' bh e
Vorderes Halslager, Silentblock oaer . Verschlissene Lager-
hinteres Sattelgelenk ausgeschlagen, stellen ausbiichsen.

Reparatur-Anleitungen sorgfdltig einheften !




EeParﬁturnﬁnleitungstatter R 5.

m.-—-l-h.-—r_lfph_p-n—h-F-lgln-n-ul'-n—h:rtrg-p-p-“_h—ﬂﬂl--ﬁ-_-._--

J:’Dtﬂr.Gfuppe 1 "yergaser®,

4) Auseinanderbau und Zusammenbau, Ik st ]
- Spezial- -
: duseinanderbau; Werkzeuge
l. Kraftstoff-ZufluBschraube losen, Schwimmergehduse aulschlils-
abnehmen. el 17 mm
2. Sicherungsschraube am Schwimmerdeckel 42 Umdre- faulschliis-
. hung losen, kurzen Schlag aujf Schraubenkopf ge- el 9 mm

ben, Schwimmerdeckel abschrauben.

3. Wenn erforderlich, Vergaserdeckel abschrauben.
Schraube "D® fiur Sicherungsblatichen %2 Umdre-
hung losen, Sicherungsblattichen um 90 drehen,
gasschieber herausziehen,

? 4. Dilse und Diisenstock herausschrauben, faulschlils- .

: | | Seil> 6,95 mm,

1 8 mm _

5. Wenn erforderlich, lutter "C" ldosen, Nischhkam- aulschliis-
mer-Einsatz herausdriicken - (kann mit einem sel 24 mm

Holzstiel 22 mm (¢ vorgenommen werden).

Kusemnenbau;

Hird in umgekehriter Relhenjolge vorgenommen,

:&2 Begangére dnwe lisungen oder Prlege und ffartung.
Vergaser-Regulierung,

Grundbedingungen

Zlindeinstellung mup einwandfrei stimmen,
(Siehe Anleitungsblatt Nr. 20).

Ziindkerzen und Unterbrecher miissen einwandfrel ks
sein, " -

Zindkabel miissen ordnungsgemdass verlegt, Kabel
dicrfen nicht brichiyg oder poros sein,

Motoreinstel lung mulBs stimmen.
(Siehe Anleitungsblatt Nr. 18).

Motor mul gute Kompression haben (Ventllspiel -
En 0 03 o O Qﬁ m, A o;oﬂ? - G 05 mm Xﬂlbﬂn
und Efnge miissen in Ordnung sein. )

VErgasenfzansche miissen einuanifref dicht sein.
Kraftstoffzulauf darf nicht verlegt sein,

Reparatur-dnleitungen sorgfaltig einheften ! Blatt Nr.l10a :



_Blatt Nr, ]0a

Da

17 B
ezial~

|$.rk geuge

Leerlauf-Einstellung,

gbtﬂr muf3 betriebswarm sein [ i

Zindverstellung auf Spdtsindung einstellen, f ;

Gasschieber-Anschlagschraube "A* beider Verga-
. ser e;nige Umdrehungen zurlichschrauben,

. Kontrollieren, ob beide (Gasschieber vollstdn-
dig geschlossen sind und Betdtigungsziige
etwas Spiel haben. ‘

Leerlaufkanalschraube *B*® beider Vergaser
hereinschrauben bis Anschiag - nichit mit Ce -
w.‘lltf_ | i

Leeriaufkanaltchrﬂubl‘EB'
drehungen heraus-
schrauben, |

o1
2,
3

4.

Ji drei halbe Um-

F——

= 7
shak 9@

ikl LER]

L Y PIdRRAEE L LELLF]
| o SR e ey S T B S WA

8 5:&55:‘%&@: hraudle

Gﬂawhgebcr—énschiaga&hrauben a® langsam herein-
schrauben, bis Gasechieber zxu Offnen beginnen,
sodann etwe 48 Umdrehung weiter,

7. Motor laufen lassen,

Blatt Nr,10b;.

Réparatur-Anlieitungen sorgfdltig e

inheften |}
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Blatt ﬂ. P

Daszu

8, An jedem Vergaser einzelin ganz langsam (as- ﬁgii::i
schieber-dnschlagschraube zuriickdrehen, bis g

belderseitliyg langsamsier Leerlauf erreicht
ist.

9. Leerlaufkanalschraube etwas weiter oOffnen,
bis Motorlauf nicht mehr schneller wird.

10, Bei eventuellem Schnellerwerden Gasschieber-
Anschlagschraube zurickdrehen, bis richtige
Motordrehzahl erreicht ist,

dnmerkung: Langsamster Leerlauf ist
aann erreicht, wenn bei abgenommenem
Ziundkabel eines Zylinders der gegen-
iiberliegende Zylinder noch soeben weiter
lauft,

11, Betdtligungsziige beider Vergaser gleichmiBig
einstellen - etwa 1 mm toter (Gang. :

12. Simtliche Einstellschrauben mit GFegenmuttern
sichern,

=

Q,z Reparatur,

oher Kraftstoffverbrauch,

dnmerkung: In allen Fillen Verbroauch
durch Auslitern nachpriifen. Falls kein
Ausliter=CGefdR vorhanden, Krajftrad cuf
belde Rdder stellen - nicht schrdg -
Kraftstoffbenhdlter bis auf Reserve ent-
leeren, 1l Ltr. Krajtstoff einfilllen,
Kraftrad mit etwa 50 km/h solange fahren,
bis 1 Lir. Kraftstoff verbraucht ist.

Verbrauchsberechnung;

Bendtigte Kraftstoffmenge : gefahrene
km x 100 = Verbrauch pro 100 km.

e iels

Benotigte Araftstoffmenge 1 Litr,,
gefahrene km 29,
Verbrauch bei 100 km:

‘310D L 3,45 Ltr

29 ——F—F
é verbrauchskurve, i
B | | i /

Solobetrieb _ | | £ il
Seitenwagenbetrieb - 2

L
rd

€+

-

Verdrawss mlir por 700 /Fdm
<

o

éo Jo 40 S0 " @o Jo &p g0 420
Durdschnills gescsast in -??m/*“* ' .
Reparatur-4Anieitungen sorgrdltig einheften ! BlattNr.l0c;
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Ist tatsdchlich hoher Verbrauch festgestellt -

_Ursaches

Diisennadel falsch einge-
stellt, casschieber-4Aus-
gehnitt stimmt nicht,

Hauptdiise zu grog.

lat r

Dazu
Spezial-
4§Erkzeugi_

Abhilfe;

Kontrollieren, evtl,
andern lt., nachste-
hender Tabelle;

_Finstelldateéen:
_ rornal abnormal *
| Casschieber 5/4 5/4 5/3
Diisennadel Pos.2 < 3
Diisennadel- *
Be ze ichnung BE7 § 2,67 42,67
Diise 100 105 . |./99
JI. Schlechte Leistung -
Ursache; _ﬁbhilf&;’_ l

Kerzen setzen aus.
Ziindung stimmt nicht.

otor-Einstellung
stimmt nicht.

Ungeniigende Kompression.
Hauptdiise zu grog.

Hauptdiise zu klein.

Kerzen retnigen,’ Kerzen,
Zindkhabel, Unterbrecher
prifen,

Kontrolle - dAnleltungs-
blatt Nr.20.

Kontrolle, aAnlei
blatt Nr,18,

Ventilspiel, Zylinderkopf-
dichtung und Kolbenringe
kontrollieren, einstellen
oder auswechseln.

Auswechseln - (kleinste |
Hauptdiise, mit der grofteEnd-

geschwindigheit erreicht
wird, ist richtig).

- Auswechseln (siehe vor-
stehende anmerkung).

tungs-—

Eéparatur-dﬁzeitungen sorgjfaltiy einheften !




Blatt Nr. 11

Reparatur-Anleitungsbléitter R 5 .

R —————————————pepeE R R TR P miondieal s

Motor Gruppe 2 "Zylinderkdpfe”.

A) Auseinanderbau und Zusammenbau.

Auseinanderbau :

1. Zylinderkdpfe von den Zylindern abschyauben. schltasel

' g ; 14 mm

2. Zylinderschutzdeckel abnehmen. 0 ;
3. Ventile herausnehmen. 60-413 !

4. Mit zwei Schraubenziesherklingen konnen die
kompletten Eaarnadel-Ventilfedern vom Zentrier-
haels der Ventilfiihrungen abgedriickt und heraus-
genommen werden (fir Ventileinschleifen nicht

nétig) .

5., Nur wenn erforderlich, Ventilfihrungen heraus-
driicken. 42~48

Holeurmtringe [ plindbrtngt

Biatt i lire. Lk 8

A%




_zusammenbau;

6., Zylinderkopf auf elerxtrischer Warmplatte anwarmen -
ca. 80° - Ventilfilhrungen hereindrilcken (mit Spin-
delpresse).

7. Verbrennungsrdaume, Ansaug- und duslasskandle ein-
wandfrei reinigen, evtl., polieren,

8, Ventilfihrungen nachreiben - Schaftspiel 0,035 -
0, 060 mm

9. Ventile am Sitz Uberschlelfen, Ventilsitze schleia

Fen oder nachfrdsen.. Jitzbrzite ca, 2 mm, Sitz 45 .
10, Ventile einschleifen,

11, Ventile und -sitze gut saubern, Ventillschdfte
leicht einolen, Ventile einbauen,

12. Zylinderkopfe auf Zylinder schrauben und in allen
Fallen neue Dichiungen verwenden - Zylinderkopf-
schrauben uber Kreuz an- und nebeneinander liegend
Jestzlehen,

B) Besondere Anweisungen oder Pflege und Jartung.
Sitehe Anleitungsblatt Nr.l12,

C) Reparatur,

Lo Motor hat schlechte Kompression,

Ursaches dbhilfe.
Ventilspiel zu Anapp. Finstellen, siehe 4dn-~
| leitungsblatt Nr,l2.
Ventile undicht. Einschleifen, siehe "4"
Folge 1-12,
Dichiwung undichi, Zylinderkopjfschrauben

nachziehen oder neue
Dichtung einbauen.

II. Klappern im Zylinderkopf,

Ursache; Abhilfe:
VEntEIspieI 2u grops, Einstellen, siehe 4n-

leitungsblatt Nr.12,

Schwinghebel haben zu- Siehe dnleitungsblatt
viel Achsialspiel, Nr,l2.

Ventilfilhrungen ausge- ﬁuaweahéeln, Siehe "4A"
schlagen, Folge 1-12,
III, Zylinderkopf an den Schutzrohren undicht,
Jrsache; Abhllfe:
Schutzrohr-Dichtungen Zylinderkopf abschrau-

defekt. ben, Schutzrohre heraus-

ziehen, Dichtungsring
Nr, 254 1 04 156 0 aus-

wechselin.
2 T

Iatt Nr,lla

Dazu
Spezial-
IWErkzeuge

801

1-375/1
2]1-375/2
29-376

5-386



Blatt Nr. 12

Reparatur-Anleitungsblatter R 5 &

Kotor Gruppe 2 ¢ "Schwinghebel",

ﬂ} Auseinanderbau und Zusarmmenbau.

Auseinanderbau:

l. Zylinderkopfschutzdeckel abnehmen.

2. sicherungsfederringe der zu bearbeitenden
Schwinghebel-lLagerachsen abnehmen (mit
2 Schraubenzieherklingen leicht méglich.)

5. Mit Fuhllehre achsiales Spiel zwischen An-
laufscheiben und Schwinghebellagerbriicke
ausmessen. Bis 0,09 mm zul&dssig.

4. Motor laufen lassen bis Zylinderkdpfe
gut durchwdrmt sind.

5. Lagerachse hervausdricken bezw. hevaus-
klopfen.
Anmarkungt Luf Nadeln der
'l_.r_1-r EI‘!.].I].{J' a0 h.ilulln

Zugsammenbau:

6, Zine Anlaufscheibe auf die Lagerachse
setzen, Lagerachse mit Fett bestrei-
chen und in Schwinghebel einsetzen.

T- 19 Nadeln fir die eine Lagerseite
und Abstandhilse einsetzen.

8., Zweite lagerseite ebenfalls 19 Nadeln
und Anlaufscheibe sinsetzen.

9, lagerachse wieder herausziehern, Schwing=-
hebel in vnrggmarmtan Zylinderkopf
(ca. OO - ) einsetzen, lLagerachse
hereinklmpfanJ Zapfenbolzen (siehe
Folge 5) als Flhrung beniitzen.

B) Besondere Anweisungen oder Pflege und Wartung.

Ventilspiel-Einstellung

soll in kaltem Zustand vorgenommen werden und
zwar sg, dass sich die Stosstangen noch soeben
drehen lassen.

Spiel in warmem Zustand ca. 0,02 - 0,05 nmm.

, Hanaraturuﬂnleitungen'snrgfﬁltig einheften !

Dazu
Spezial-

Warkzeuga

/Bolzen

i g

: Nontage
—fﬁ der La-

cerach=-

\ Sen.

Blatt Nr. 12 a:




Blatt Nr. 12 a

Splel bel Einlass und Auslass gleichméssig.
Ventilspiel-Kontrolle:

Ca, alle 300 bis 500 km.
(sishe Rsparatur I und II)

Clfillung fir Zylinderkopf:
50 sem (14 1iter )

Motorendl 1in jJedsn Zylinderdeckel einfillen.

C) Reparatur.

1. Klavpern im Zylinderkopf.
Ursache: Abhilfe:

Ventilspiel zu gross. Einstellen
(siehe besondere An-
welsungen Ventil-

apiel)
Schwinghebel in der Ausmessen und mnit
Lagerung zuviel starkerer Bellag-
Achsialspiel. schelibe

254/1/04/13%32/0 aus-
gleichen. Jn Stérken
250 =aga R0 . 3 imm
erhéltlich, (siehe
Folge % Auseinander-
bau)

Il. Beim Durch~ oder Antreber mittels Kick-
starter liotor ohne Kompression.

g;aaahaz Abhilfe:

Veutilspiel zu klein. Einstellen. (siehe

- besondere Anweisungen

Ventilspiel)
111, Rasseln im Zylinderkopf.
Ursache: Abhilfe:

Haarnadelfedern Ausrichten.
streifen am Kopf.

IV. Quietschen im Zylinderkopf.
Ursache: Abhilfe:

Kugelkipfe der Stoss- Richtige Olmenge ein-

stangen laufen in den fillen.(siehe beson-

Schwinghebeln trocken. dere Anweisungen "({l-
fullung flir Zylinder-

kapl. "

Reparatur-Anleitungen sorgfiltig einheften !
P T63 Be/Sch.,

dazu
Spezial~-

H&rkzauga



Blatt Hr. 13

Reparatur-Anleitungsbléatter R 5.

Motor Gruppe 3 a/b " Zylinder und Kolben",

\

A) Auseinanderbau und Zusammenbau.

2o

Je

4.
5,

Te

Ausbau: ‘

Auspuffrohre am Zylinderkopf und an dexr Mittel-
befestigung (Schelle am FuBraster) losschrauben.

Vergaserdeckel entsichern, Deckel lUsen, Deckel
mit Betdtigungszug und Gasschieber abnehmen -
an den Betdtigungsziigen hingen lassen -.

Luftfilter beider Zylinder entfernen.

Kraftstoffzulauf am Schwimmerdeckel abschrauben.

Schwimmergehduse vom Vergasergehause abschrau-
ben.

Zylinder mit Zylinderkopf am Motorgehduse ab-
schrauben, Ziindkerze herausdrehen, Zylinder
voxsichtig abziehen.

Zylinderlaufbahn, Kolben mit Bolzen, Kolben-
ringe und Kolbenstangenlagerung kontrollieren.

Anmexkung: 'Nachstehende /Arbeiten nur wenn notig,

8o

10.

'‘Reparatur-Anleitungen sorgfaltig einheften !

also wenn Zylinder- oder Kolbenver-
schleiss vorliegt, vornehmen.

§o -

Kolbenbolzensicherungen ent-
fernen, Kqolben auf ca.
50 bis 70 anwiarmen, Kolben-
boclzen herausdriicken.

780

Zylinderkopfe vom Zylinder abschrauben, Kopfe
und Zylinder einschliesslich der Kuhlrippen
einwandfrei reinigen.

Zylinder ausschleifen - beide auf gleiches

Ma3 -~ neue Kolben mit Ringen e%npassen;

Dazu
Fpezial—
ierkzeuge

27/338

23/318

6/346
11/2216

Blatt Nr. 13a




Blatt Ny. 153 @a

MaBe in mm 3

e =

Dazu
Iﬁpazial-
ierkzeuge

Zylinder | 63,00 68,20]| 68,407 68,60
Kolben dazu passend g | | A
mit Spion 0,05 mm 67,95 | 68,15 68,35 | 68,55
priifen. 4
Kolbenringe dazut | 68,00 | 68,20 | 68,40 | 68,60

ﬁnlbenringspiel in

den Nuten. | .
Kolbenring=- :72:(:]\0 LD s

11.

12.

13,

14,

15,

- StofBspiel
Kulbenbnlzen—' 18,00 | 18,00} 18,00 | 18,00
Durchmesser '
Kolbenbolzen- | Schiebesitz bel handwarmem
passung Kolben.

Zussmmenha:

Kolben handwarm snwarmen, Kolben auf Kolben-
stangen aufsetzen (Koilbenbolzen mit Handballen
hereindriicken)

Kolbenbolzensicherungen efnsetzen, Kolben
und Kolbenringe an den Gleitflachen gut Olen,
Kolgenringe verdrehen, dass Stofllschlitzas um
1207 zueinander versetzt sind.

Zylinder mit. dazugehOrigem Zylinderkopf zusam-
menschrauben (in allen Falien neue Dicht
verwenden und diese vorher mit Ol benetizi§
Zylinderschrauben iiber Kreuz anziehen und
nebeneinanderliegend festziehen.

Zylinder iiber Kolbenringe und Kolben streifen,
Zylinder aufsetzen, Zylinderschrauben gut
gltichmédssig gegeniiberliegend anziehen und
Schrauben nebeneinanderliegend festziehen,

Am Kickstarter Motor einigemais durchdrehen,
sgmtliche Schrauben nochmals nachziehen.

Reparatur-Anleitungen sorgfilftig einheften !

Werkzeug aus
Folge 8 als
Fihrung be~
niitzen.

Blatt Nr. 13 b




Blatt Nr.. 135 b

16, Ventilispiele einstellen.,
(Siehe Anleitungsblafit Nr. 12 "Besondere
Anweisungen oder Pfiege und Wartung".)

17. Zylinderkopf-Schutzhauben aufsefzen, in jeden
zylinderkopf 1/4 Liter Motoren~Sommerol ein-
fiillen.

SRS R—

B) Besondere Anweisungen oder Pflege und Wartung.

C2

|

Kolbenring-Kontrolle ©bei jeder Durchsicht zu-
mindest alle 3000 km durch Niedertreten mit dem
Kickstarter vornehmen., Jst trotz richtlg ein-
gestelltem Ventilspiel keine Kompression vor-
handen, so kOnnen die Kolbenringe in den Nuten
festhingen., Zylinder abnehmen und Kolbenringe
in den Nuten gangbarmachen notig.

Obenschmierung. Bei Kolbenerneuerung die ersten
1000 bis 2000 km dem Brennstoff bis 1 % in Benzin
aufgeltstes Motorendl beimischen oder handels-
iibliche Obenschmierdle nach dexr Mischtabelle ver-
wenaen. |

Reparatur—.

Ursaches Abhilfe:
Kolben gefressen, Zylin-  Beide Zylinder aus-
der oder Kolben ver- schleifeny Kolben er-
schlissen. neuertis,

IT. Kolbenklopfen nur in kaltem Zustand.

Ursache: Abhilfe:
Kolbenringe klemmen in Kolbenringe gangbar-
den Nuten, Kolbenbolzen machen, Spiel des
zu streng montiert oder Kolbenbolzens in den

Kolben zu klelno Bblzenaugen nachpru-
fen, evtl, Bolzen-

bohrung mit Holzdorn
nachlédppen oder Kol=
benspiel kontrollie-
ren, wenn erforder-
lich grosseren Kol-

ben einbauen.

Dazu
Spezial-
Werkzeuge

Reparatur-Anleitungen sorgfdaltig eiunheften @ Blatt Nr.l3c
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IITI. Olverbrauch zu hoche.

Blatt Br.

AT

Ursache:

Kolbenringe héngen in
den Nuten oder haben
zuviel Nutenspiel. Zy-
linder und Kolben sind
verschlissen.

Abhilfe:

Zylinder abnehmen, Kolben-
ringe und Zylinder kontrol-
lieren, verschlissene Teile
auswechseln; erforderli-
chenfalls Zylinder aus-
schleifen.

IV. Ziindkerzen verolen, Qualmen am Auspuffrohr.

Ursache:

*Olstgnd im Motor zu
hoch, zuviel Ol in den
Zylinderkopf-Schutz-
hauben eingefiillt.

Abhilfe:

Olstand kontrollieren und
richtigstellen. (Bei ein-
geschraubtem Stab 0l1-

stand bis an die vor-
gesehene Marke). Zylinder-
kopf-Schutzhauben ab-
nehmen, 1/4 Liter lMotoren-
sommexrdl in jeden Kopf ein-
fiillen.

Reparatur-Anleitungen sorgfaltig einneften !

P 763 Be/Sch.
126D 1L95¢

Dazu
Spezial-
Werkzeuge




Blatt Nr. 14

Reparatur-Anleitungsblatter R 5 »

B THL P U ML I THEL T S R T T LS e T

Motor Gruppe 4 "Kupp'lung®. Dazu
Spezial-
Werkzeuge

A) Auseinanderbau und Zusammenbaii.

Auseinanderbau:s

l. Hinterrad ausbauen nach Anlelitungsblatt Nr.l.
2. Kardan ausbauen nach Anleitungsblatt Nr. 2.
3« Getriebe gushauen nach Anleitungsblatt Nra 3.

4. Schwungscheibe mit Schraubenzieher gegen Ver-
drehung festklemmen. Schliitzschrauben ent-
fernen.
Anmerkung: Zweck-
massig ist ein
Schraubenzieher
mit durchgehender
Klinge zu verwen-
den und vor dem
ILosen der Sehraube
diese durch einen
kurzen Schlag 2zu
lockern.

5. Kupplungsteile
herausnehmen,

6. (nur wenn notigs
Schraube dex
Schwungscheibe
entsichern und
losen mit Prell-
schlag, Schwung-
scheibe abprellen.

Zusammenbau:

T. Bel Undichtigkeit
am hinteren Kur-
belwellenaustritt
Filzring auswechs
seln, Schwungschei§
be einsetzen,gut
festziehen und

sichern.

8. Kupplungsfedern Kupplungs—
mit wenig Starriett druck-Vor-
in Schwungschei=- richtung

benbohrung kleben.
Druckteller, Zwi-
schenscheibe und
Schlusscheibe auf
Vorrichtung legen,
Druckplatte
hereindriicken,
Schlusscheibe mit

Bl.Nr.1l4 a:

¥



Blatt Hr.14 &'

mit 2 Schrauben anheften. Dazu

9. Zwischenscheibe nach Bohrungen in Druck- %peilal:
scheibe mit Zentrierbolzen ausmitteln. SESSERES
Schwungscheibe wie Folge 4 mit Schrauben-
zieher gegen Verdrehung sichern, Schlitz-
schrauben kraftig festziehen und mit Kexb-
schlag sichern. | 52/3%96

10. Weitere Reihenfolge umgekehrt wie Aus-

einanderbau.

B) Besondere Anweisungen oder Pflege und Wartung:

Kupplungseinstellung:

Kontrolle soll in kiirzeren Fahrabstanden
(alle 2 - 300 km) vorgenommen werden. Betd-
tigungshebel muss immer etwas toten Gang

haben.

C) Reparatur.

I. Kupplung kuppelt nicht

aus oder rupft beim

Anfghren: |

Ursache:

Kupplungszug zuviel
toten Gang.

Filhrungs~Vierkant
der XKupplungsdruck-
stange verhogen.

Kupplungsfedern
driicken schief.

Kupplungsbelag klebt
infolge verdlter Ober-
fldche fest.

IX. Kupplung rutschts
Ursache:

Kupplungszug 2zu
streng eingestellt.

Kupplungsbelag ver-
6lt oder verbrannt.

Reparatur—Anleitungen sorgféltig einheften !

Abhilfe:
Richtig einstellen.

Druckstange auswech-
seln, Getriebe
braucht nicht ausge-
baut werden.

Auf gleiché HGhe
priifen. Lahme Federn
auswechseln.

Siehe "Kupplung
rutscht e

Abhilfe:
Richtig einstellen.,

Auswechseln. Bel ver-—
olten Kupplungsbeldgen
unbedingt Storungsur-
sache beseitigen, d.h.
Getriebe- oder Motor-
welle abdichten. I




Blatt Nr. 15
Reparatur-Anleitungsbldatter R 5 .

Motoxr Gruppe 5 "Kurbelwelle®.,

Dazu
Spezial-
A) Auseinanderbau und Zusammenbau. jRoxkzcugZe
| Auseinanderbau:
l. Motor ausbauen nach Reparaturanleitungs-
blatt Nr. 1, 2, 3 und 4. '
2. Motor eimwandfrei sdubern.
3. U1 ablassen. |
4. Kupplung ausbauen nach Anleitungsblatt Nr.l4.
5. Schraube der Schwungscheibe entsichern und
elnige Gdnge 1dsen, auf geldste Schraube
Aluminiumbolzen aufsetzen, Schwungschelbe
durch Schlag abprellen. (Siehe Anleitungs-
blatt 14/Bild) :
6. Vorderen Motor-Stirndeckel Schlitzschrauben
18sen (Schlitzschrauben vor dem Losen durch
kurzen Prellschlag lockerm) Deckel abnehmen.
Anmerkung: Unterhrechernocken zweckmassig
' losschrauben und in Deckel sitzen
lassen zur Schonung der Dichtung.
7. Lichtmaschinendeckel und Spannband abnehmen,
Lichtmaschine etwas entgegen Motor-Dreh-
richtung drehen und herausnehmens,
8. Kette abnehmen, zuerst von dem linken, so-
dann von dem rechten Steuerwellenrad in
Fahrrichtung gesehen.
9. Beide Zylinder mit s S0
Zylinderkpfen komplo RRXTRRN
abnehmen. R
: OO0
10. Aus beiden Kolben R
Sicherungen ent- XN 5 a
fernen, Kolben an- KRR =31
widrmen = ca. 50 = T0" =, -
Kolbenbolzen heraus-
driicken.
Anmerkung: Bel | S
wendung der ‘
Kolben diese
vorher zeich-
nen.
I

vy
RGO
e

Reparatur-Anleitungen sorgfdltig einheften ! Blatt Nr.15 a




Biatt Nr, 15 a

Dazu
Spezial -
: & Werkzeuge
1l. Sculitzschrauben aus Steuerwellen- '
Lager{lansch entfernen (Siehe Be-
merkung it Klammern Folge 6)

Steuerwellen herausklopfen, (haben
Sehiebesits)

L. Jorderer Kurbelwellen-Lagerdeckel
Schrauben entsichern und entfernen. -

1%. khurbelwelle am hinteren Lager
herausklopfen.

14, Kurbelwelle herausnehmen.,
Anmerkung: Hierbel muss Kurbelwelle
| gedreht werden bis Kol

benstangen auf innerem
Totpunkt stehen. Kol-
benstange vom rechten
Zylinder -in Fahr-
richtung gesehen -

- wilird zwischen mittlerer
Verrippungsoffnung der
Steuerwellenkammern
eingefilhrt, sodann Kur-
belwelle im Uhrzeiger-
drehsinn etwas weiter-
drehen bis Gegengewicht
der Kurbelwelle fiir
vordere Kolbenstangen-
lagerung -linker
Zylinder- gegeniiber
der Steuerwellen-
lagerung vom linken
Zylinder steht.Beim
Herausheben der
Kurbelwelle diese
langsam noch etwas
weiter drehenl
(Vorteilhaft wird bei

dieser Arbeit das
Motorgehiuse horizon-
tal gelegt mit Schwung--
scheibentffnung auf’
Werkbank. Zur besseren
Lage unter Lefestigungs--
stiftschrauben fur
Getricbe llolzklotz
legen) .

ni_igﬁglraﬂniaifungen sorgfaltig einheften ! Blatt Nr.1l5 b

pe - B T




Blatt Nr. 15 b

Dazu
Spezial-

Egrkzegga

Zusgmmenbau:

Anmerkung: Bel sé@mtlichen Arbeiten, die es, =
n8tig machen, die Kurbelwelle aus-
zubauen, wird zweckmissig auch Ol-
wanne und Olpumpe ahgeschraubt und
herausgenommen. (Siehe Reparatur-
Anleitungsblatt Nr. 19) Motorge-
h#use, besonders die Olkanile,
sorgféltig durchspritzen und
reinigen.

15. Kurbelwelle einsetzem um—=
gekehrt wie Folge 14 (Bild).

16. Vorderen Lagerdeckel dsr
Kurbelwells so drehen, dass
Olkanile im Gehduse und im
Deckel einander deaken.
Deckeal ringsherum glelgh=
méssig festziehen und
Schrauben sichern. (Deckel
weder mit Dichtung nogh
mit Dichtmasse abdichten).
Kurbelwelle muss beim
Durchdrehen spannungsfrei leicht laufen.

1T Stenerwellen einsetzen, Schlitzschrauben an-
ziehen und sichern. Leichten TLauf der Steuer-—
wellen kontrollieren.

18. Motor einstellen, Steuerkette auflegen,
Lichtmaschine einsetzen, Steuecrkette spannen,
Lichtmaschine festziehen. (Siehe Anlei-

“tungsblatt Nx., 18)

Anmerkung: Bel Verwendung meuer Licht-
maschinendichtung Flucht der Ket-
tenrdder mit Lineal prifen.

Weitere Relhenfolge des Zusammenbaues um-

gekehrt wie Auseinanderbaun.

B) Besondere Amweisungen oder Pflege und Wartung.

Motor vor jedem Anfahren zuerst kurz warm-
laufen lassen. Immer gutes Motorendl verwen-
den, siehe unsere Olvorsashriften.

C) Reparatur.

I. Kurbelwelle hat Achsialspiel, Kettenflucht
verandert sich dadurch.

Ursache: Abhilfes
Distanzschelbe im Achsialspiel aus-
vorderen Kurbelwellen- messen. Durch ent-
leger stimmt nicht sprechende Distanz-

Reparatur-Anleitungen sorgfidltig einheften! Blatt Nr.l5c




Ursache: (Forts.) ' Abhilfe: (Forts.)
oder Kurhe]wellenlagex scheibe zwischen Kugel=
ausgelaufen. i lager und Flanzgh' zur

vorderen Lagerbichse,
Spiel beseitigen odex
defektes Kugellager aus=
wechseln. (Siehe nach-
stehende Arbeifsfolge.)

Arbeiisfolges

l.) Splint der Befestigungsmutter fiir Kettenrad
und Mutter entfernen.

Kettenrad abziehen.

2.)

3,) Befestigungsschrauben filr Flansch zur vorde-
ren Lagerbilichse entsichern und entfernen.
Vorderen Lagerdeckel, erforderlichenfalls
auch Kugellager abziehen.

4.) Kugellager auswechseln oder ausgemessene
Distanzscheibe in Lagerblichse bellegen.

Zusammenbau in umgekehrter Relhentolge.

Anmerkun&u_ﬂlrﬂhr mit GEgELmutTF sichern
Richtung Olaustritt senkrecht zux
Kette = mnach dem Sichern Gegen-
mutter mit Rohr weigh verloten

II. Kolbenstangenlagerung hat Stossluft.

Ursache: Abhilfes

Ungeeignetes 01 verwendet Lagerung erneuern,
oder Motor ohne 01 gefah-  Arbeitsfolge siehe
ren oder bei ungeniigendem nachstehend.
Olstand sehr stark bean- '

sprucht; regelmassigen

Olwechsel nicht beachtet.

Arbeitsfolges:

.) Vorderes Kugellager nit
Lagerdeckel abziehen.(Lllicle
ArbeitsfolgelC~-Reparatur
I./Folge 1 mit 4")

2.) Hinteres Kugellager ab-
Eiﬁhﬂna -

3,) Hinteren und vorderen .1-
saghleuderring Schrauben crt-
fernen und mit Schrauben=
zieher abdricken.

B_Iﬂ.tt Nxo 15' C

Dazu
Spezial-
Werkzeuge

51/370




4.) Kurbelwelle an der

5 )
6.)

‘' Blatt Nr. 15 4

Dazu
Spezial-
ierkzeuge

beschadigten Lager-
stelle bezw. an bei- =
den Lagerstellen =

auseilnanderpressens, = . L Ne 20/3%69
kolbenstangenlager- 3 L .

bohrungen auspolieren
oder falls nicht mehr
moglich Kolbenstangen 3
erneuerne. |

Hubzapfen abpolieren.

Aufmassrollen M 56 C 24
(mit 0,01, 0,02, 0,03
1.0,05 erhdltlich)
in auspolierte Lager-
stelle einpassen. Kol-
benstange muss bei
richtiger Auswahl N e
zilgig auf Lagerstelle .
sitzen; bel Drehen der
Kolbenstange darf diese
jedoch nicht steigen.

-

Kurbelwelle an den
instandgesetzten Lager
stellen zusammen-—
pressen.

Kurbelwelle aus-~ - . N :

v i Gh t en. R S s o A ﬁ j /3 5 j

Anmerkung: Hochst- v ;
zulassi-
gexr
Schlag
dexr
Kurbel - | .
Tl.r"u' E 1 .1. E : o .E:-:... _. i : e
an den v
Lager- ; .
et an | " | e
0,02 mme o s

Reparatur-Anieitungen sorgfdltig einheften ! 3latt Nr.lbe

e e S B




Blatt Nr. 15 e
Dazu

Spezial-
Werkzeuge

9.) Kolbenstange auswinkeln,
dazu erforderliches
Allgemein-Werkzeug:

Tuschierplatte,

-2 zusammengeschliffene
Prisma,

1 Messuhr mit Parallel-
Reisser-Stiitze, .
geschliffene Achse
mit Kolbenbolzen-
durchmesser.

10.) Sémtliche Olbohrungen und
Of fnungen sorgfaltigst
reinigen.

11.) Welterer Zusammenbau in
umgekehrter Reihenfolge
wie Auselnanderbau.
Anmerkung: Samtliche

Kurbelwellen-
arbeiten miissen
mit besonderer
sorgfalt und
peinlichstex
Genauigkeit
durchgefiihrt
werden,.

IIT1. Olaustritt am hinteren Kurbel=
welleﬁi&gerzagfena §

(Schwungscheibe)
Ursache: Abhilfes

Filzring abgeniitzt. Auswechseln.
(Kann bei einge-
bauter Kurbel-
welle vorges=
nommen werdeno )
Siehe Blatt Nr.l4
rolge 1 - 10,

Reparatur-Anleitungen sorgfaltig einkefien !

P 763 Be/Sch. !
12,637




Blatt Nr. 16

Dazu
Reparatur-Anleitungsblatter R 5. Spezigl-
werkzeuge

Motor Gruppe 6 "Motorgehiduse".

P — _h.h‘- iy i e 4 i S

A) Auseinanderbau und Zusammenbau.

ey

Ausbauz

1. Motor ausbauen nach Reparatur-Anleitungs-
blatt Nxr. 1 - 4,

2. Motor einwandfrei sdubern.
%2. Motoren-~CQl ablassen.

4. Schwungscheibe mit Schraubernzieher gegen
Verdrehung festklemmen, Schlitzschrauben
entfernen.

Anmerkung: Zweckmédssig ist ein Schrauben-

. zieher mit durchgehender Klinge,
mit dem die Schlitzschrauben vor
dem LO: =1 durch kurzen Prell~-
schlag g=lockert werden konnen.

5. Kupplungsteile h« rausnehmen.

6. Schraube zur Schvungscheiben-Befestigung
entsichern und liseis.

T. Schwungschei-
be abprellen;
zu diesem 2weck
Befestigungs~
schraube nur
einige Gange
losen und
Aluminiumbolzen
auf die Schraube
aufsetzen.

8s Vorderen
Motorstirn-
deckel Schlitz-~-
schrauben 10sen
(Schlitzschrau~
ben vor dem LOsen durcl  uvrzen Prell-
schlag lockern), Deckel albnshmen.
Anmerkung: Unterbrecheir Nooken zweck-
massig losschvauhen und in
Deckel sitzen lasson zur Scho-
nung der Dichtu:

9. Lichtmaschinendeckel und Spzr-bard abneh-
men, Lichtmaschine etwas entgcsen llotor-
drehrichtung drehen und herausnchmen.

Reparatur-Anleitungen sorgfiltig einheften ! Blatt Nr. 16:.

1A



10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

B) Besondere Anweisungen oder Pflege

Steuerkette von den Steuerrddern abnehmer:.

Beide Zylinder mit ZylinderkOpfen komplett
abnehmen. ' | -

Kolben zeichnen, aus beiden Kolben Sicherun-

gen entfernen, Kolben anwdrmen (etws
50 bis T0°), Kolbenbolzen herausdriicken.

Schlitzschrauben aus Steuerwellen-Lager-
flansch entfernen. (Siehe Bemerkung in
Klammern Folge 8), Steuerwellen heraus-
klopfen.

Vorderen Kurbelwellenlager-
deckel Schrauben entsichern
und entfernen.

Kurbelwelle am hinteren Lager
herausklopfen.

Kurbelwelle hersusnehmen.
(Siehe Anmerkung Blatt 15a
Folge 14) -

Verschlusschraube fiir 01~
pumpenantrieb und Olpumpen-
antrieb herausziehen.

Olwanne abnehmen.

Olpumpe mit Saugglocke ab-
schrauben.

Motorgehduse und vor allem

Olleitungen mit Druckstrahl
sorgféltig reinigen.

Zusammenbau:

Wird in umgekehrter Reihenfolge
vorgenommen,

und Wartung.

Reinigung.0lverschmutztes Motor-

genause aussen wird zweckmissig
mit Kraftstoff abgebiirstet.
lMotorgehduse muss kalt sein.

Reparatur-Anleitungen sorgfdltig einheften !

Blatt Nr.1l6 a

Dazu _
| Spezial-
Werkzeuge

23/378

Bolzen aus
Anleitung Nr.l1l5
Folge 10 be-
niitzen.

Blatt Nr.16b




Blatt Nr., 16 b

Dazu
Spezial-
Werkzeuge

C) Reparatur.

I. Vorderer Gehdusedeckel undicht.

Ursache: Abhilfe: |
Befestigungsschrau- (Arbeit kann bei einge-
ben nicht geniigend an- bautem Motor durchge-

gezogen oder Mitnehmer-~ fithrt werden.)
zapfen des Entliufter- Befestigungsschrauben
Drehschiebers sitzen gleichméssig kraftig
lose bezw. sind abge- nachziehen oder Ge-
nitzt. hdusedeckel abnehmen, !
Mitnehmerzapfen des
Entliifter-Drehschiebers
untersuchen, wenn er-
forderlich auswechseln,
Gehdusedeckel Dicht- |
fldchen mit Dichtungs-
masse bestreichen und
wieder aufsetzen.

II. Entliifter verliert in jedem Drehzahlen-
bereich Ol.

. Ursache: Abhilfe:
Drehschieber im (Arbeit kann bei ein-
vorderen Gehause- gebautem Motor durch-
deckel ausgelaufen gefiihrt werden. )
oder Kolbenringe Gehiusedeckel abnehmen,
dichten nicht mehr Teile untersuchen,Ver-
geniigend ab. (Zu schleiBteile auswech-
starker Druck im seln, wenn in Ordnung,
Kurbelgehduse) Zylinder abnehmen,

Kolbenringe kontrol-

lieren, in den Nuten

lockern oder auswech-
seln.

Anmerkung: Olverlust aus dem Entliifter bei
ldngerem Lauf des Motors und lang-
samer Drehzahl ist kein betriebs-
stOorender Fehler, sondern auf das
langsame Umlaufen des Drehschiebers
zuriickzufiihren.

Reparatur-Anleitungen sorgfdltig einheften !

P 763 Be/Sch.
1146457
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Blia

t Nr, 17

Reparatur-Anleitungsblatter R 5.

o -,

g

lMotor Gruppe ba und 6b "Steuerwellen und S5t0ssel™,

Dazu
Spezial-

| Werkzeuge
A} Auseinanderbau und Zusammenbau, ;

Auseinanderbau:

1. Motor ausbauen nach Reparatur-Anleitungs-
blatt 1, 2, 5 und 4,

2, Motor aussen einwandfrei reinigen.
3, Beide Zylinderkopf-Schutzhauben abnshmen,

4, Schrauben im Unterbrechernocken l8sen, Unter-
brechernocken abnehmen, Abdichtungsfihrung
dafir einsetzene. Wkz.s.2chge.

5. Schrauben zum vorderen Motordeckel heraus-
- schrauben (zuvor durch Prellschlag lockern),
Motordeckel abnehmen,

6. Motor durchdrehen bis Ventile des rechften
Aylinders wechseln.

7e Lichtmaschinen-Spanndeckel Schrauben l&sen
, und abnehmen, Lichtmagchine entgegen lMotor-
drehrichtung etwas drehen und herausnehmen.

8, Steuerkette zuerst vom rechten, dann vom .
Kurbelwellen-, dann vom linken Steuerwellen-
rad abnehmen,

9, Beide Zylinder mit Zylinderk&Spfen abnehmen,

lo. Kolbenbolzen entsichern, Kolben anwdrmen, Wkz, siehe
Kolbenbolzen herausdriicken. Anl.Bl.1l3

_ Folge 8,
11, Schlitzschraubem der vorderen Steuerwellen- .
lager herausschrauben, (Vor dem Ldsen durch

kurzen Prellschlag lockern.)

12, Steuerwellen herausklopfen.

Reparatur-Anleitungen sorgféaltig einheften! Blatt Nr, 17a




Blatt Nr. 17 a

- BDam _
Spanigl-
: Barkae

15. Kupplung ausbauen nach Anleltinzahlats Nrels. 7
Anmerkung: Nur wenn hintere Stsusrmawellenlagar:

defekt.Folege 13 Llis Folge 35 und
Folge 25 durchfiihrens

14, Schraube der
Schwungscheibe
entsichern,
einige Giange
l6sen, auf ge-
loste Schraube
Aluminiumbolzen
aufsetzen,

Schwungscheibe /
durch Schlag
abprellen.

15. Madenschrauben
{Sicherung der
‘hinteren Steuer-
wellenlager)
1osen, hintera
Steuerwellenlager
nach hinten herausklopfan,

16, Steuerwellenrdder abpresssn, Priss
tnbersatz siche S8kizz=a,.

(mit Hand-Spindel-Presse m3glfi k]

17. Vordere Steuerwellenlager zh- 1 A :

nehmene. :
I

18, Stosegel mit Fihrungen heraus- l :

71 ehen, E 58/412
Zusammenbai: :

19. St¥ssel in den Filhrungen | | Stahlrohrbuchse
kontrollieren, etvftl, ver- TR ! Folgs 16
gchlissene Fiuhrungen aus- |
wechseln, ‘ ! i

20, StOssel mit Flihrungen ein- i |
setzen, Flihrungen aussen mit I :

Dichtmasse bestreichen, i L X '
e
21, Steuerwellenlager elnpassen, B " n

Lagerspiel 0,05 « 5,05 mm,

22+ Steuerwellenrider aufpressen, Achsiglspiel
zwischen Steuerwellenrad und -lagesr 0,5

bis o,10 mm,

Reparatur-Anleitungen sorgféaltig elnhefion] Blatt NMr., 17 b



Blatt: Ny. 10 b

Dazu
pezial-
ierkzeuge

2%3. Hintere Steuerwellenlager hereinklopfen,
Bohrung im Lagerkodrper und Olzulaufbohrung
miissen sich decken, Lagerkdrper mit lMaden-
schraube sichern.

24. Steuerwellen einsetzen, vordere Lagerflan-—
schen befestigen und sichern.

25. Steuerkette auflegen, Motor einstellen,
Lichtmaschine einsetzen, Steuerkette span- l

NEl.

weitere Arbeitsfolge umgeicnrt viie .
Auseinanderbau. |

B) Besondere Anweisungen oder Pflege und Wartung.

Siehe "B" Blatt Nr. 18.

Reparatur-Anleitungen sorgfaltig einheffen ! * Blatt Nr.l1l7c

e e R R S G E R R S A TS e s e SR




Dazu
|ISpezial-
ierkzeuge
C) Reparatur.
I. Steuerwelle hat leichtes hlopfgeriiusch.
' | | ]
Ursache: Abhilfe:
zuviel Achsialspiel Auseinanderbau bis Fol-
gwischen bteuerwellen- ge 8, Steuerwelle duxch
rad und vorderen drenen bis Ventilfeder-
Steuerwellenlager- druck Steuerwelle ent-
korper. lastet hat, Achsial-~
spiel der Steuerwelle
ausmessen, Steuerwelle
ausbauen, Steuerwellen-
rad nachpressen bis
Achsialspiel auf
0,05 mm (mit Blatt-
lehre gemessen)
verringert ist. liotor
wilieder zusammenbauen.

Amunerung: Arbelt xann bel elingebautemn Liotor

' | vorgenommen werden.
Ll. Steuervielle hat dwipfes Geraguscll beim
Ventilwechsel.

Ursaeches Abhilfes
Steunerwellenlugerx Slteuerwel Len ausbauei,
ausgelaufens. (Radial- vordere und hintere
spiel zu gross.,) Lagerspiele kontrollie-

ren, defekte lLager aus-—

wechseln., Normalspiel:

radial 0,03 - 0,05 mm
III. Stosselfiihrungen undicht.

Ursache: =hkbhilTes
Stosselfilhrungen Spennpratze {lir StOssel-~
nicht festgezogen, funrungen nachzienen,
Filhrungen sitzen wenn notig Zylinder ab-

im GehEuse lose. nehmen, undichten 58/412
Stossel mit Flhrung
herauszienen, St0ssel-

fihrung aussen mit
Dichtmasse bestreichen
und neu einsetzen oder
otUsselflihrung erncuern.
(Filhrung muss Festsitz
haben.?

aeparatur-inleitungen sorgfaltig einheften !

P 76% Be/Sch.
12 ot 57




Blatlh Nr. 18

Reparatur-Anleitungsbldtter R 5.

Motor Gruppe 6f "Steuerkette und Motor-Einstellung".

Dazu
Spezial~-
A) Auseinanderbau und Zusammenbau. Werkzeuge
Auselnanderbaus

l. Zylinderdeckel abnehmen.

2. Vorderen llotorschutzdeckel abnehmen.

3. Kabel von Ziindspule und Verteilerdeckel ab-
klemmen. Verteilerdeckel und Ziindspule ab-
nehmen.

4. Motor durchdrehen bis Klemmschraube der Ver-
teilerscheibe sichtbar, Klemmschraube lOsen,
Verteilerscheibe abziehen.

He Schraube im Unterbrechernocken ldsen - Unter-
brechernocken abnehmen - Abdichtungsfiihrung
dafilr einsetzen. Wkz.s«2Chg.

6. Motor durchdrehen bis Ventile des rechten
Zylinders wechseln.

7. Vorderen Motordeckel — Schrauben l8sen und
abnehmen. (Schrauben durch kurzen Prell-
schlag lockern.)

8. Lichtmaschine herausnehmen (entgegen der
Motorlaufrichtung drehen).

9. Steuerkette zuerst vom linken -, dann vom
Kurbelwellen- und dann vom rechten Steuer-
wellen-Kettenrad abnehmen.

Zusammenbaus:

10. Steuerkette auflegen. (KettenschloB in Lauf-
richtung geschlossen). Kettenrdder nach Zei-
chen einstellen - wie beiliegende Skizze

zelgt: Blatt Nr. 18b.

ll. Lichtmaschine einsetzen - Kette spannen.
Anmerkung: Vor dem Festziehen des Licht-
| maschinenspanndeckels Lichtma-
schine kraftig gegen Gummi-
Dichtung driicken. - Flucht der .
Kettenrader von Steuerwellen u.
Lichtmaschinen-Kettenrad mit
kurzem Lineal priifen. Erforder-
lichenfalls neuen Lichtmaschi-
nen-Dichtring Teil-Nr.
254~1-12-011-1 einsetzen.

Reparatur-Anleitungen sorgfiltig einheften ! Blatt Nr. loa




Blatt Nrx. 18 a

12 Weitere Reihenfolge umgekehrt wie Aunseinan-
derbau. — Vorderen liotordeckel mit Dich--
tungsmasse bestreichen. -

F

B) Besonde¥e Anweisungen oder Pflege und Wartung.

ek T SR i B s T T T .

Nachspannen der Steuerkette:

1. Vorderen Motorschutzdscke!l abnehmen, Schau-
lochschraube losen.

2. Muttern des Lichtmaschinen-Deckels einige
Gange losschrauben.

3. Schraubenzieher zwischen Motorgeh8use und |
Lichtmaschine einfiihren., Lichtmaschine leicht
anheben. Lichtmaschine in Drehrichtung des
Motoars langsam drehen.

4. Kettenspannung durch Schauloch kontrollieren.
Soll etwa 5-7 mm Hin- und Herbewegungsspiel
haben. -

Spannband und Lichtmaschinen-Deckel be-
«festigen. Kettenspannung nochmals prufen.

|
€

6. llotorschutzdeckel wieder aufsetzen.

) feparature

I. Motorstirndeckel 13sst trotz Abdichtung
Qel durch. .. |

~ Ursache: Lbhiife:
Entliifter arbeitet ' Entlifteraustritt kontrol-

nicht richtig. lieren, oh Bohrung nicht
verlegt. ist oder Motor-
stirndeckel abnehmen., Mit-
nehmerstifte des Dreh-
schiebers auf festen Sitz
prifen, erforderlichenfalls
neue passende Stifte ein=
pressen. (Motorstirndeckel
mit Dichtungsmasse bestrei-

chen. )

Reparatur-Anleitungen sorgfaltig einheften !

Dazu

Bpezial- " .4
?{El‘l{ %g@ﬁ& I.I o ... ‘i‘:-:'-" ':::“, kX ‘I -.I 2

e o
gy -\.'. '|1II““"1

L

R ¢
Rl

": ':lr A : &
gl 1

Blatt Nr. 18b
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Blat® H£¢ 19

Reparatur-Anleitungsblatier R 5 o

Motoxr Gruppe 7 "Olpumpe®.

——

A) Auseinanderbau und Zusammenbau.

9
3
4.

6.

10.

e R e . e T~

Ausbhau:

Olwanne des Motors besonders Olablauf
reinigen.

Motorenol ablassen.
Olwanne abschrauben.
Olpumpe mit Saugglocke abschrauben.

Verbindungsschrauben der'ﬁlpumpe 18sen,
Olpumpe zerlegen.

Olpumpenrdder, Gehause und Kandle sauber
reinigen. 5 |

Olpumpenrdder einsetzen, Zahnflankenspiel
und Zwischenranm zwischen Oberkante Rader
und Planfl8eche des Olpumpengehduses kontrol -
lieren; kann bis 0,05 mm betragen,

Eber@ruckventil entsichern, Stellsehraube
fir Uberdruckventil herausschrauben.
Anmerkung: Unter allen Umst&nden Schrau-
" ben~Umdrehungen zur spatersn
Neueinstellung abzidhlen,

Sitz, Kugel und Feder des Uberdruckventiles
kontrollieren, Uberdruckventil wieder zusam-
menschrauben, Stellschraube 1/2 Umdrehung
als beim LOsen gezdhli welter hereinschrau-
ben, Stellschraube sichern.

Verschlusschraube fiir Olpumpenantrieb
und Olpumpenantrieb herausziehen.

: : ..i.'_l-#‘ i i

oy i el

Reparatur-Anlelitungen Bﬂngﬁliig einheften !

Dazua
Spezigl~
Werkzeuge

Blatt Nr.1l9a

S a0




11.

12,

135,

14,

15,

16,

EFs

Zusammenbaus

Olpumpenwellen und Réder eindlen, Olpumpe zu-
sammenschrauben.

Mit Anftriebswelle auf Leichtgingigkeit prii-
fen. Olpumpe in savnberes GefdB mit 01 stel-
len; mit Antriebswelle von Hand durchdrehen
und Olforderung kontrollieren.

Saugglocke an der Dichtfléche abrichten,neue
Dichtung aufkleben.

Blatt Nr.

19 a

Dazu

Spezial-
EIkzeugﬁ

Saugglocke und Olpumpe in Motorgehduse herein-

schrauben.

Olpumpenantriebswell= héreinaetzenﬂ Motorx
langsam durchdrehen bis Vierkant eingreift,
Verschlusschraube anziehen.

Dichtung der Olwanue kontrollieren, evtl,
Dichtflache abrichten, neue Dichtung auf-
kleben, Olwanne aufschrauben, Schrauben von
der Mitte nach aussen gegeniiberliegend
gleichmassig anzlehsan. :

Naeh Qlvorschrift Motorensl bis an Olstand--
Markierung auffiillen,

B) Besondere Anveisungen odexr Pflege und Wartung.

Motox-Olwechsel nach dem Einfahren fiir Fahr-
zeuge, die 1m Kurzsitreckenverkehr verwendet
werden, alle 1500 km, fir sonstigen Fahrbetrieb
alle 2000 km vornehmen. Bitte unsere Olvox-

LR T ]

schriften beachten ! Zum Olwechsel bei neuen
Fahrzeugen Olwanne abnehmen und sauber aus-
waschen.

C) Reparatur.

TV P

I. Olverbrauch zu hoch.

Ursaches Abhilfa:

Kolbenringe héngen in Zylinder abnehmen, Kol-
den Nuten oder haben benringe und Zylinder
zuviel Nutenspiel. Zy-~ kontrollieren, ver-
linder und Kolben sind schlissene Teilile aus-

verschlissen.

wechseln; erforderli-
chenfalls Zylinder
ausschleifen.

Reparatur-Anleitungen sorgfidltig einheften !

Blatt Nr. 19 b




Dazu
|ISpezial-
Wwerkzeuge

Il. Zindkerzen verolen, Qualmen aus dem Auspuff-

rohr.
Ursache: Abhilfe:

Olstand im Motor zu Olstand kontrollieren und

hoch, zuviel Ol in richtigsfellen. (Bei ein-

den Zylinderkopf- geschraubtem Stab Olstand

Schutzhauben einge- bis an die vorgesehene

< ih S 1 A Marke.) Zylinderkopf-

Schutzhauben abnehmen,

1/4 Liter Motorensommer-
0l in jeden Kopf einfil-
len.

III. Olpumpe fordert zu wenig Ol, Kolben und Lager

oltrocken.

Ursaches cgbhilfgi
Olstand zu nieder, Ol in richtiger Hohe auf-
Uberdruckventil der fiillen, Olpumpe ausbauen,
Olpumpe schliesst Jberdruckventil reinigen,
nicht oder Olpumpen- evtl. Olpumpe auswechseln
druck 2zu schwach. und zur Druckkontrolle

ins Verk einschicken.

Anmerkung: Oldruck-Reduzierung aus Griinden der
bicherheit nicht vornehmen. Neuein-
stellungen nur im Werk wvornehmen
lassens.

Reparatur-Anleitungen soxgfaltig einheften !

e
— e N R N S SN I _—— . e

Blatt Nr. 19 b.
|
|

P 7163 Be/Sch.
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Reparatur-Anleitungsblatter R 5.

. Motor Gruppe 8 u. 8g "Lichtmaschine, Urﬁ::e:r:*‘r::reche:r:;L
Zund61nstellung

Dazu
|Spezial-
Werkzeuge

A) Auseinanderbau und Zusammenbau.

Auseinanderbau:

ﬂnmerkung Samtliche Arbeiten kOnnen bel einge-
bautem Motor durchgefiilhrt werden. Ar-
beitsvorgang von Lichtmaschine und
Unterbrecher ist auch getrennt durxrch-
filhrbar.

ke

l. Vorderen liotorstirndeckel (Schutzdeckel) ab-
nehmen.

2. Hochspannungskabel zwischen Zindspule und
Stromabnehmer (Unterbrecher), Niederspannungs-
kabel zwischen Klemme 1 Unterbrechergehiuse
und Klemme 1 Ziindspule und Niederspannungs-—
kabel Klemme 15 Ziindspule abklemmen.

3. Ziundspule abnehmen.

4, Betatigungszug fur Zundverstellung aushangen
und abschrauben.

5« Motoxr durchdrehen bis Klemmschraube der Ver-
teilerscheibe sichtbar, Klemmschrgube einige
Gdnge ldsen, Verteilerscheibe abziehens.

6. Schraube im Unterbrechernocken lﬂsen, Unter—
brechernocken abnehmen.
Anmerkung: Unterbrechernocken zweckm3351g im
Deckel sitzen lassen zur Schonung
der Dichtung.

7. Vorderen llotorstirndeckel Schlitzschrauben
16sen ( Schlitzsechrauben vor dem Ldsen durch
kurzen Prellschlag lockern), Deckel ab-
nehmen.

8. Zylinderkopf-Schutzhaube vom rechten Zylin-
der abnehmen, lotor durchdrehen bis Ventile
wechseln.

9. Lichtmaschinen-Spanndeckel Schrauben 1l0sen
und abnehmen, Lichtmaschine entgegen lMotor-
drehrichtung etwas drehen u.herausnehmen.
(Steuerkette nicht abnehmen) K

Reparatur-Anleitungen sorgfaltig einheften ! Blatt Nr. 20a

g




“Zusammanban:

Wird in umgekehrter Relhenfolge vorgenommen.

Besondere Anweisungen oder Pflﬁgg und Wartung.

Unterbrecher-Kontakte. Bei den Durchsicht-
Arbeiten, sowie alle 3 - 5000 km Kontsktflidchen
des Unterbrechers kontrollieren, wenn erforder-
lich egalisieren.

Kontakti-kinstellung

Klemmschravbe (5) 1l8sen, Exzenterschraube (6)
solange drehen bis Kontaktabstand bel gedoifne-
tem Unterbrecher 0,4 - 0,5 mm betragt.

Kontakt~Schmierung. Schmierfilsz (T} alle 5000 kum

mit Motorenol benetzen.

Tichtmaschine. Alle 5000 km Biirstem und Kollek-

tor der Lichtmaschine reinigen. Sauberen Lappen
in Brennstoff getrankt verw%pdenJ

Arbeitsfolge:

S

Reparatur-Anleitungen sorgfaltig einheften !

Blatt Nr.

20 8

Dazu
|§pezial-
[Werkzeuge

|

Blatt Nr.

20b




Rlatdh Ny 20-°h

Dazu
Spezial-
ﬁerkzeugg

l. Anschlusskabel 51 und 61 abklemmen.
2. Lichtmaschinen-Spanndeckel ldsen.
3. Lichtmaschinen-Schutzdeckel (1) abnehmen.

4. Druckfeder (2) anheben, Biirsten (3) heraus-
nehmen. Zusammenbau in umgekehrter Reihen-
folge.

Anmerkung: Nach der Reinigungsarbeit, auch
wenn Lichtmaschine nicht ausgebaut
war, Steuerkette neu einstellen.
(Siehe Blatt Nr. 18, "B")

Betatigungszug-Einstellung. Betdtigungszug fiir
Zindverstellung so einstellen, dass bel ganzer
Frihziindung etwa 1 mm toter Gang vorhanden ist.

02 Reparatur,

1. Zundung setzt zelitwelise aus.

Ursaches Abhilfe:

Hochspannungskabel wvaon Hochspannungskabel an
Zindspule zum Verteiler den Anscnlusstellen
oder wom Verteiler zur auf gute Kontakxtver-
Zundkerze hat nichf ge- bindung kontrollieren,
niigend Kontaktverbindung wenn erforderlich An-
oder Ziindkabelgummi schliisse neu einklem-
pords. (Ziindfunke springt men oder gebrochene
iiber). bezw. pordse Ziind-
kabel auswechseln.

1I. Trotz einwvandfreier Ziundkabel Ziindaussetzer.

Ursache: Abhilfe:

Niederspannungskabel Kabel kontrollieren, |
(Klemme 1 Unterbrecher Kontaktmuttern gut |
und Ziindspule oder festziehen, Ziindspule

rlemme 15 Ziindspule in der Klemmschelle

Scheinwerfer) haben so drehen, dass llassen-
wackelkontakt oder schluss nicht mGglich.
liassenschluss.

Reparatur-Anleitungen sorgfiltig einheften ! Blatt Nr.2Cc




III.

1.

e

Je

4,

iV

i

e
4o

5.

Zindkontrolle bei eigggbautem Motor.,
Arbeitsfolge: | Kontrollampe:

e e

Vorderen Muturauhutzdaukall
und Verteilerdeakel ab-
nehmen.

Zylinderkopf vom rech-
ten Zylinder abnehmen.

Unterbrecher-Einsatz auf 'ﬁ-
Frihziindung stellen.

Kantrollampe zwischen | | 8

Klemme 1 Unterbrecher
und liasse Motor an-
schliaaaen{_

Zilndstrom einschalten. L

Motor langsam durchdrehen bis Kontrollampe
aufzuleuchten beginnt. (4.Gang einschalten
und am Hinterrasd Motor durchdrehen)

" Kolbenweg bis oberen toten Punkt abmessen.
Soll ca. 12 mm betragen.

sundeinstellung.
Ziindung kontrollieren nach Arbeitsfolge IIT.

Hat Motor zuviel oder zu wenig Friihziindung
wird Einstellung wie folgt vorgenommen:

Arbeitsfolge:

Klemmschraube (5) (Siehe Bild "B" Blatt
Nr. 20 a (Kontakt-Einstellung) eine
halbe Umdrehung l8sen.

Kontrollampe zwischen Klemme 1 Unterbrecher
und Masse Motor anschliessen,

Zindstrom einschalten.
Kontaktbock mit Exzenterschraube (6) so-
lange verstellsn bis Kontrollampe soeben
aufzuleuchten beginnt.

Klemmschraube (5) wieder festziehen.

- Reparstur-Anleitungen sorgfiltig einheften !

Blatt' Nr.

20 ¢

Dazu
opezial-
ierkzeuge

Blatt Nr.

20 d



Blatt Nr. 20 d

Dazu
Spezlal-
Werkzeuge

6; Zﬁn&ﬁng nochmals kantrullieren.
Te Luntaktahstand nachpriifen, darf zwischen
0,3 und 0,6 mm betragen.

Schaltschems fiir Ziindkontrolle bei eingebautem
Motors

Ve Ziindkontrelle und Einstellung bei ausgebsutem
Motor.

Reihenfolge wie Kontrolle III.

Kontrollampe (siehe Skizze "Kontrollampe®
Reparatur III) anschliessen mit Hilfe einer
Batterie gwischen Plus-Klemme Batterie und
Klemme 1 Unterbrecher. Minus-Klemme Batterie
mit Masse Motor verbinden. Ziindung erfolgt,
wenn Kontrollampe erlischt.

Schaltschema fiir Ziindkontrolle bei ausgebautem
Motors:

_Blatt Kr. 20 e




. _nht chine ladet nicht auf.

Ursache:

Abhilfe:

Biirsten oder Regler Blirsten, Kollektor und

der Lichtmaschine
defekt.

Anmerkung: Bel eing

Regler kontrollieren,
defekte Teile auswech-
seln, wenn ndtig Licht-
maschine beil einer
Boschdienststelle
instandsetzen lassen.

eschaltetem ‘4. Gang im Fahr-

betrieb beginnt das Aufladen bei

etwa 40

Reparatur- Anlelitungen sorgfdltig einheften !

P 763 Be/Sch. 1.6.3T

Bla&}-ﬂy;

20 e

Dazu
Spezial-~-

werkzeuge -




Blatt Nr. 21

Reparatur-Anleitungsblatter R 5.

Getriebe Gruppe 1 "Schaltaggregat".

A) Auseinanderbau und 'Zusammenbau.

Dazu
Auseinanderbau: Speziagl-
Werkzeuge

Kann in eingebautem Zustand vorgenommen werden.

l. O1 ablassen.

2. Schaltgestéange - Verbindung lOsen.

5« Deckel "A"™ mit ﬁligkgaaperre abnehmen.
4. Rastenscheibe herausnehmen. |

D Wenn notig, Abheberscheibe herausschrauben.

6. Schlitzschrauben vom Deckel des Handschalt- Schrauben-

hebels l0sen - zum leichteren Entfernen zieher mit
Schlitzschrauben durch Prellschlag lockern. durchgehen-
der Klinge

- Klingen=

breite 1C miu~

T« Schalthebel-Lagerdeckel mit Handschalthebel,
Kurvenschaltscheibe "¥" und Schaltwelle
herausziehen.

8e Kelilschraube des Hanldschalthebels 10sen,
Hebel am Keilschraubendurchgang unterlegen,
Kellschraube mit kurzem Prellschlag heraus-
klopfen.

Zusammenbau:

9. Kurvenschaltscheibe mit Schaltwelle, Feder
und Abdichtung in Schalthebeldeckel und
Schalthebeldeckel mit Handschalthebel zu-
sammensetzen.

10. Keilschraube zum Befestigen des Handhebels

einsetzen.

snmerkung: Zum leichteren Einsetzen der
Kellschraube Kurvenscheibe mit
ochaltwelle gauf Schraubstock
aufsetzen und mit Schalthebel-
Druckfeder zwischen Kurver.schei-
be und Deckel gzusammendriicken.

1l. Weiterer Zusammenbau wird in umgekehrter
Reihenfolge vorgenommen.

Reparatur—-Anleitungen sorgfiltig einheften ! Blatt Kr. 2la

b




Dazu |
9 T
Werkzeuge

B) Besondere Arweisungen oder rflege und Jartung.

ochaltpedallageru mit Jeichfett gut abschmied
ren. 2u dlesem zweck vordere linke MNutter des
motorbolzens lisen, Schutzkappe Teil lre. -

250-1-70-02C~0 abrehnen.

Gabelige Enden des Schaltgestinges mit Ul ab-
schmieren.

Olwechsel: Nach deu Einfahren alle 15000 km
warm ablassen.

Olfillung: 0,75 Ltr. llotoren-Ul.
Olstand: Bis an die unteren uewindeginge des

Oleinfillstutzens - llaschine auf beide Rdder
gestellt. ;

{2 Reparatur.

I. horrektur des Scualtgestanges.

Arbeitsfolge:

le Vierten Gung einschalten.

2« Gesténge zwischen Fulhebel und Getriebe
durch Herausnahme eines Gelenkbolzens
losen.

5. Fubhebel abwiirts bewegen -~ Vorwarts-
schaltbewegung "V". Gegabeltes Gestiange-
Ende in Hebel "B"™ einpassen, ob Bohrun-
gen fiir Gelenkbolzen sich decken.

4. horrektur duarch Heraus- oder dereinschrau-
ben der gegabelten Enden am Gesta@nge vor-
- nehnmen.

5. Gestange wieder einhingen und sichern.

li. Einstellung der Schultanschlage - bel
Herausspringen einzelner Giange notig.

Axbeitsfolge:

l. Gest@nge-korrektur nach Anweisung IL.

2e Zweliten Gang mit Handschalthebel ein-
schalten, Rickschalt-Anschlagschraube
"C" etwa Y2 bis 1 Umdrehung herein-
schrauben.

Repuratur-Anleitungen sorgfdltig einheften ! Blatt Kr. 21 b




Blatt Nro, 21 b

3. Schaltvorgang mit
Fullpedal vom zweiten
zum ersten Gang vor-
nehmen - Hinterrad
hlerbei langsam durch-
drehen - Pedal mit Ful
in Ausschlagstellung.
festhalten.

4. Handschatthebel "E"
nach vorwdrts - in
Pfeilrichtung - be-=
wegen. Jst dies mdg-
lich, Stellschraube “C%
langsam herausschrauben
bis Handhebel feststeht,
also Gang vollstdndlg eingerastet iszt.

5. Vorwdrtsschalt-Anschlagschraube ®D® %2 bis
1l Umdrehung hereinschrauben.

6. Schaltvorgang mit FuBpe-
dal vom 3. zum 4.Gang
vornehmen, - Hinterrad
hierbei langsam durch-=
drehen -,Pedal mit
FuB in Ausschlagstel-
lung festhalten,

T. Handschalthebel "E®
nach rickwarts -~ 1in
Pfeilrichtung - bewe-
gen. Jst dies moglich,
Stellschraube "D"
langsam herausschrau-
ben bis Handhebel fest-
steht, also Gang voll=
standig eingerastet isto.

8. Gange nochmals durchpriifen - Gegenmutiern
der Anschlagschrauben festzieheno,

Reparatur-Anleitungen sorgféltig elphefien !

Dazu
Spegial-

Werkzeuge

Blatt Nr.zlc

N\




III. Olverlust an der Schaltwelle -~ Handschalt-

_l'_l.lEb el.

Ursache:

Dichtring 250-1-40-05%-0
und Ringscheibe 250-~1-40
-052-0 defekt oder Druck-
feder 250-1-40-048=0 er-
lahmt .

Abhilfe:

Schlitzschrauben vom
Deckel des Handschalt-

hebels 10sen - zum leich
teren Entfernen Schlitz-

schrauben durch Prell-
schlag lockern - Keil-=
schraube des Hand-
schalthebels 10sen, He-
bel am Keilschrauben-
durchgang unterlegen,
Keilschraube mit kurzem
Prellschlag herausklop-
fen, Dichtung oder Fe-
der auswechseln, Kur-
venschaltscheibe mit
Schaltwelle, Feder u.
Abdichtung in Schalt-
hebeldeckel und Schalt-
hebeldeckel mit Hand-
schalthebel zusammen-—
Setzenes

(Siehe Anmerkung

Folge 11)

IV. Olverlust am Klinkenhebel ®B".

Ursache:
Filzring undicht.

ls

2o

Je

4.

Do

Abhilfe:
Arbelitsfolge:

Deckel mit Klinkge-—
sperre abnehmen. -

Mutter des Hebels fiir
Fulschaltung l8sen.

Hebel mit 2 Flach-
stiicken - etwa 4 mm
stark - unterlegen u.
abdriicken. (Hebel
wird mit Konus und
Keil gehalten.)

Fillzring 34414 B aus-
wechseln.

Teile in umgekehrter
Reihenfolge zusammen-
bauen.

Reparatur-Anleitungen sorgfiéltig einheften !

P 763 Be/Sch. 2.6.37
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Blatt Nr. 21 ¢

Dazu
Spezial-

’ﬁ'erkzeuge




-Blatt Nr. 22

R&par&turn&nleftungsblatter.R Je

GETRIEBE Gruppe 2 ® Tachometer-Antrieb * ,

§) Auseinanderbau und Zusammenbau,

usbau;

ann Iin eingebautem stand vorgenommen werde

l.
e

3.

10,

Reparatur-dnleitungen sorgfadltig einhefien !
. £

Kardaen ausbauen nach anleitungsblatt Nr.2.

Klemmschraube fiir Tachometerspirale herausschrau-
bern, Spiralenende herausziehen,

Splint am Keilwellenaustiritt entfernen, Zapjfenmut-
ter abschrauben. (Zum Gegenhalten 1.Gang einschal-
ten, evtl. noch zusdtzlich mit eilnem [‘ontierhebel
zwischen Schlissel und litnehmerzapfen gesteckt
gegenhalten).

MNitnehmerjflansch abziehen,

Fiihrungsbilchse fiir Tachometerspirale mit 2 Schrau-
benziehern hercushaben., (Schiebesitz).

Abgeschrdgtes I'lacheisen als Keil In Tacho-Ritzel
hereinstecken, Ritzel damitl herausziehen,

Einbau;
Tacho-Ritzel eingedlt einsetzen,

Pihrungsbilchse fiir Tachometerspirale einsetzen -
(auf Schraubenbohrung achten),

Vitnernmerflansch einsetzen -~ hierbei Leerlauf ein-
schalten, litnehmer durchdrehen bis Tachometer-
Ritzel gefasst hat,

Weitere Reihenfolge umgekehrt nach unrstehendEf
Auseinanderbau-dnleitung.

Dazu
Spezial-
Werkzeuge

116-417
113-341

.

Blatt Nr, =22 & ;

uwd



Blatt Nr, 28

Dazu
Spezial-
Werkzeug

_3):ﬁesbnd§re anweisungen oder Prflege und jartung,

e . e e s . e e e

¢) Reparatur,

Clverlust am Keilwellenaustritt,

Ursache: (lstand zu hoch oder I'ilzabdichtung
ldsst durch.

Abhilfe: (lstand regulieren - (Anleftungsblatt
Nr, 3e) oder Pilzring 34469 auswechseln.
Hierzu Ausbau nach Anleitung 1 mit 4 nétig.

Reparatur-dnleitungen sorgfdltig einheften !

e R e b e e e e = T i

P 763 RE/HO. 15.7.1936.



Reparatur-anileitungsblatier R O.

’“.'q-‘-h---".-'-h-hll--hul-'_m-*lﬁ-_-—F—-l'b——l-i_l-*_-h-—-

GETRIEBE (ruppe 3 - S "Getrieberdder und Schaltgabeln®,

&) Auseinanderbau wund Zusammenbau,

10.

11,

12,

Reparatd;wﬁnieitungen sorgfdltig einheften !

¥

Auseinanderbau;

Cetriebe einspannen - (1 ablassen,
Deckel links mit Hebel fur I'usschaliung abnehmen,

Deckel rechts mit Hebel fiir Handschaltbetdatigung

abnehmen - [landschalthebel, sowie Kurvenschallschei-

be bleiben am Deckel sitzen., - (Zum leichteren Lo-

sen der Schlitzschrauben, diese vorher etuwas

klopfen).

Splint am Keilwellenaustritt entfernen, Zapfenmut-
ter abschrauben, 2 (Cange einschalten.

liitnehmeryflansch abziehen - Keill bleidbt sitzen,

ladenschraube der Schaligabelfiihrungsachse heraus-
schrauben, Verschlusschraube der I'ihrungsachs-Bohs=.
rung entjernen, rihrungsachse mit lLessingdorn =

(9 mm () - nach rilchkwirts heraushklopfen - (bel
strengem Sitz, Cetriebe vorher ctwas anwdirmen).

Schaltgabeln herausnehmen,

Am CGetriecbedeckel 2 Senkkopfschrauben am Spann-

und Laegerflansch der Kickstarterrader losen, Durch
kurzen Schlag mit Gummihammer auf Lagerjflansch ent-
spannt sich Starterfeder. ifenn nicht, Lagerjflansch
im Uhrzeigersinn drehen, bils [eder entspannt iIst,
I’lansch kann sitzen bleiben,

Befestigungsschrauben - nur Sechskantschrauben =
des Cetriebedeckels losen.

Cetriebegehduse am Lager - Keilwellenaustritt -
anwarmen.

Cetriebegehduse mit der Deckelseite nach unten
durch eine Hilfskraft halten - am besten iber der
Werkbank etwas anheben = mit Gummihammer leicht
auflf Keilwelle - aullenliegendes Jellen-Ende ~ klo-
pfen. Beide WWellen im Deckel sitzend fallen dann
aus Getriebegehaquse heraus. '

-Getriebedeckel nochmals wenig anwdrmen, ilellen

nach unten hédngen lassen, fallen von selbst heraus.

la r g§ ;

Dazu
Spezial-
wverkzeuge

116-417
113-341

-S'tEGk- =
schliifel”

Si H’l
l7 mm

102-326

Steck-
schliiBel
S. W

10 mm

_Blatt Nr, 23 a_;




: 13,

i4.

12,
16,
17,
18,

.

20.

Eu i
lal-
Lusammenbau: ggiizﬁige

Fertig zusammengepresste (etriebewellen in ange-
warmten Getriebedeckel einsetzen, (Evtl. Distanz
scheiben miissen wieder eingesetzt werden), |

Fetriebegehduse am Keillwellenlager anwirmen, (e-
triebedeckel mit eingesetzte Jellen einbauen.

Cetriebedeckel ringsherum gleichmissig festziehen
- (etriebewellen missen hierbeil zeiltweise durchge-
dreht werden, um Spannungen =zu verhindern.

Kickstarterfeder in Spannflansch und Spannflansch
in den CGetriebedeckel einsetzen.

Kickstarterjfeder spannen, entgegen dem Uhrzeiger-
sinn vom Beginn der Spannung an gerechnet' 2700 -
3/4 Umdrehung - drehen, Spannungsilansch festzie-

hen. 101-326

Schaltgabeln mit dazugehiriger Fihrungsachse ein-
setzen - auf 'ixierdbohrung achten - [Ffelle mit la-
denschraube sichern.

Hinteren litnehmerflansch aufsetzen, 2 ddnge ein-

schalten, Rundmutter anziehen, lutter versplinten, 116-417

Schaltaggregat einbauen - siehe dnleitungsblatt
Nre 21,

a) Segondere ﬁnwejgmggn oder _F__j.i'q.fﬁ?ﬂﬁ? una_arctunag.

¢lwechgsel : Nach dem Einfahren alle 15000 km warm

ablassen,
(lfillung » 0,75 Ltr, lNotorendl,
Jlstand Bis an dle unteren Cewindegdnge des

Uleinyilllstutzens - Maschine auf
betde Rader gestellt,

qzqﬁﬁﬁaratgr,

I

II.

¢lverlust am Keilwellenaustritt,

( Siehe Blatt Nr. 22 ) .
Olverlust am Houbtwellenaustritt,

Ursache_; (lstand zu hoch oder Filzabdichtung
lasst durch. i

dbhilrfe ;  (Clstand regulieren - siehe dbsats "B"

- oder Filzring 34469 auswechseln.
Hauptwe lle mitgﬂeckeg muL ausgebaut

werden - siehe vorstehende dnleituny
J’Ur- Z 7 IO:

reparatur-inleitungen sorgfaltig einheften !

-
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att Nr
Da zu
Spezial-
III. Ggange schalten sich schwer oder springen heraus, Werkzeuge
( Stehe Blatt Nr. 21 "Reparatur” ) .
IV. gelriebe hatl Cerdusch,
Urgache : Wilz- oder Gleitlager sind ausgelaufen
bezw,, Qetrieberdder defekt.,
abhilfe » Verschlissene Teile auswechseln.
a) Hauptwelle
1. Hinteres Rollenlager abpressen, an (lschutz- |
scheibe unterlegen., 158-331/5
2. Aufgepreftes 4.Cang-Rad unterlegen, Ulriick-
laufschnecke, Kugellager, (lschutzscheibe und
4.Gang-Rad cbpressen, (Preldruck ca.,5000 kg.). 158-331/5
b) Kellwelle -
3. l.Cang-Rad unterlegen, Kugellagerolschutzs-
gchelbe unad 1.Fang-Rad abpressen - Scheiben-
keil kann sitzen bleiben, (Leichter Préssitz).
4, Schaltklauenring fir 1. und 2,0ang abziehen.
9. 4.0ang-Rad unterlegen. Kugellagerdolschut g-
scheibe und 4.Fang~-Rad abpressen., (Leichter
Pressitz), ' 1568-331/5
6. OGSchaltring jfir 3. und 4.Cang unterlegen., La-
gerblchse fir 4.Cang-Rad mit Schaltring ab-
dariicken, 158-331/5
7. 3.0ang-Rad unterlegen. Flihrungsstiick (Keil-
bahnhiclse) fiir Schaltklauenring abpressen.
(Leichter Pressitz). 158-331/5
8, Keile aus Keilwelle entfernen. Lagerbiichse
Jur 2, und 3.Gang-Rad abdriicken - unter Ane-
laufring unterlegen - siehe Punkt 6. 158-331/5
9. Keillwellenbohrungen gut reinigen. dnlaufring
und Lagerblichse fir 2, und 3.Gang-Rad auf-
pressen, Racer aujsetzen -~ Rader priifen,
mupgen bei aufgeprelter Biichse Laufsitz haben,
Reparatur-anleitungen sorgfdltig einherften ! Blatt Nr. 23 ¢ »

T o e i e




_Blatt Nr, 23 c

Da zu
Spezial-
Ferkzeuge

10. Keille cinsetzen, Fihrungsstiick fiur Schalitklauen-
ring aufpressen, soweii bis an Lagerbiichse ansteht.

(Vor dem Aufpressen Keile und Ketllnuten szusammen-
visieren, 3

11, Lagerblchse fir 1,Cang-Red aufpressen, (Flachejisen
mit Bohrung 22 mm @ oder Rohr 22 x 28 x 100 1lg.

dient als Unterlage).
l2., Schaltklauenring fir 1., und 2.Cang aufsetzen.

Liring
nqraa Yalidlawenrin
_M%&éﬁd’ﬁﬁz 7 \ o i /ifg/zgmd #
_& gangrad B e agerdicise
debscoulescrete |\ | g N delschnlzscherde
lgjd@ﬁﬁ s ol e - \ Radjarlq 6o
= | Nl /el ve
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lollenig NS L2oe -
Delschulrscheide aels / ,:‘
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Reparatur-dnieitungen 5argfaft;n Pinhﬁftﬁﬂ { Blatt {r, 23 4
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| Dazu
Werkzeuge

13. 1l.Gang-Rad aufsetzen und Lauf priifen., (Hinter-
Jraste Yitnehmerbohrungen missen mit Schalt-
klauenring zusammenstehen),

14, (lschutzscheibe und Kugellager aufpressen - Seiten-
spiel fir Zahnrad 0,1 mm,

15, Schaltring fir 3. und 4.Cang aufsetzen., Anlauf-
scheibe und Lagerbiichse fir 4.Gang-Rad aufpressen,

16, 4.Cang-Rad aufsetzen, Lauf kontrollieren, 0Jl-
schutzscheibe und Kugellager aufpressen - Selten-
spiel 0,1 mm,

g b B Tode )

g O e e Lo B e G B g O Do e e G D e I o

L
Alle Rdder miissen bel zusammengepreflter

Keilwelle leicht laufen !

a) Heuptwelle :
17, 4.Gang-Rad aujfpressen. (Zahnradseite mit Bund zum
| fugellager).

18, Ulschutzscheibe, Kugellager, (lricklaufschnecke
aujfpressen,

V. Ulaustritt _aen hinterer Kugellagerbiichse (Houptwelle)

Ursache: Bilichse hat gich geldost - Pressitz zu
leicht,

Abhilfe: G(Getriebe auseinanderbauen, Bilchse am
AuBendurchme sser verkupfern oder Uber-
malblichse einpressen,

dAnmerkung

Ausfrdsung fir Olricklauf muB nach
unten stehen,

Reparatur-dnleitungen sorgfdltig einheften !

P 763 BE/HO. 15.7.1936.
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Getriebe Gruppe 6 "Kicksbarter".

A) Auseinanderbau und Zusammenbau.

Auselinanderbaus

Getriebe~Auseinanderbau Folge 1-~10 nach
Anleitungsblatt Nr. 25.

fen, Kickstarternebel abnehmen.
Kickstarterwellenabdichfung auselnander-

schrauben und komplett herausnehmen. (Mit
2 Schraubenziehern abdriicken).

nehmen.

fen. (Biichse vor dem Entfernen zeichnen).

Kickstarterrad an der Rastenselte unterlegen.
Welle herausdricken.

Fihrungsbolzen fiir Sperrklinke herausklopfen,
Sperrklinke herausnehmen.

Zusammenbaus

Wwird in umgekehrter Reihenfolge vorgenommen.

i o Ve

Vorstehendes Ende des Kerbstiftes muss nach

der Sperrklinkenseite stehen, da sonst Kick-

starterfederspannung nicht stimmt.

Zum Aufsetzen der Dichftung iUber die Keil-
schrauben-Auskerbung diinnes Blech uber die
Kickstarterradwellse legen, sonst Montieren
der Dichtung nicht moglich.

B) Besomdere Anwelisungen oder Pflege und Wartung.

Reparatur-Anleitungen sorgfaltig einheften !

Keilsehraube flir Kickstarterhebel herausklop-

Kickstarterrider mit Welle nach innen heraus-

Kerbstift aus Kickstarterradwells herausklop-

Dazi
Spezial-
Werkﬁeuge

Blatt Nr. Z24a:

U




A L L iy o e ——

L]

Blatt Nr. 24 a

Dazu
Spezial«
verkzeuge
C) Reparatur.
I. Kickstarter greif® belm Anwerten der Maschine
nicht einu. |
Ursache: Abhilfes
Sperrklinke oder gefe- Ausbauen, Sperrklinke
derter Stift fiir Sperr- oder Stift gangbar
klinke hangt. machen, Evil. Feder
auswechseln.
II. Kickstarterhebel sitzt lose.
Ursache: Abhilfe:
Keilschraube nicht ge- Keilschraube gut
niigend angegzogen. festziehen.
III. Olaustritt an Kickstarterrad-Abdichtung.
Ursache: Abhilfe:
Abdichtungsmanschette Manschette auswechseln.
hart. Anmerkungs: Wichtig,
beachten !
-

Reparatur-Anleitungen sorgféltig einheften !

P 763 Be/Sch. .
20.5.1937
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Blatt Mr.24c
Reparatur-dnileitungsbldatier R 5. LR |
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PKARDAN® Gruppe 1 mit 8.

4) Auseinanderbau und Zusammenbau, | Da zu
Spezial-
duseinanderbau; ._F%rk:uuga

1. 01 ablassen.
2, Tellerrad-Abdichtung abschrauben.

T X&rdﬂnwezlenschutgjlacka RA ¥ abschrauben -
(Linksgewinde). '

Werkzeug jur Punkt 6.

4, Rardandeckelschrauben entjernen,
Kardandeckel mit Teller-
rad abhebeéen. h
(Auy Nadellagerung - O 7 . Y4
achten). <G A0 5 - &

5. Steckachse iIn Kardan-
deckel eilnschrauben,
Kardandeckel anwarmen,
Kardandeckel abklopfen.

6. Ringschraube der Kegelradlagerung herausszhrauben,
(Linksgewinde).

7; Kerdangehduse anwdrmen - mulB gut warm sein -
Kegelradlagerung herausziehen,

Reparatur-dnieitungsblitter sorgfaltig einheften ! _Blate Nr, 24 a ;
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- Blatt Nr.24d, | Da zu
| Spezial-
Iwerkzeuge
8. Nur wenn erforderlich, Kegelradwelle auseinan- g
dernehmen, | | ' 156=-363
9, Reparatur siehe C). | |
_Zusammenbau.;
10. Cehduse anwidrmen, regelradlagerung mit einge- |s.Werkeg,-
paBte Distanzen einsetzen und festziehen. Skizze Jur

: : Punkt 6
11, Tellerrad mit eingepafte Distang In angewdrmten
~ Deckel einsetzen.,

12, Deckel mit Tellerrad auf Werkbank legen, (é-
hduse aufsetzen, (Dichtung nicht vergesseén).

13, Tellerrad-Adbdichtung einsetzen. Am Cehduse mit | 164-410
Flouid festkleben und fesiziehen, .

Anmerkung .

Riicklaufbohrung ®R® darf
beim Ankleben der |
Dichtung nicht ver- —%4
legt werden, sonst
Jlaustritt und Ver-
o0len der Bremse mOglich,

14, Kardonwelle aufschrauben,
Yitnehmergliocke vorher mit
Starrfett auffillen,

B) Besondere Qnweisungen oder Pflege und Wartung,
Siehe "Pahrgestell® Gruppe 2, Blatt Nr.2.

C) Reparaiur.

L. Lauter @Gang des Kardans oder Wechseln der Rader
' ' _Arbeitsfolge: =
1. Tellerrad mit Distanzunterlage 250 1 66 015 O

im Gehduse einsetzen., (Nadellager - 44 Stick
3mm @ - mit FPelt ankleben). |

2., Kardaendeckel anwdrmen, mit Distanzschelbe
provisorisch aufsetzen und jfestschrauben.,
(Anmerkung). Ohne Dichtung muf sich Teller-
rad leicht durchdrehen lassen, darf jedoch
kein achsiales Spiel aufweisen, Beseitligung
von Achsialspiel durch PafBscheidbe 250 1 66
028 0 im Kardandeckel,

Reparatur-4dnieitungsbldtier surgfﬁzifg einheften ! Blatt Nr, .
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4 /‘ Dazu

Blati Nr. o Spezial-
ks ”34#5! Werkzeuge

3., Kegelrad-Nedellager - 28 Stick 2,5 mm ¢ -
mit Starrfett einseizen,

4, Kegelrad mit Lagerung langsam hercinschrau-
ben, hierbeil Telierrad durchdrehen und ruhig
ste Laufstellung suchern, I

5 Abstand zwischen Gbﬁﬁkﬂﬂteiﬁﬁgﬁirﬂdmﬁhyﬂlw
lager und Oberkante Lagerhals-Gehduse messen
- 18t jedoch nur niotig,wenn neue Distanz-
scheibe unter Kegelrad-Kugellager bendtigt
wird.

6. Kegelrad bis xum dnschlag hereinschrauben,
Abstand nach Punﬁt 4 nochmals messen,

?..EEgelradwelle wiedar herausnehmen. Distanz
entsprechend vorstehénder Messung mit Schef-
be ausgleichen, Welle wieder einsetzen und
festziehen, |

8. Zahnspiel am Tellerrad messén. Erforderlich
0,15 = 0,18 mm, (Schmaler Paplerstrelfen
0,15 mm sitark an eine Zahnflankenseite ge-
legt - mit Felt ankleben - muf sich mit
leichtem Druck durchdrehen lassen), Korri-
gleren mit Distanzurterioge, d.h.: bel zu--
viel Zahnspiel muff die Distanzunteriage am
Vitnehmerflansch gegen eine schwdchere, im
umgekehrten Fall geuyen eine stdrkere, ausge-
baut werden. Beide llale wird die Distanz-
scheibe im Kaerdandeckel in umgekehriem Ver-
haltnis ausgewechseit, damilt die Gesamidi.-
stanz gleichbleih?.

9. Kaerdaen nochmal cuseinandeirschra..hen i die

Teile sorgfdliig reinigen. f
10. Zusammenbau siehe A) Punkt 10 - 14. l

Reparatur-Anleitungsblitter sorgfiltig einheften !_Blatt Nr., 'gﬁg;-
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Al o

Blatt Nre ;,4/@ .

ar ecke an der Bremstrommelseite,

s Abdichtungsmanschette hari oder
Rilcklaufbohrung "R® verlegt.

dbhilfe :: Manscheilte auswechseln - Dichtung
guvor einige Stunden in Vaseline-(l
tranken - oder Dichtung abschrauben,
Olriicklaufbohrung reinigen,

IIl, Olaustritt an Kardanwelle,

€ * Ledermanschette hart oder ielle in-
Jolge Verschmutzung elingelaufern,

dbhilfe ; Telle auswechseln., (Erforderlicher 158-331
PrefBdruck 3500-5000 kg.).

f' i/fjﬁﬂﬂfazf%ﬁumt“HH‘ .
| 3 Maﬁg&q a der
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Reparatur-dnleitungsblatier sorgfdltig einheften !
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Lhrschlagbled

| . \ sovrormle
Jdﬂ:{ftft{ff-ﬁd’fréﬁ \'_: | 7 ot e alle

l. Hinteren Gepdicktrdiger abschrauben,

2. Haendgriff mit vorderer Sattelgelenk-Federplatite zu-—
sammenschrauben,

3. Vordere Sattelgelenk-Federplatte auf das Schutszblech
Jest verschrauben, Hierzu Schutzblech-Schraube unter
dem Sattel soweit losen, dafB die Federplatte unter
die Schraube geschoben werden kann,

4, Sattelfedern mit Sattel zusammenschrauben - Anschlag-
bleche links und rechts unterlegen - _Federn zwischen

den Anschlagblechen und den Federgdangen gut fettien,

5., & Schrauben der Schutzblech-Strebe losen, Scharnier-
platte - mit montiertem Sattel - zwischen Schutzblech
und Schutzblech-Strebe einsetzen und mit Schrauben
festziehen.,

6. Saittel vorne in Federgelenkplatte einsetzen, Scharnier-
schraube einsetzen und festzilehen,

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschafrb.

es5. 8, 1936 -
P 763 BE/HO.
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Kolben: Niral, EXpbsusnicl 0.06 - Ui
| Tell-Nr. S 03 001 Com

in raumi nhalt
55 conm. ’

i A 1

glignderkﬁggi_ Ein- und ﬁu'_if”;;;ﬁ'f Pind poliext, die Ecken
der Saugkanti[GESEROIE@becerundet, Ventilfedern
durch Unterlegen mm starken Blattchen ver-
starkt.

und genau bei kaltem
kontrallliert werden.
Einstellung: Binlase B mm, Auslass O.l 'mm.
Nach dem Einstellen e ide Zylinderkopfe je
1/4 Ltr. Motorendl, W liobild)l "D" einfiillen,
keinesfalls "Archichas |

Ventilspiel: Die Ventile miissen
Motor mit dexr Blatt

Einfashren, Boschkerze
a¥en und Rennen Bosch-

Zundkerzen: Fir Normalzwecke, o
- W 240/T 1, fir Schrs

Vergaser:
. ; zum Einfahren:

Haupt&use 100 diise 2.6T, Nadel-Pos. 3,
Gasschieber 6/4, aler Getriebeluftfilter
eingebaut.
Fur Rennen : N e
Der Iunftfilter is® 2w entfernen. Die Schalldampfer
sind gegen die mitgelieferten Auspufftiiten auszu-
wechseln. Nach die ;,f derung sind die beiden i
100er Hauptdiisen gegen 120er Diisen auszutauschen.
Die Saugleitungen | jedoch keinesfalls ent-
fernt werden. Die Leistung wird durch die Saug-
rohre glinstig beein 3 A 7
Einstellung und Ausfilhrung der Nadeldiise und
Dilsennadel suwia Gassehieber bleiben unverdndert..
Rl & ot doe i
Schalld&mpfer oder Ljftfilter diixfen nur ent-
fernt werden, wenn BDiseé 120 eingebaut ist. '

Steuerungsantrieb : :

und Lichtmaschine: Die Lichimaschine erhélt ein Antriebsrad mit.

14 Zghnen statt 1:
bleibt gleich. Jn
und des geanderte
Getriebe beginnt

inen, die Antriebskette

dieser Ubersetzungsinderung
ersetzungsverhidltnisses im
ufladen der Lichtmaschine

-2 -
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bei eingeschaltetem 4. Gang erst bei etwa 60 km/h.
Aus diesem Grunde s0ll bei l&ngeren Nachtfahrten die
Geschwindigkeit im 4.Gang moglichst nicht unter-
schritten, wenn doch notig, auf den 3.Gang zuriickge-
schalget werden.
' Die Kupplung hat besonders starke Druckfedern, da
'das Drehmoment des Motors grdsser ist.

Gle v de b e .z

Das Getriebe hat Spezialiibersetzung und ist von aussen durch das Wort
"Spezial" gekennzeichnet. |
Die Hochstgeschwindigkeiten in den einzelnen Gadngen, die auf dem Tacho-

meter

begrenzt sind, diirfen keinesfalls liberschritten werden.
Kardaniibersetzungsverhaltnis

Olvoxrschrift:

Kraftstoff:

fiir den l.Gang mit 65 km/h,
. fiir den 2.Gang mit 92 km/h,
" Piir den 3.Gang mit 125 km/h

fiir Solo 9/35 ist 1 : 3.89,
/filr Seitenwagen 8/37 ist 1 : 4.62.

1

20 1. S8 18 esfs

Fiix llotoxr: Mobilodl "D" oder andere gute MarkenGle .
mit einer Uiscﬂsitéﬁ von

17 =20 B et +50  C.

Olwechsel wird alle 1000 km empfohlen.
Wird im Motor fir Rennzwecke Rizlnusol
verwendet, so muss das Ol mindestens
alle 1000 km gewechselt werden.

Wird ein lMotoxr von Mineraldol auf Rizinus-
81 oder von Rizinus®l auf kineralsdl um-— & 4
gestellt, so ist in jedem Falle die Ol- §

wanne abzunehmen und der Motor grindlich 70
auszuwaschean.

|

Fiilr Getriebe: Mobilcl "D"™, "DM", "AF" oder andere gute
‘ Marken-liotorendle.

Piir Kardan: Mobilsl "D" oder Mobilsl E P Wi.
Fiir Teleskop- Mobildl "Arctic",

gabel: ; fiir alle  2wecke, Sommer und Winter.

Hier kann:fﬁr glle Fahrten handelsiibliches Kraftstoff-
gemisch, wie BV-Aral, Esso, Dynamin, Olexin etc.
verwendet werden. :

‘Sondermischungen sind auch fiir Rennen nicht notig.

g
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Reifen: Es konnen entsprechend den Fahrstrecken
Normalreifen 26 x 3.5 mit entsprechender
Profilierung verwendet werden. Der Luft-
druck ist entsprechend dem Fahrergewicht
genau auszuprobleren.

Einfahr- Diese weicht von der der normalen Serien-

Vorschrift: maschine insofern ab, als der Drosselstift
bereits nach 500 km Estatt 1000 km) ge-

kiirzt und nach 1200 km (statt 2000 km) ent-
fernt werden kann.

Nach dieser Einfahrzeit soll die Maschine
noch einige 100 km nur auf kiirzerer Strecke
mit Vollgas gefahren werden.

Hochstgeschwin-— Gemessen bei Windstille und ebener Strasse
digkeit: mit mittelgrossem Fahrer in Renndrel und
liegender Haltung: 155 - 165 km/h.

Weitere Behand- Jm iibrigen gelten alle in unserem Handbuch
lungsvorschriften: niedergelegten Behandlungsvorschriften auch
' flir diese lMaschine.

D GH T E I TU BG &5 VERLANGEHN
DOP P L Bk S OR G A sl U N D P L EoG B
DES ¥oA HeoB BRI K 5

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
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