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VORWORT

Die Reparaturanleitung soll dazu beitragen, die notwendigen Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten fachgerecht auszufishren. Sie gehért in die Hand der
Meister und Monteure, deren praktische und theoretische Ausbildung in un-
serer Kundendienstschule durch dieses Nachschlagewerk ergéinzt wird.

Am Beginn jeder Hauptgruppe befinden sich die Technischen Daten.
Das Gruppensystem wurde vom Arbeitswertekatalog Gtbernommen.

Bei der Seitenangabe bedeutet zum Beispiel 33-10/2:
33 Hauptgruppe
—-10 Untergruppe
/ 2 fortlaufende Seite der Untergruppe.

Die fir eine fachgerechte Reparatur erforderlichen Spezialwerkzeuge sind im
Spezialwerkzeugkatalog Bestell-Nr. 01 99 9 099 421 zusammengetaf3t.
lhre Anwendung ist in den jeweiligen Arbeitsgéngen bildlich dargestellt.

Bei den einzelnen Arbeitsgdngen ist immer der Ausbau beschrieben.
Ist der Einbau in umgekehrter Reihenfolge nicht méglich, finden Sie einen
entsprechenden Einbauhinweis.

Die folgenden Nachtréige bestehen aus Anderungen und Erweiterungen.
Beim Aufdruck Anderung wird das bereits vorhandene Blatt ausgetauscht.
Erweiterungsbldtter werden zusdtzlich eingelegt.

AufBler den durch Rundschreiben laufend bekanntgegebenen Verbesserungen
empfehlen wir als zusdatzliche Informationsquelle noch den anschaulich be-
bilderten Ersatzteilkatalog.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG
KUNDENDIENSTABTEILUNG

Herausgeber: Bayerische Motoren Werke AG., 8 Minchen 13, Kundendienstabteilung.
Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit schriftlicher Genehmigung.
Printed in Germany.



BMW N 600 02.0

Anziehdrehmomente und Vorspannkréfle

Giiltig nur fur Schrauben nach DIN 912, 931, 933, 960, 961, 6912 und Muttern mit Mutterhohe 0,8 x d
nach DIN 934 und ausschlieBlich fir jtges =0,14

(Schraube phosphatiert, Mutter ohne Nachbehandlung oder verzinkt. Schmierzustand: sowohl un-
geschmiert als auch gedlt).

Fir kadmierte Schrauben oder Muttern (iges=0,08 bis 0,09) muf3 das Anziehdrehmoment bei glei-
chem Ausnitzungsgrad des Schraubenwerkstoffes == 30% geringer sein als in der Tabelle.

Nicht giltig bei Verwendung eines anderen Oberfléchen- oder Schmierzustandes des Gewindes

sowie bei abweichender Mutterhéhe. In solchen Fdllen ist die gesonderte Festlegung der Werte
erfordertich.

Nicht giltig auch fior Schrauben mit Dehnschaft, fir selbstsichernde Schraubenverbindungen so-
wie bei Verschraubung von Teilen aus verschiedenen Werkstoffen.

Der Ausnitzungsgrad der Schraube bei metrischem Regelgewinde betrégt:

T red = 009 - 902

Anziehdrehmoment M A (mkp) Vorspannkraft Pv  (kp)

Festigkeitsklasse nach DIN 267

56 | 68| 69 88109 129
0,6+01] 074011 0,9+01] 1,407 1 5+ _
],6+02 1 8+02 2 3,0+03) 3,604 1570 2170
2/ 3,2+04) 3,6+04 4,3+ﬂ:5§_¢s,o*ﬂ-9l 7 3+08 2500 3480
M 8x1 1,0+02] 1,8+02 22+02] 30+03| 3 6+04 2200
M10x1,25 [2,0%02 32404 36404 4,3+05 60+07 7,3+0¢ | 1160 | 0| 13530 4250
M 12x1,25 4 5,4+04) 6107 72+08 10,3+ 12,0415 5100 6090
M 1215 454404 61 +ﬂf?;'?,'2+ﬂﬁ!m,3*-1 12,045 | 1690 | | | 3570 5040 6000
M14x1,5 | 5,4+96 86+ | 9g+ }11,547518,04??20,0% ' 5030 6970 8510
M16x15 1315+'r5}15,5+1-5513,0+i55}3_+3i30,0+4 | 3240 | 9710 11770

518,042 20,0+2524,0+3 34,0+ 40,0, ) | 6240 | g 11800 | 13960

Festigkeitsklasse nach DIN 267

56 | 68 | 69 | 88 | 109
855| 1210

| M 18x1 5 1
M 20x1 5 26,07 29,0+3534,0+4 49,05 59,0+4 | 15200 18250

Fir eine Schraubenverbindung entsprechend den oben angegebenen Bedingungen gelten die in der
Tabelle festgelegten Werte. Das Anziehdrehmoment einschlieBlich der Toleranz wird auf der An-

ordnungs- bzw. Zusammenbau-Zeichnung nur dann angegeben, wenn

a) aus Funktionsgrinden ein vom Normblatt abweichender Wert erforderlich,
b) die Festigkeitsklasse von Schraube und Mutter nicht ersichtlich ist.

Achtung! Alle Abweichungen von dieser Tabelle sind in den technischen Daten
besonders bericksichtigt.

Eine BMW-Norm tber Anzieh- und Prifmomente fir Schraubenverbindungen mit selbstsichernden
Muttern nach DIN 985 und BMW N 113 48.0 ist in Vorbereitung.



Anziehdrehmomente iy

tur selbstsichernde Sechskantmuttern

Giltig nur fir Muttern nach BMW N 113 48.0 und nach DIN 985.

Oberfldchenzustand: Schraube phosphatiert oder verzinkt, Mutter verzinkt und nicht gewachst.
Schmierzustand der Schraube: sowohl ungeschmiert als auch leicht gedlt.

Fur kadmierte Schrauben oder Muttern muf3 das Anziehdrehmoment bei gleichem Ausnitzungs-
grad des Schraubenwerkstoffes == 30% geringer sein als der Tabellenwert.

Nicht giiltig bei einem anderen Oberfldchen- oder Schmierzustand des Gewindes, bei einer niedri-
geren Festigkeitsklasse des Schraubenbolzens als 8.8 (z. B. 6.9), in Verbindung mit Dehnschrauben.

In solchen Fdllen ist die gesonderte Festlegung der Werte erforderlich.

Anziehdrehmmen’r MA (kpm) |

Muttern nach BMW N 113 48.0 Muttern nach DIN 985
Festigkeitsklasse Festigkeitsklasse

10 | 12 10

Gewinde

M 6 ] 5+0,2 1.8+02 ] 3+02

M 8
M8 x 1

M 10
M10x1,25

M 12
MI12x1,5

M 14
M14x15

M 16
M16x1,5

3;":1 +0,4 4,U+D'5 3{3 +0,3

6‘,8 +0.,8 8’0+|‘.},‘? 6’4 +0,7

11,4+13 13 5415 10,9+!

18,02 22,0%e | 17,.0%2

28,0*7 33,0+ 26,03

38,04 44,0*> 36,04

M18x1,5

Die zugehérigen Vorspannkrdfte Pv (kp) sind, entsprechend der jeweiligen Festigkeitsklasse, aus der
Tabelle ,Anziehdrehmomente und Vorspannkréafte” in BMW N 600 02.0 ersichtlich.

Fir eine Schraubenverbindung entsprechend den oben angegebenen Bedingungen gelten die in
der Tabelle festgelegten Werte. Das Anziehdrehmoment einschlieBlich der Toleranz wird auf der

Anordnungs- bzw. Zusammenbau-Zeichnung nur dann angegeben, wenn aus Funktionsgrinden
ein anderer vom Normblatt abweichender Wert erforderlich ist.

Bei einer dynamisch hochbeanspruchten Schraubenverbindung ist immer
eine genaue rechnerische und versuchsmdafBige Untersuchung erforderlich.




BMW N 600 02.0

Benennung |

Sechskantschrauben

Zylinderschrauben

Halbrundschrauben

Kopf-

form

Schrauben

Festig- . ﬁ

keits- | Benennung
klasse

Flachrundschrauben

Senkschrauben

Linsenschrauben

Linsensenkschrauben

RERE

Zylinderblechschrauben

Sechskantblechschrauben

DIN- FEE:T.ig—
BEnennung Form Nr keits- Benennung Form
| . klasse !

Sechskantmuttern

/988 @ 4.8

7971 |

| ST |

')

7976 | )

439

| Senkblechschrauben

Kopf-
form

DIN-
MNr,

7982

Al .

Festig-
kaits-
klasse

Linsenblechschrauben

7981

—

| Linsensenkblechschrauben

7983

i Stiftschrauben

833
835
836
838
939
940

| Gewindestifte

417
551
353

438

Schaftschrauben

427

S

Flugelschrauben

Verschluf3schrauben

Hohlschrauben

Uberwurfschrauben

316

906
908

910

7604

7623
71436

6.8

3871

5.6%)

Schlitzstopfen

Muttern

985

934

236

70615
70616

8/104)
6G/8GH))

Kronenmuttern

935
937

8/10
165/8G

Fligelmuttern

315

| GTS

Vierkantmuttern

71022 |5.64)

Festig-
keits-
klascse

Hutmuttern

Nutmuttern

Uberwurfmuttern

Randelmuttern

Kugelbundmuﬂer;
Flachbundmuttern

) Einsatzstahl, feilhart gehdrtet, Hartetiefe 0,1...0,2 mm

2) bis M 10: 4.8,
3) bis M 4: 5-2,

ab M12: 4.6
ab M 5: 8u.10

4) Die vorgeschriebenen Festigkeitseigenschaften weichen von der DIN-Vorschrift ab.

5) bis M 8: 4D-2, fir M 10: 55-2
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11 Motor

Technische Daten

11 00 039
11 00 050
11 1134
1112080
1112513
11 12 561
11 12 621
11 14 060
11 14 651
11 14 691
11 14 671
1115101
1115111
11 21 001
11 21 531
11 22 000
11 24 000
11 25 000
11 31 061
11 34 504
11 41 000

Kompression prifen .

Motor aus- und einbauen .
Zylinder bohren und honen
Zylinderkopf aus und einbauven .

Zylinderkopf zerlegen, zusammenbauen und Venhle E:lnschleﬁen

VentilfGhrungen ersetzen

Einen Ventilsitzring ersetzen .
Kettenkastendeckel ab- und anbauen . PR
Radialdichtring fir Kurbelwellenabdichtung ersetzen
Radialdichtring fir Drehzahlmesserantrieb ersetzen .
Radialdichtring fir Nockenwellenabdichtung ersetzen
Motor-Entliftungsschlauch ersetzen . :
Rickschlagventil fir MotorentlGftung ersetzen .
Kurbelwelle ersetzen :

Hauptlagerbichsen ersetzen .

Schwungrad aus- und einbauen .

Plevelstange aus- und einbauen .

Kolben aus- und einbauen .

Kettenrddersatz ersetzen

Ventilspiel einstellen .

Olpumpe aus- und einbauen .

. Seite 11- 0/3

. 11-00/1
. 11-00/2
. 11=11/1
. 11-12/1
. 11-12/3
. 11-12/5
. 11-12/5
. 11-14/1
. 11-14/2
. 11-14/2
. 11-14/2
. 11=15/1
. 11-15/1

11-21/1

. 11-21/3
. 11-22/1
. 11-24/]
. 11-25/1
. 11-31/1
. 11-34/1
. 11-41/1

11-0/1
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Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Motor-Bauart Viertakt-Boxer mit in V-Form hdngenden Ventilen
Sitz der Motornummer am Motorblock Gber dem Oleinfillstutzen
Zylinderbohrung mm 67 73,5 82
Kolbenhub mm 70,6
Zylinderzahl 2
Zylinderanordnung gegeniberliegend
Hub-Bohrungsverhdltnis 1,05 0,96 0,86
Hubraum nach der Steverformel ccm 494 595 740
Hubraum effektiv cem 498 599 745
Verdichtungsverhdltnis 8,6 : 1 gl 9.l
Grofite Nutzleistung DIN-PS bei U/min. 32/6400 40/6400 50/6200
SAE-HP bei U/min. 36/6600 46/6600 57/6400

Héchstzuldssige Daverdrehzahl U/min. 6500 6500 4500
Zulassige Hochstdrehzahl U/min. 7000
Leerlaufdrehzahl U/min. 600-800
Zuldssige Hochstdrehzahl wéhrend der
Einfahrzeit bis 1000 km  U/min. 4000

bis 2000 km U/min. 5000
Drehrichtung auf Lichtmaschine g»-asehen im Uhrzeigersinn
Literleistung PS/Ltr., DIN 64 &7 67
Max. Drehmoment mkp bei U/min. 3,9/5000 4,9/5000 6/5000
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Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Min. Drehmoment mkp 3,7 4.5 5,6
im Drehzahlbereich U/min. 43006300 40006300 40006300
Mittlere Kolbengeschwindigkeit m/s 15, 15,1 14,6
bei U/min. 6400 6400 6200
Kompressionsdruck atii gut uber 10,0
normal 8,5+10,0
schlecht unter 8,3
Prifvorschrift fur Kompressionsdruck 1. Ziindkerzen herausschrauben
(Motorrad mit Anlasser) 2. Messung mit einem geeichten Kompressionsdruckpriifer bei vollgeladener Batterie,
betriebswarmem Motor und voll gedfinetem Gasdrehgriff
mit Anlasserdrehzahl durchfihren
Gleichdruckvergaser vor Prifung abnehmen.
58,5 63,5 64,9

Gewicht komplett kg

(mit Vergaser und Ol, ohne Zindspulen
und Ansauganlage)

(mit Anlasser, Vergaser und Ol,
ohne Zindspulen und Ansauganlage)

(mit Anlasser, Vergaser und Ol,
ohne Zindspulen und Ansauganlage)

Kraftstoff

Normal

Super

Super

Kraftstoff-Normverbrauch Ltr./100 km
nach DIN 70030

4,6 (bei 108 km/h)

4,8 (bei 110 km/h)

4,5 (bei 110 km/h)
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Motor

Technische Daten

Typ

R 50/5

R 60/5

R 75/5

Motor-Schmierung:

Schmiersystem

Druckumlaufschmierung

Olfilter im Hauptstrom
Differenzdruck zur Offnung des
Umgehungsventils ata D
Oldruck-Kontrolleuchte
leuchtet auf unter ati 0,2--0.5
Offnungsdruck des Uberdruckventils ati 5,0
Olfullmenge ohne Filterwechsel Ltr. 2,0

mit Filterwechsel Ltr. 2,25
Olverbrauch Ltr./100 km max. 0,1

Olsorte Marken-HD-OI fir Ottomotoren
Viskositat bei Auflentemperat. vorwiegend
Gber + 30°C SAE 40 SAE 20 W 50
Uber 0°C SAE 20 W 40 SAE 20 W 50
unter  0°C SAE10 W30 SAE10 W40 SAET10 W50
Olpumpe:

Olpumpen-Bauart

System Eaton (Hypo-Trochoidverzahnung]

Forderleistung Lir./h 1400

bei U/min. 6000

Auflen-Rotor @& mm 0
E?E]JHUIDES

Gehéiuse Innen-0 mm 5?!2—1{[1:,{]46

Spiel Auflenrotor/Pumpengehduse mm 0,10--0,17
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Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
. —0,016
Rotorhohe mm ]4_{],{]34
: ; +0,025
Gehdusetiefe mm M-!—D,D'ID
Spiel zwischen Trennfldche
(Fumpengehduse) und Dichtfléche
(Rotor) mm 0,026-+0,059
Spalt Innen-Aufienrotor mm 0,12--0,30
Einlauftiefe in Deckel max. mm 0,05
Lange der Uberdruckfeder ungespannt mm 68
Ventilspiel:
Einstellung bei kaltem Motor max. 35°C
EinlaBventil mm 0,15
Auvuslalventil mm 0,20
Ventiletorarzsitan Steuerwelleneinstellung bei 2 mm Ventilspiel
Einlafl 6ffnet oT OoT ] 10° v, OT
EinlaB schlieBt 40°n.UT | 4 55 40° n. UT L + 25 20° n. UG 0 50
Auslaf} offnet 40° v. UT 40° v. UT 50° v. UT
Auslafd schlief3 oT oT I 10° v. OT
Veniile:
Gesamtlange der Ventile
EinlaB mm 103,0—0,4 98,5—0,3 98,8—0,4
Auslall mm 102,5—0,4 97,5—0,3 98,8—0,4
Teller-
EiniaB mm 34 i =
Teller-
Auslafl mm 32 34 38
Schaft- —0,050
EinlaB mm 8_0,065
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Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Schaft- —0,050 -—{),045 —4{),050
AiitlaB i 8__0065 8 _0,080 8 0065
Mind. Randdicke des Ventiltellers
Einlald mm }
Auslafd mm ]
Max. Schlag des Ventiltellers mm 0,025
Ventilsitzring:
AuBen-@ mm 0 0
EinlaB 36,2_ 0,025 392025 432 4025
Auflen-& mm —0,050 0 —0,050
Auslaf 362040 3920025 432 0060
Bohrung im Zylinder-Kopf
fur Ventilsitzring +0,025 +0,025 0,025
Einlal mm 36 0 39 0 43 0
+0,025 +0,025 +0,025
Auslafi mm 36 0 39 0 3 0
Schrumpfsitz im Zylinderkopf
Einlald3 mm 0,15=0,20 0,15=0,20 0,15=0,20
Auslafli mm 0,11+0,15 0,15—=0,20 011=0,15
Ventilsitzwinkel © 4590
Korrekturwinkel aufien ° 15
Korrekturwinkel innen © /5
Ventilsitzbreite:
Einlaf3 mm 1,5
AuslaBB mm 2,0
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Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
UbermafigréBen der Ventilsitzringe mm 0,2
Ventilfiihrung:
Gesamtlénge mm 54
AuBen- mm ]4+ﬂ,ﬂ6'|
+0,050
lnnen-{) mm 8H7
Bohrung im Zyl.-Kopf mm 14H7
Schrumpfsitz im Zyl.-Kopf mm 0,032-+-0,061
UbermafigréBen 1. Stufe @0 mm 141 +0,061
70,030
2. Stufe @& mm +0,061
142 1 0,050
Ventilschafispiel: .
EinlaB mm 0,040--0,070 0,050-+-0,080 0,050—=0,080
Auslafd mm 0,050-+0,080 0,065-+0,095 0,050--0,080
Max. zul. Verschleifispiel mm 0,15

Ventiltrieb:
Ventilbetdatigung

von der Nockenwelle Uber Hartgufistéfel, StéBelstange und Kipphebel

Antrieb Nockenwelle

Duplex-Kette 3/8 > 7/32 (Zweifachrollenkette) mit unter Federdruck (Blattfeder) stehendem Kettenspanner

Anzahl der Glieder

30
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Motor Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Ventilfeder:

Drahtdicke mm 4. 25

Aufl. Windungs-O mm 31,9

Federlange entspannt mm ca. 43,5

Federkraft kp bei Prifldnge mm

29 bei 37,6 70 bei 28,5

Wickelrichtung rechts
Windungszahl federnd 4
Windungszahl gesamt 6

Einbaurichtung

Die mit grinem Farbstrich gezeichneten Windungen zur Zylinderkopfseite

Kipphebel: +0,059
Bohrungs-@ im Kipphebel mm ]E—LU,DSE
: +0,030
AuBBen-() der Kipphebelbuchse mm 18
-0,012
Radialspiel des Kipphebels
auf der Kipphebelbichse mm 0,002--0,047
+0,059
3ohrung der Kipphebelbuchse mm 14,5 1£0,032
- " +0,030
Kipphebelachsen-() mm 14,5 10,012
Radialspiel der Kipphebelbichse
auf Kipphebelwelle mm 0,002--0,047

Axialspiel der Kipphebel

spielfrei, aber leicht beweglich

Kipphebelibersetzung

1:139
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Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Nockenwelle:
Flanschlagerbohrung +0,039
im Motorgehduse (0 mm 40 0
0
FlanschlageraufBBendurchmesser mm 4'}_{]’[”6
Flanschlager-Bohrung mm 25 +E’D]3
Nockenwellen-Lagerzapfen — —0,020
lichtmaschinenseitig ¢ mm 25_ 0,033
Lagerbohrung schwungradseitig +0,021
fir Nockenwelle im Motorgehduse @ mm 24 9
Nockenwellen-Lagerzapfen — —0,020
schwungradseitig ¢ mm 24-—[},{]33
Lichtmaschinen- und schwungradseitiges
Radialspiel mm 0,020=0,046
Max. zul. Schlag der Unterbrecherwelle mm 0,02
Axialspiel (Spiel zwi k .
xialspie {Spfe zwischen Nockenwellen 040,02
anlaufbund/Flanschlager) mm
Nockengrundkreis-() mm 28
Nockenhub mm 6,198 6,198 6,756
Stoflel-AufBendurchmesser mm gg:g:gig
: + 0,006
Bohrung fir Stéfiel im Motorgehduse @ mm 22—[},13]5
Radialspiel der Stofiel mm 0,01-=-0,051
Max. zul. Verschleif3spiel der Stéf3el mm 0,075
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Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Kurbelwelle und Lagerung:
Durchmesser mm Bestell-Nr.
Hauptlagerzapfen Hauptlagerzapfen Lagerschale
—0,010
rot 60,00__ 9o 11 11 1 250 155
Standard 0
—0,020
blau 60,00 399 1T 11 1 255 285
—0,010
rot 55750 3 o0 11 11 1 254 788
1. Stufe 0,25
N —0,020
au 52.75__ 5009 11 11 1 255 286
—0,010
rot 59,505 g9 11 11 1 254 789
2. Stufe 0,50
N —0,020
au 2950 _g 929 11 11 1 255 287
—0,010
rof 59.25__ 5090 11 11 1 255 288
3. Stufe 0,75
—0,020
blau 59.25__0'099 11 11 1 255 289
Bohrung fir Dreistofflager im 5-I-ﬂ;ﬂ'i‘?
Motorgehduse 0 mm 0
Bohrung fur Dreistofflager im 5 +0,019
Lagerdeckel & mm 0
Hauptlagerzapfen-Radialspiel mm 0,035--0,065
Lagersitz fir Rillenlager der vorderen N +0,025
Kurbelwellenlagerung @ mm +0,009
Bohrung (Lagersitz) fir Rillenlager 62—5;{]{}9
im Kettenkastendeckel ¢ mm —0,039




¢Li0—LL

8]

Motor Technische Daten
Typ R 50/5 R &0/5 R 75/5
e +0,020
Kurbelwellensitz fur Kettenrad ¢ mm 35,003 5 909
Auvfnahmebohrung Kettenrad mm ES,E}DEig'g?g
Kurbelwellenaxialspiel mm 0,08=0,15
Anlaufscheibe rot Dicke .S mm 2,483—+-2,530
blau Dicke ,$" mm 2,530+-2,578
grin Dicke ,S" mm 25782626
gelb Dicke ,S" mm 2,626--2,673
Max. zul. Verschlei3spiel mm -+-0,20
Max. zul. Schlag am Wellenzapfen
(lichtmaschinenseitig) aufien bei Stitzung
an den Hauptlagerstellen mm 0,02
Max. zul. Unwucht der Kurbelwelle
(ohne Schwungrad) dynamisch cmp 20
Max. Seitenschlag am Schwungrad mm 0,1
Plevel und Lagerung Durchmesser mm Bestell-Nr.
Hubzapfen Lagerschale
—0,009
Standard 0 43*[}[]—{],[125 11 24 1 250 197
—0,009
Stufe 1 0,25 4?,?5_ﬂ’ﬂ25 11 24 1 251 052
—0,009
Stufe 2 0,50 47,50 _ 5 o5 11 24 1 251 053
—0,009
Stufe 3 0,75 47,25 3 995 11 24 1 255 294
Plevellagergrundbohrung =5 +0,010
grofies Auge 0 mm 0
Plevellager-Radialspiel 0,023+0,06%
Plevelbreite 22—3,[165
grofles Auge mm —Q.117
; +0,149
Hubzapfenlugerhrene mm 22 'I‘ﬂ,ﬂtﬂﬂ
Plevelspiel axial mm 0,130--0,266
Max. zul. VerschleiBspiel axial mm 0,32
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Motor Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5

Abstand von Bohrungsmitte zu

: 135

Bohrungsmitte mm

Plevelbohrung kleines Auge 10,021

(Grundbohrung) @ mm 24

Plevelbiichse Aufien-@0 mm 24,060-+-24,100

Bohrung in Pleuelbichse 40,020

fir Kolbenbolzen ¢ mm 22+ﬂ,ﬂ]5

Bohrung in Pleuelbichse fir Kolben-

bolzen, Verschleifigrenze ¢ mm 22+0,040

Max. zul. Parallelitdtsabweichung der

Pleuelbohrungen mit Lagerschalen

auf 150 mm Abstand mm 0,04

Max. Verdrehungsabweichung der

Plevelbohrungen auf 150 mm Abstand mm 0,015

Zuldssige Gewichtsdifferenz der

beiden Plevel g 6

Zylinder:

Bohrungs-¢) Original A mm 67,00 73,50 82,00
B mm 67,01 73,51 82,01
G mm 67,02 73,52 62,02

1. UbermafBB + 0,50 mm A mm 67,50 74,00 82,50
B mm 67,51 74,01 82,51
G mm 67,52 74,02 82,52

2. Ubermaf3 +1,00mm A mm 68,00 74,50 83,00
B mm 68,01 74,51 83,01
e mm 68,02 74,52 83,02

Oberflachenrauhigkeit wm 2,54
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Motor Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5

Zul. Unrundheit der Zyl.-Bohrung mm 0,01

Zul. Konizitdt der Zyl.-Bohrung

(Kopfseite enger) mm 0,01

Kolben:

Kolbenform ballig-steigend-oval

Gewichisgruppe Kolben komplett + oder — eingeschlagen

Kolben-¢ mm (Original) A 66,960 73,460 81,960
B 66,970 73,470 81,970
C 66,980 73,480 81,980

1. Ubermafd + 0,50 mm A 67,460 73,960 62,460
B 67,470 73,970 82,470
G 67,480 73,980 82,480

2. Ubermafi + 1,0 mm A 67,960 74,460 82,760
B 67,970 74.470 82,970
& 67,980 74.4380 82,980

Kolbeneinbauspiel mm 0,035-+0,045

Zul. Gesamtverschleifispiel

am Kolben und Zylinder mm 0,12

Einbaurichtung der Kolben

Pfeil mit Bezeichnung ,vorn” in Fahrtrichtung
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Motor Technische Daten

Typ R 50/5 R 40/5 R 75/5
Kolbenringe:

Rechteckring 1. Nut ) +0,060

Héhe mm 1754 0,040

Stofispiel mm 0,25+0,40 0,25-+0,40 0,30=0,45
Flankenspiel mm 0,06—0,07

Nasenring 2. Nut ') +0,050

Héhe mm 2,00 1 9,030

Stofispiel mm 0,25=0,40 0,25-+-0,40 0,30+-0,45
Flankenspiel mm 0,05=0,046

Gleichfasenring 3. Nut ) 4[]{]4—11{]3{!

Hohe mm T 0,010

Stof3spiel mm 0,20-0,35 0,20-+0,35 0,25—=0,40
Flankenspiel mm 0,03—=0,04

Einbaurichtung der Kolbenringe

mit Schrift (top) nach oben montieren

"} nicht DIN entsprechend
BMW Spezialausfihrung
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Motor Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5

Kolbenbolzen:

Kolbenbolzenversetzung

aus der Kolbenmitte mm 1,5

Kolbenbolzen- 2 0

Farbkennzeichnung weid mm —0,003

Kolbenbolzen-@ —0,003

Farbkennzeichnung schwarz mm Ez—ﬂ,ﬂﬂé

Bohrungs-() der Bolzenaugen

Farbkennzeichen (weif3)

W auf dem Kolbenboden ?E-I-D,{IDS

eingeschlagen mm 0

Bohrungs-(@ der Bolzenaugen

Farbkennzeichen (schwarz)

S auf dem Kolbenboden —0,003
. 22

eingeschlagen mm 0

Kolbenbolzenspiel') im Kolben mm 0,000—=0,006

Laufspiel Kolbenbolzen

in Plevelbuchse 0,015=0,026

") Kolben und Keolbenbolzen nur gemeinsam ersetzen.
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Motor

Technische Daten

Typ

R 50/5

R 60/5

R 75/5

Fahrleistungen

Die tatsdchlich erreichte Héchstgeschwindigkeit des eingefahrenen Motorrades ist in hohem
Mafde vom Luftwiderstand, den der Fahrer durch Gréfie, Haltung und Kleidung bietet, vom

StraBenzustand und den Witterungsverhdlinissen abhéngig.

Geschwindigkeit sitzend km/h ca. 145 ca. 155 ca. 165
Geschwindigkeit liegend km/h ca. 157 ca. 167 ca. 175
Beschleunigung von 0 auf 50 km/h in s 3,0 2,6 2,2
von 0 auf 60 km/h in s 4,0 3,5 2,8
von 0 auf 80 km/h in s 6,6 55 4.7
von 0 auf 100 km/h in s 10,2 8,2 6,4
von 0 auf 120 km/h in s 14,8 11,3 9.5
von 0 auf 140 km/h in s 227 17,0 127
von 0 auf 160 km/h in s 28,0 19,8
s Meile in s 17,2 15,8 14,6
Stehender Kilometer in s 32,3 30,4 28,2
dabei erreichte Durchschnitts-
111 118 128

geschwindigkeit in km/h
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Anziehdrehmomente mkp

Zylinderkopfmuttern

(in 3 Durchgéngen 1,5—3,5—3,9) 3,539

Pleuelschrauben
Sechwungrad an KW

4,852 Olwanne an Kurbelgehduse
5,8--6,2 Mutter fir die Ventileinstellschraube

Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den iblichen Gebrauchswerten aus den
Tabellen der Schraubenfirmen bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002 .0 anzuziehen.

12
| 2 i




1100 039 Kompression aller Zylinder priifen

1. Ziindkerzen herausschrauben

2. Messung mit einem geeichten Kompressionsdruckprifer
bei voll geladener Batterie, betriebswarmem Motor und
Gasdrehgriff auf Vollgasstellung mit Anlasserdrehzahl
durchfihren.
Gleichdruckvergaser vor Prifung abnehmen.

Diagrammblatt fir Kompressionsdruckschreiber, / Fahrzeug : Nr e \
Kﬂmpressmnsw_ druck in kgicm

45 _;?]_f;_?_:’--‘%“-t;?-;'_ 13 15 17

8. 72 11001
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1100050 Motor aus- und einbauen

Zindspule links ausbauen 1213 100
Auspuffanlage abbauen 18 00 020
Getriebe ausbauven 23 00 020
Rechten Vergaser abnehmen

Bowdenzige des linken und rechten Vergasers aushédngen,
beide Vergaser ablegen.

Wiederanbau und Einstellen der Vergaser 1310100 und
13 00 004.

Anlasserabdeckhaube nach Lésen der beiden Innensechs-
kantschrauben nach rechts abnehmen.

Kabel (Pfeil) am Anlasser abklemmen.

Signalhorn an der oberen Befestigungsschraube lockern.

Motor-Schutzhaube vorne nach Lésen der drei Innensechs-
kantschrauben abnehmen. Drehzahlmesserantriebswelle
nach Lésen der Fixierschraube aus dem Ritzel ziehen.

Einbavhinweis:

Bei der Montage darauf achten, dafd der BelGftungsschlauch
fir den Unterbrecherraum zuerst in die Motorschutzhaube
eingesetzt wird.

Motorkabelbaum D + (blau), 30 (rot), 87 (schwarz) vom
Relais fir Anlaf3sperre sowie Dreifachstecker vom elektro-
nischen Spannungsregler abziehen.

Beide Zindkerzenstecker abziehen, Zindleitungen und Mo-
torkabelbaum nach Offnen des vorderen Binders aus dem
Stitzgummi des Tanks herausnehmen.

FlachsteckanschluB ,87" = Kabel schwarz.
Flachsteckanschlufd ,15" = Kabel grin.
Flachsteckanschlufd ,30" = Kabel rot.
Flachsteckanschluf3 ,31 b” = Kabel braun/schwarz.
Flachsteckanschluf3 ,D+ " = Kabel 2 blau.

8. 72



Kabel vom Oldruckwarnschalter abziehen (Pfeil)

Vor dem Herausziehen der Motorbolzen sind die drei
Rickzugfedern fir Kipp- und Seitenstéinder auszuhdngen.
Beim Entfernen der Bolzen darauf achten, dafd der Motor
mit den Stof3elstangen — Schutzrohren nicht auf den Rah-
men kippt.

Einbauhinweis:

Der hintere Motorbefestigungsbolzen ist lGnger, damit die
Fufrasten links und rechts sowie die Schellen der Aus-
puffanlage aufgesteckt werden kénnen. Darauf achten, daf3
zwischen Motorgehduse und Rahmen hinten rechts und links
je ein Abstandsring eingebaut wird.

Bei der vorderen Motorbefestigung ist links die Lasche fir
Seitenstiitze und Kippstdnder und rechts die Lasche fir
Kippstdnder zu montieren.

Motor von der senkrechten Lage leicht nach links neigen
und aus dem Fahrgestell heben.

Motor auf Montagebock BMW-Nr. 6000 in Vorrichtung
BMW-Nr. 6005/1 einsetzen und festschrauben.

Vor der Demontage des Motors ist es zweckmdfig, Zind-
zeitpunkteinstellung 12 11 004, Unterbrecherkontaktabstand
1211 141 sowie die Ventileinstellung 1134 504 nachzu-
prifen, um vorher bestandene Mdngel zu erkennen und
sie bei weiteren Prifungen zu bericksichtigen.

8. 72
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1111527 Zylinder bohren und honen

Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12 080
Kolben aus- und einbaven 11 25 000

Alle in den Vorarbeiten beschriebenen Prif- und Instand-
setzungsarbeiten nur im Bedarfsfall ausfihren.

Die Zylinder kénnen in zwei Stufen nachgeschliffen wer-
den. Aufmafistufen siehe Techn. Daten.

Das Nachschleifen auf eine dritte Aufmafistute ist aus
thermischen Grinden nicht méglich. Nachgeschliffene
Zylinder vermessen; Mef3punkt: Zylinderfufl., Aufmafikol-
ben nach Zylindermaf bestimmen, Kolbeneinbauspiel siehe
Techn. Daten.

Sind Stésselstangenschutzrohre an der Gummimuffe un-
dicht, so kénnen zur besseren Pressung der Gummimuffen
die Auflageringe mit Nachsetzrohr BMW-Nr. 221 nachge-

schlagen werden.

11=111



1112080 Zylinderkopf aus- und einbauen

Motor ausgebaut 11 00 050 oder eingebaut.
Bei eingebautem Motor Auspuffanlage abnehmen.

Einbavhinweis:
Beide Auspuffkrimmer mit Querrohr vor dem Anziehen der
Zylinderképfe in die Auspuffkandle einstecken.

Hutmutter und die beiden Muttern (Pfeil) l&sen, Zylinder-
kopfhaube und Dichtung abnehmen.

Beide Kipphebel nach Lésen der 4 Bundmuttern von den
Zugankerschrauben abnehmen und StéBelstangen heraus-
ziehen.

Zwei Bundmuttern Uber kreuz ca. 15 mm auf Zuganker-
schrauben aufdrehen. Abdrickbriicke BMW-Nr. 209 auf-
setzen und mit Hutmutter Zylinderkopf und Zylinder vom
Kurbelgehduse freiziehen. Zwei Sechskantmuttern (Pfeil
abschrauben. Mit Kunststofthammer Zylinderkopf vom
Zylinder abprellen und von Zugankerschrauben abziehen.

Anbauhinweis fir Zylinderkopf

Montagevorrichtung fir Kipphebellagerbécke BMW-Nr. 200
aufsetzen. Die Muttern fir die Zylinderkopfbefestigung
bei kaltem Motor in drei Durchgdngen — Reihenfolge siehe
Skizze - anziehen. Anzugsdrehmomente siehe Techn.
Daten.
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11 12513 Zylinderkopf zerlegen, zusammen-
bauen und Ventile einschleifen

Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12 080

Zylinderkopf auf der im Schraubstock eingespannien Mon-
tagevorrichtung BMW-Nr. 5034 befestigen. Mit Ventil-
heber dieser Vorrichtung Ventilfedern niederdricken und
Keilkegelpaar mit Magnet oder Reifinadel aus Feder-
teller herausnehmen, beide Federteller und Ventilfeder
ablegen. Zylinderkopf von der Montagevorrichtung neh-
men, Ventile herausziehen.

Zylinderkopf priiffen auf

a) Risse und einwandfreie Dichtfldche

b) Festsitz von VentilfGhrungen (Bild) und Ventilsitzen

c] Verschleifd der VentilfGhrungen

d) Oberfldchenbeschaffenheit von Druckflache und Kugel-
pfanne

e) Radialspiel der Kipphebel

f) Ventilfederldngen bzw. Federkraft prifen.
(Siehe Techn. Daten)

g) Schraubstutzen fir Vergaseranschluf3 auf Festsitz Gber-
prifen.
Gegebenenfalls Gewinde sauber mit Loctite Nr. 59 ein-
setzen,

Ventilsitze nacharbeiten

Nachdrehen der Ventilsitzringe im Zylinderkopf mit Hunger-
Ventilsitzbearbeitungsgerdt, Sitzwinkel 45° + 20" Sitzauf-
lagebreite fir EinlaBventil 1,5 mm, fir AuslaBiventil 2,0 mm
in 45°-Neigung gemessen. Abfasung zum Verbrennungs-
raum hin 15%, zum Saug- bzw. Auspuftkanal hin 75°
Schrdge. Der Dichtsitz soll nahe am gréfiten Ventilsitz-
durchmesser liegen.

Sitz am Ventil in Schleifmaschine auf 45° 20" nachschlei-
fen. Hochstzulassiges Nachschleifen bis 1 mm Ventilteller-
randdicke.

Geschliffene Ventilkegel und mit Hunger-Gerét gedrehte
Ventilsiizringe erfordern kein Einschleifen der Ventile,
ledoch ist nach dem Einbau der Ventile eine Dichtprobe
(Einschitten von Benzin in die Ventilkammer) erforderlich.
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Gegebenenfalls Ventil in Halter BMW-Nr. 540 aufnehmen

und mit Sitzring zusammenschleifen.

8. 72
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1112561 Ventilfihrungen ersetzen

Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12 080
Zylinderkopf zerlegen, Ventile einschleifen 11 12 513

Alle in den Vorarbeiten beschriebenen Prif- und Instand-
setzungsarbeiten nur im Bedarfsfall ausfihren.

Alte Ventilfihrung oben bis zum Sicherungsring absenken.

Sicherungsring abnehmen, Zylinderkopf auf 240--260°C
erwdrmen und Ventilfuhrung zum Verbrennungsraum hin
mit Treibdorn BMW-Nr. 5128 ausklopfen.

Vor dem Ausschlagen der FUhrungen ist die Ventilabstit-
zung der Montagevorrichtung BMW-Nr. 5034 abzunehmen.

Aufmafigréflen der Sitzringe und Grundbohrungen im Zy-
linderkopf (siehe Techn. Daten).

Neuve VentilfGhrungen (siehe Techn. Daten) mit Sicherungs-
ring versehen in warmen Zylinderkopf einschlagen.
Erkaltete Ventilfhrung mit feststehender Ventilfihrungs-
Reibahle 8H7 ausreiben.

11 12621 Einen Ventilsitzring ersetzen

Zylinderkopf ist abgebaut 11 12 080
Zylinderkopf zerlegen, Ventile einschleifen 11 12 513

Mufl nach mehrmaligem Bearbeiten der Ventilsitze der
Ventilsitzring ausgewechselt werden, mit Hunger-Ventil-
sitzdrehwerkzeug Ventilsitzring ausdrehen, ohne die
Grundbohrung im Zylinderkopf zu beschédigen. Zylinder-
kopf auf 240--260°C erwdrmen und neuen Ventilsitzring
einsetzen. (Siehe Techn. Daten.)

8, 72
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1114060 Kettenkastendeckel ab- und anbauven

Motor ausgebaut (1100 050) oder eingebaut. Bilder und
Text wurden bei ausgebautem Motor angefertigt

Drehstromgenerator Uberholen 12 31 212
Unterbrecherkontakte ersetzen 1211 141

Neun Innensechskantschrauben und drei Innensechskant-
muttern mit Winkelschraubendreher ausdrehen.

Abziehvorrichtung BMW-Nr. 214 an den Befestigungs-
gewindebohrungen fir das Drehstromgeneratorgehduse
mit drei Innensechskantschrauben (M5) anschrauben.
Druckpilz fir Abzieher nicht vergessen. Kettenkastendeckel
abziehen.

Kettenkastendeckel anbauven

Kurbelgehduse in Montagevorrichtung senkrecht stellen,
Dichtung und zwei Dichtstreifen (Pfeil) auf Gehduse auf-
legen. Zum Wiederanbau des Kettenkastendeckels Dioden-
trager abbauen.

Kettenkastendeckel auf 80—+100°C erwdrmen.

Schlupfthilse BMW-Nr. 225 auf Fliehkraftzindverstellerwel-
le stecken. Mit Zentrierbiichse BMW-Nr. 225 Kettenkasten-
deckel aufsetzen und zentrieren. Innensechskantschrauben
und Muttern von der Mitte aus beginnend anziehen. Rillen-
kugellager durch einige Prellschldge mit Kunststoffhammer
auf den Lagersitz entspannen.

8. 72
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11 14 651 Radialdichtring fir Kurbelwellen-
abdichtung ersetzen

Kettenkastendeckel ab- und anbauen 11 14 080.

Radialdichtring fir vorderen Kurbelwellenzapfen mit
Schlagdorn BMW-Nr. 224 einsetzen.

11 14 691 Radialdichtring fir Drehzahlmesser-
antrieb ersetzen

Kettenkastendeckel ab- und anbauen 11 14 040.

Beim Erneuern des Radialdichtringes fir das Schraubenrad
vom Drehzahlmesserantrieb Halteschraube ausdrehen, mit
geeignetem Haken Bichse herausziehen. Alu-Dorn an
Schraubenrad ansetzen und mit Radialdichtring ausschla-
gen.

Schraubenrad, Anlaufscheibe, Radialdichtring sowie Bich-
se einsetzen und mit geeignetem Dorn einschlagen.

11 14 671 Radialdichtring fiir Nockenwellen-
abdichtung ersetzen

Kettenkastendeckel ab- und anbauven 11 14 060.

Dichtring Uber Schlupfhilse stecken und mit Vorrichtung
BMW-Nr. 225 bis auf Anschlag einklopfen.
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1115101 Motor-Entliftungsschlauch ersetzen

Luftfiltereinsatz aus- und einbauen 13 72 000.

Bei R 75/5 beide Starterziige am Vergaser abklemmen und
mit linker Luftfiltergehdusehalbschale ablegen.

Mutter (1) mit geradem Ringschlissel ausdrehen, Sechs-
kantschraube (2) lockern und Luftfiltergehdusehalbschale
rechts abnehmen, dabei Entliftungsschlauch (3) nach hin-
ten schieben.

]
Spannschelle I8sen, Entliftungsschlauch abziehen.

']
1115111 Rickschlagventil fir Motorentlifiung

ersetzen
Motor-Entliftungsschlauch ersetzen 11 15 101.

Batterie abklemmen, Tank und Anlasser-Abdeckhaube ab-
bauven. Entliftungsdom mit Entliftungsschlauch abnehmen.

Kunststoff-Ventilpldttichen erneuern.

Ruckschlagventil (Motorenentliftung)

1 Sicherung .

2 Scheibe | -
3 Feder .
4 Ventilpldattchen :

5 Nute fir Federvorspannung R 50/5, R 60/5 W

6 Nute fur Federvorspannung R 75/5 Lo

7 Ventilkérper N:_f;;_:_?' .
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1121 001 Kurbelwelle ersetzen

Kettenrddersatz ersetzen 11 31 041.

Alle in den Vorarbeiten beschriebenen Prif- und Instand-

setzungsarbeiten nur im Bedarfsfall ausfhren.
Restliche drei Sechskantmuttern, eine Bundmutter und zwei
Muttern, vom Hauptlagerdeckel abnehmen.

Motor senkrecht stellen. Zwei Schrauben von Abzieher
BMW.-Nr. 216 in die dafiir vorgesehenen Gewindebohrun-
gen im Hauptlagerdeckel einschrauben. Abziehbricke (wie
Kukko-Briicke Nr. 6026 M8) parallel zum Hauptlagerdeckel
aufsetzen, Druckpilz fir Abzieher nicht vergessen, Haupt-
lagerdeckel abziehen.

Kurbelwelle so drehen, dafd sich vorderes Gegengewicht
unter der oberen Gehduseaussparung befindet. Kurbel-
welle herausnehmen.

Beide Anlaufscheiben mit Ausschlagdorn BMW-Nr. 219 von
den Fixierstiften abklopfen.

8.72
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Kurbelwelle und Lagerbiichse vermessen
Gehduse von Montagebock abnehmen.

Haupt- und Hublagerzapfen mit Mikrometerschraube iiber
Kreuz vermessen.

Lagerbiichse in Kurbelgehduse,

’:"' ?E‘ﬂfﬁ%‘ f&-&ﬁ‘.:: t%{: w. ?m; .. :--\.'E\.?Q"‘" i E -:. i " . Lﬂgerdeckel und

Hubzapfenbohrung bei zusammengeschraubten Pleueln
mit Innenmefigerdt Uber Kreuz vermessen.
Nenn- und AbmaBe sieche Technische Daten.
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11 21 531 Hauptlagerbiichsen ersetzen

Kurbelwelle ersetzen 11 21 001.

Alle in den Vorarbeiten beschriebenen Prif- und Instand-
setzungsarbeiten nur im Bedarfsfalle ausfihren.

Hauptlagerbichse aus Motorgehduse pressen

Motorgehduse auf100-+-120°C erwdrmen und anschlief3end
so Uber den Zylinder der AuspreBBvorrichtung BMW-Nr. 205
stilpen, dafd die Fixierstifte fur die innere Anlaufscheibe
in die dafir vorgesehenen Bohrungen des Zylinders ein-

greifen. Mit Ausprefidorn von Vorrichtung BMW-Nr. 205
Lagerbichse mit Handpresse auspressen,

AufmaBlagerbiichse der 1. bzw. 2. Schleifstufe einpressen

Motorgehduse auf 100=-120°C erwdarmen. Alu-Pilz von
Vorrichtung BMW-Nr. 205 auf AuspreBzylinder aufsetzen.
Motorgehduse so Uber Ausprefivorrichtung stilpen, daf3
die beiden Fixierstifte in die in der Alu-Pilzauflage vor-
gesehenen Bohrungen eingreifen.

Neue Lagerbiichse so ansetzen, dafd Lagerbichsenstofd
auf Schwungscheibenseite gesehen oben rechts und Ol-
bohrungen der Lagerbichse senkrecht angeordnet sind;
Lagerbiichsenstofd zur Senkrechten ca. 26° versetzt.

Einprefidorn mit Kunststoffbiichse von Vorrichtung BMW-
Nr. 205 in Lagerbichse einsetzen. Darauf achten, daf3 die
im Gehduse Uberstehenden Fixierstifte nach Einpressen
der Lagerbichse in die Aussparungen am Umfang des
Einpre3dornes ragen. Die Lagerbichse ist so bemessen,
dafd sie in der Lagerbohrung im Gehduse beidseitig etwas
zuriicksteht.

Hauptlagerbichse im Hauptlagerdeckel ersetzen

Fixierstift fir Lagerblchse von innen nach aufBBen ausklop-
fen. Lagerdeckel auf 100+-120°C erwdrmen und auf den
Zylinder der AuspreBvorrichtung BMW-Nr. 205 auflegen.
Mit AuspreBdorn (von Vorrichtung BMW-Nr. 205) auf
Handpresse Lagerbiichse auspressen.

8. 72




Neuve Lagerbichse in den auf 100-120°C erwdrmten La-
gerdeckel so einpressen, daf3 Lagerbiichsenstof3 auf ein-
gebauten Lagerdeckel gesehen links oben angeordnet ist
und die Olbohrungen senkrecht stehen. Lagerbichsenstof3
zur Senkrechten ca. 26° versetzt,

Lagerdeckel zwischen weichen Backen in Schraubstock
spannen. Durch die bereits im Logerdeckel vorhandenen
beiden Bohrungen 3,2 mm @ zwei zusdtzliche Olbohrungen
Pos. 1. u. 2 in die Lagerbichsen bohren. Bohrungsdurch-
briuche in der Lagerbichse sorgfdltig entgraten.

Lagerbiichse sichern! Durch die im Lagerdeckel vorhandene
Fixierstift-Aufnahmebohrung (4H8) mit Spiralbohrer 3,9 mm
auf Lagerbiichse Zentrierung aufbringen. Dann Lager-
bichse auf 3,8 mm (ReibmafBigrundbohrung) durchbohren.

Handreibahle (4H8) nicht voll durch Lagerbiichse reiben,
damit Sicherungsstift nicht nach innen wandern kann.
Bohrungsdurchbruch vorsichtig entgraten.

EinpreBdorn BMW-Nr. 205 in Schraubstock einspannen, La-
gerdeckel aufsetzen, Sicherungsstift nur so weit einschla-
gen, daf3 er von der Lagerbichsenbohrung noch 0,5 bis
1,0 mm zuricksteht. Stift durch drei Kerbschlége sichern.

e
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Axialspiel der Kurbelwelle neu einstellen:
Auswahltabelle fir Anlaufscheiben s. Techn. Daten

Um das Axialspiel der Kurbelwelle leicht einstellen zu
kénnen, ist es zweckmdfiig, innen eine grin- und aufien
eine rotmarkierte Anlaufscheibe auf die Fixierstifte zu
stecken. Beide Fixierstifte missen im Gehduse kupplungs-
und kurbelwellenseitig gleich weit Uberstehen. Zum Aus-
richten oder Einsetzen der Fixierstifte Motorgehduse er-
wdrmen.

Gehduse auf 100=120°C erwdrmen, in Montagebock auf-
nehmen und senkrecht stellen. Kurbelwelle vorsichtig in
Gehduse einfihren. Lagerdeckel aufsetzen und fesiziehen.
Kurbelgehduse um 180° drehen.

Schwungscheibe anbauen (Schwungrad aus- und einbauen
11 22 000).

Motorgehduse wieder in Waagrechte bringen. Mef3uhr-
halter BMW-Nr. 5104 am Getriebeflansch des Motor-
gehduses anschrauben. Axialspiel feststellen. Schwung-
scheibe wieder abbauen, eingelegte, rotmarkierte An-
laufscheibe mit Mikrometerschraube vermessen.

&=
Beispiel:
Festgestelltes Axialspiel betragt 0,18 mm
angestrebtes Axialspiel 0,12 mm
Differenz ergibt 0,06 mm
Festgestellte Dicke der ausgebauten
Anlaufscheibe 2,48 mm
Plus Differenz +0,06 mm
Zu verwendende Anlaufscheibe (blau) 2,54 mm

2




Unter den blau markierten Anlaufscheiben eine Scheibe
auswdhlen, deren Dicke dem ermittelten Wert méglichst
nahe kommt und von ihm nicht mehr als +0,03 mm und
—0,04 mm abweicht. Ermittelte Anlaufscheibe auf Fixier-
stifte aufbringen.

Mit Schlagdorn BMW-Nr. 201 Radialdichtring in Kurbel-
gehduse bis zum Anlagebund einklopfen. Radialdichtring
leicht eindlen.

11=21/4 8. 72



1122000 Schwungrad aus- und einbaven

Erste Moglichkeit: Motor aus- und einbauen 11 00 050
Bilder und Text wurden nach dieser Vorarbeit angefertigt.

Kupplung aus- und einbauen 21 21 000
Zweite Moglichkeit: Getriebe aus- und einbauven 23 00 020
Motor bleibt im Rahmen.

Kupplung aus- und einbauen 21 21 000

Gegenhalteblech BMW-Nr. 208 in Schwungscheibe so ein-
setzen, daf} es an den unteren GufBBaugen im Gehduse zum
Anliegen kommt.

5 Befestigungsschrauben |ésen und Schwungscheibe mit
Hilfe von zwei eingeschraubten Spannschrauben BMW-
Nr. 534 vorsichtig herausheben und nicht verkanten oder

mit Abziehvorrichtung BMW-Nr. 226 vom Kurbelwellen-
stummel abziehen.

Beim Wiederanbau Kolben auf OT stellen, Schwungrad
so auf Kurbelwellenstummel aufsetzen, dafi OT-Markie-
rung im Schauloch des Gehduses sichtbar ist.
Gegenhaltebiech BMW-Nr. 208 in Schwungrad einsetzen.
5 Befestigungsschrauben mit Anzugsmoment, siehe Techn.
Daten, festziehen.

Die Schwungradbefestigungsschrauben sind Dehnkopf-
schrauben und trocken einzusetzen.

Darauf achten, daf3 Anlagefléche der Schwungscheibe,
Stirnseite der Kurbelwelle und Gewindebohrungen in der
Kurbelwelle &lfrei (trocken) sind.

Seitenschlag des Schwungrades mit Mefiuhr (Mefluhrhalter
BMW-Nr. 5104) prifen. Um das Axialspiel der Kurbel-
welle beim Schlagprifen des Schwungrades auszuschalten,
ist der Motor im Montagebock senkrecht zu stellen. Im
eingebauten Zustand gegen Zentrierung des Kurbelwellen-
stummels driicken.

8. 72




1124000 Pleuvelstange aus- und einbauen

Motor aus- und einbauven 11 00 050
Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12080
Kolben aus- und einbauen 11 25 000

Alle in den Vorarbeiten beschriebenen Prif- und Instand-
setzungsarbeiten nur im Bedarfsfall ausfihren.

Der Aus- und Einbau der Pleuelstange erfolgt in OT-Stel-
lung der Kurbelwelle. Mit Vielzahnschlissel Pleuvelschrau-

ben lésen, Plevelstangen und Pleuellagerdeckel zusammen
mit Lagerschalen abnehmen.

Einbavhinweis: Beide Pleuvelstangen so einbauen, daf3
Fixierstifte der Pleuelstangen lichtmaschinenseitig angeord-
net sind.

Prifen und Instandsetzen: Pleuvelstdrke am Hublager mit
Mikrometerschraube messen. Maf3e s. Techn. Daten.
innerhalb eines Motors missen beide Plevel die gleiche Ge-
wichts- oder Farbmarkierung aufweisen.

Kolbenbolzenbiichse auf Festsitz und Maf3haltigkeit Gber- S e |
prifen. i T -
Ist die Verschleifigrenze des Innendurchmessers der Kol- T
benbolzenbiichse Uberschritten, Kolbenbolzenbiichse aus- *
.i ..:.\..-. "
pressen. Mafie s. Techn. Daten. o f
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rnepemEeen Do i
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Neuve Bichse mit innerem Aufmafd einpressen. Plevel auf
Planscheibe einer Drehbank aufnehmen, ausrichten und
auf Fertigmaf3, siehe Techn. Daten, feinstdrehen.

e s g Bei einer neuen Bichse muf3 sich der Kolbenbolzen unter
e e | leichtem Daumendruck einschieben lassen.

S G
Mo s
e ._'5 il

Plevel messen und richten

Die fur Prifarbeiten vorgesehenen Lagerschalen in Pleuel
eindricken. Plevel auf gehdrteten und geschliffenen Prif-
Lk dorn aufnehmen und Schrauben anziehen. Priofdorn darf
in der Hublagerbohrung kein Radialspiel haben. Einen ge-
schliffenen und gehdrteten Mefidorn, ca. 150 mm lang, in
Kolbenbolzenbiichse einschieben, so dafi der Dorn beid-
seitig gleichweit Ubersteht.
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Zwei mafBgleiche Prismen auf eine Richtplatte stellen.
Prifdorn mit Plevel auf Prismen legen. Pleuel in senkrech-
ter Stellung zur Anlage bringen. Mit SténdermefBuhr an
den MefBBdornenden feststellen, ob Kolbenbolzenachse zur
Hubzapfenachse parallel verlduft, Kontrolle der Pleuel-Pa-
rallelitdt s. Techn. Daten.
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Plevel auf Verdrehung uberprifen. Dazu Pleuel wieder in
Prismen aufnehmen und am Kolbenbolzenauge so unter-

daf3 der Abstand von der Richtplatte zur Mitte

stUtzen,

und Kolbenbolzenbohrung in etwa gleich

. Mit Stdndermefiuhr an den Mef3dornenden Plevel auf

der Hublager-
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Verdrehung prifen, gegebenenfalls nachrichten. Zul

MaBBabweichung siehe Techn. Daten.
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1125000 Kolben aus- und einbauen

Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12 080

Zylinder und Zylinderfufidichtung von den 4 Zuganker-
schrauben abziehen. Darauf achten, dafl beim Austritt des
Kolbens aus dem Zylinder der Kolben nicht beschddigt
wird, Kolbenschutzholz hinter dem Kolben zwischen die
Zugankerschrauben einstecken.

Kolbenbolzensicherung durch Eindriicken einer Reifinadel
oder eines kleinen Schraubendrehers in Quernut aus-

heben. Kolbenbolzen mit handelsiblicher Ausdrickvor-
richtung oder Treibdorn BMW-Nr. 210 ausdriicken.

Einbauhinweis: Kolben so anbauen, dafi Markierung
.vorn—=" auf dem Kolbenboden in Fahririchtung zeigt.
Damit ist die Einbaulage des desaxierten Kolbens richtig.
Der Kolben braucht zum Einsetzen des Kolbenbolzens
nicht angewdrmt zu werden.

Innerhalb eines Motors diirfen nur Kolben der gleichen Ge-
wichtsgruppe verwendet werden.

Sicherungsring fir Kolbenbolzen so in die Nut einsetzen,
daf3 ein Ende die Quernut gut Uberdeckt. Mittleren Teil
des Sicherungsringes so in die Kolbenbolzenbohrung ein-
dricken, daf3 beide Ringenden méglichst nahe zusammen-

kommen. Mit Treibdorn BMW-Nr. 210 Ring wvoll in Nut

einschieben.

8. 72
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11-25/2

Prifen und Instandsetzen: Zylinderbohrung in Kolbenbol-
zenrichtung und 90° quer dazu 10 mm von oben, in der
Mitte und unten mit Innenmefigerdt ausmessen. Die Raum-

temperatur sollte dabei 20°C betragen.

Kolbendurchmesser am Kolbenhemd quer zur Kolbenbol-

zenbohrung mit Mikrometerschraube messen.

Stof3- und

Flankenspiele der Kolbenringe mit Fihlerblattlehre fest-

stellen.

Nenn- und Abmafle der Zylinderbohrung und des Kolben-
durchmessers sowie Flanken- und Stof3spiele der Kolben-

ringe siehe Techn. Daten.



11 31061 Kettenrddersatz ersetzen

Motor aus- und einbauen 11 00 050

Zylinderkopf aus- und einbauen 11 12 080
Kettenkastendeckel ab- und anbauen 11 14 060
Schwungrad aus- und einbauven 11 22 000

Pleuelstange aus- und einbauen 11 24 000

Kolben aus- und einbauen 11 25 000

Olpumpe aus- und einbauen 11 41 000

Drehstromgenerator aus- und einbaven 12 31 020

Kupplung aus- und einbaven 21 21 000

Kurbelgehéduse in Waagrechte bringen, Abzieher BMW-
Nr. 217 fir Rillenlager aufsetzen (Pilz fir Abzieher nicht
vergessen), Lager abziehen.

Zwei Kreuzschlitzschrauben zur Befestigung des Nocken-
wellenflanschlagers mit hinterdrehtem Kreuzschlitzschrau-
bendreher ausdrehen.

Vier Stof3el mit Drahthaken herausziehen.

Kettenspanner nach Abnehmen der Sicherungsscheibe ab-
ziehen. Kettenspannerfeder nach Lésen der Mutter (Pfeil)
abnehmen.

Kettenradabzieher BMW-Nr. 213 am Kurbelwellenketten-
rad ansetzen (Pilz fir Abzieher nicht vergessen). Ketten-
rad unter Nachziehen der Nockenwelle abziehen.
Achtung: Beim Abziehen des Kettenrades kénnen die Niet-
bolzen durch die Kettenglieder gedrickt werden, die
Steuerkette ist dann zu erneuern.

11=-31/1
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Nockenwelle so in geeignetes Rohr einfihren (Auflien ca.
106 mm @, Innen ca. 90 mm ¢ und Lénge ca. 225 mm),
dafl Kettenrad auf dem Rohr plan aufliegt. Hilse BMW-
Nr. 212 auf Nockenwellenstirnfiiche setzen, Kettenrad zu-
sammen mit Tacho-Antriebsrad abpressen.

Vor Wiederanbau der Kettenrdder Réaderbohrungen leicht
mit Hirschtalg einfetten.

Das Aufpressen des Drehzahlmesserantriebs erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge wie das Abpressen. Flansch-
lager auf Nockenwelle schieben. Zuerst Kettenrad, dann
Drehzahlmesserantriebsrad aufpressen.

Beim Einpressen der Nockenwelle in das Kettenrad Fihl-
blattlehre (Starke siehe Techn. Daten) zwischen Nockenwel-
lenanlaufbund und Flanschlager halten.

Achsialspiel des Nockenwellenflanschlagers mit Fihlblatt-
lehre nochmals kontrollieren.

Zum Einbau der Nockenwelle Kurbelgehduse senkrecht
stellen.

Nockenwellen- und Kurbelwellen-Kettenrad so in die Kette
einlegen, daf} sich die Zahnmarkierungsstriche genau ge-
geniberliegen.

Nockenwelle in Kurbelgehduse einfiihren, Antriebsrad mit
Schlupfbund auf Kurbelwellenstummel so aufschieben, daf
die Nut des Kettenrades mit der Paf3feder Ubereinstimmt.

g, 72



Aufziehvorrichtung BMW-Nr. 216 und 535 mit Spindel in
Kurbelwellenstummel eindrehen. Kettenrad bis zur Anlage
aufziehen — dabei darauf achten, dafl sich die Nocken-
welle in ihren schwungradseitigen Lagersitz einfddelt.

Nockenwellenflanschlager mit den zwei Kreuzschlitzschrau-
ben festziehen. Rillenlager auf ca. 80-+-100°C anwdrmen
und auf Kurbelwellenstummel aufsetzen. Kettenspanner an-
bauven, auf einwandfreie Gummilaufflache achten. Ketten-
spannerfeder in Form und Federdruck nicht verdndern.

8. 72
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1134504 Ventilspiel einstellen

Hutmutter und die beiden Muttern (Pfeil) l6sen, Zylinder-
kopfhaube und Dichtung abnehmen.

Ventilspiel bei stehendem kalten Motor mit Fihlerblatt-
lehre zwischen Ventilschaft und Kipphebel einstellen. Dazu
Zindkerzen herausschrauben und Motor mit Kickstarter
durchdrehen, bis der einzustellende Zylinder auf dem Kom-
pressionstotpunkt steht. Beide Ventile sind geschlossen.
Ggf. Einstellschraube nach Lésen der Gegenmutter nach-
stellen, mit Gegenmutter kontern. Ventilspiel nochmals kon-
trollieren. Ventilspiel siehe Techn. Daten.

11-34/1



1141000 Olpumpe aus- und einbauven

Erste Moglichkeit: Motor aus- und einbauen 11 00 050
Bilder und Text wurden nach dieser Vorarbeit angefertigt.

Zweite Moglichkeit: Getriebe aus- und einbauen 23 00 020
(Motor verbleibt im Rahmen).

Kupplung aus- und einbauen 21 21 000
Schwungrad aus- und einbauen 11 22 000

Abschluf3deckel von Olpumpengehduse nach Lésen der vier
Kreuzschlitzschrauben abnehmen.

Innen- und Auflenrotor mit Drahthaken aus dem Gehduse
nehmen.

Vor dem Herausnehmen des Mitnehmerkeiles (Pafifeder)
fur den Innenrotor ist es zweckmdflig, einen kleinen Lap-
pen in die Bohrungen des Olpumpengehduses zu dricken.

Priifungen

Spiel zwischen Auflenrotor und Pumpengehduse, s. Techn.
Daten.

8. 72
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Spiel zwischen Trennfléche (Pumpengehduse) und Dichtfléa-
che (Rotor) s. Techn. Daten.

SpaltmaB zwischen Innen- und Avuflenrotor feststellen,
Sspielangaben siehe Technische Daten.

Beim Wiederzusammenbau Pafifeder nicht vergessen und
auf einwandfreien 0-Ring im Abschluf3deckel achten.

In zusammengebautem Zustand mufl der 0-Ring so weit

zusammengedrickt sein, daBl der AbschluBdeckel plan auf
der Gehdusetrennfldche aufliegt.

11-41/2 8.72



8. 72

12 Motor-Elektrik

Technische Daten

1211 004
12 11 141
1213 100
12 31 009
12 31 019
12 31 020
1231 212
12 31 689

12 32 000
12 41 009
12 41 020
12 41 513
12 41 541
12 41 602
12 41 701

Zindzeitpunkt ems1e]|en

Unterbrecherkontakte ersetzen

Eine Zindspule aus- und einbauen . .
Drehstromgenerator, Diodentrdger und Reglerschul’rer prufen
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Motor-Elektrik

Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Anlasser:

Typ Bosch DF 12V 0,5 PS

AnlaBkurzschlufistromstédrke A 290

Leistung PS 0,5

Drehmoment mkp 0,885

Relais fir AnlaBwiederholsperre

Stribel SR 9570

Axialspiel Anker mm

0,10-=-0,15

Drehstromgenerator:
Typ

Bosch G1 14V13A19

Antrieb des Drehstromgenerators

direkt von der Kurbelwelle

Hoéchstleistung W/V 180/14
Hochststromstarke A 13
Widerstand zwischen den Phasenausgdngen

Chm 0,62
Ladebeginn U/min. 980
Max. Drehzahl U/min. 10 000
Max. Schlag an den Schleifringen mm 0,06
Mindestdurchmesser der Schleifringe 0 mm 26,8
Spannungsreglier:

Typ (Bosch) AD 1/14 V
Regulierspannung

ohne Belastung Volt 13,5+14,2
bei Belastung Volt 13,9148
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Motor-Elektirik

Technische Daien

Typ R 50/5 R 40/5 R 75/5
Diodentrdger:

Typ (Bosch) 0197 002001 RS 2011 A1 A

Zindspule:

Typ (Bosch) Eé6V

AnlaBBfunkenldnge

bei 300 Funken/min. und 3V mm 8

Betriebsfunkenldnge

bei 3600 Funken/min. mm 13,5

Ziindkerzen:

Gewinde M 14 X 1,25

Bosch W 230 T 30 W 230 T 30 W 200 T 30
Beru 230/14/3 A 230/14/3 A 200/14/3 A
Champion N7Y

Elektrodenabstand mm 0,7

Zundunterbrecher:
Typ (Bosch)

selbsttatiger Fliehkraftversteller auf der Nockenwelle

Verstellbeginn U/min.

800

Verstellende U/min.

3000 £200

Unterbrecher-Schmierfilz und Fliehkraft-

versteller

Bosch-Fett Ft1 v 4

Lagerzapfen fir Fliehkraftversteller

Bosch-Fett Ft 1 v 22 oder Ft1 v 26

Unterbrecherkontaktabstand mm

0,35-+0,40

Kontakifederdruck p

430
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Motor-Elekirik

Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Schliefiwinkel © 11084 ] R
Kondensator 02uF—25%
Zindeinstellung statisch
fir Motorzusammenbau QR 3950
Verstellbereich “KW o o
Anziehdrehmomente mkp
Ankerbefestigungsschraube 2,327 Ziindkerzen 2,33
Anlasserbefestigungsschrauben 4,75

Alle Gbrigen Schrauben und Muttern sind nach den Gblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.
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1211004 Zindzeitpunkt einstellen

Motor ist ausgebaut (11 00 050) oder eingebaut. Bilder und
Text wurden aufler den beiden Bildern mit der Zindlichtpi-
stole bei ausgebautem Motor angefertigt.

Motorschutzhaube nach Lésen der drei Innensechskant-
schrauben abnehmen.

Einbauhinweis:

Bei der Montage darauf achten, daf3 der Beliftungsschlauch
zuerst in die Motorschutzhaube eingesetzt wird.

Sofern kein SchlieBwinkelmefigerdt zur Verfigung steht,
Motor bei herausgeschraubten Ziindkerzen an der Innen-
sechskantschraube zur Befestigung des Rotors im Uhr-
zeigersinn gegen Fahririchtung gesehen drehen.

Unterbrecherhebel (Hammer) mufi voll abheben.
Kontaktabstand mit Fuhlerblattlehre prifen,

Gegebenenfalls Unterbrecherkontakte ersetzen 1211 141

Einstellen des Unterbrecherkontakt-Abstandes

Feststellschraube (Pfeil) etwas lockern, Schraubenzieher
zwischen die beiden Zapfen und in den Schlitz des Gegen-
kontakttrdgers (Ambofl) setzen und durch Drehen Kontakt-
abstand einstellen. Feststellschraube festziehen.

UnterbrecherschlieBwinkel bzw. Kontaktabstand nochmals
kontrollieren.

SchlieBwinkel und Kontaktabstand siehe Techn. Daten.

8.72
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Ziindung prifen
a) Mit Priflampe (Summergerdt)
b) Mit Zundlichtpistole (Stroboskop)

a) Priflampe bzw. Summergerdt mit einer Klemme am Kon-

densator, mit der anderen an Masse anschlieffen. Zin-
dung einschalten.

Priflampe mufd aufleuchten, wenn sich die Markierung ,S5"
am Schwungrad beim Drehen des Motors im Uhrzeigersinn
mit der Schaulochmarkierung deckt (Fliehgewichte in Ruhe-
stellung).

Zwischen linkem und rechtem Zylinder dirfen die Zind-
zeitpunkte um max. 6° (das entspricht 12 mm auf dem
Schwungradumfang) voneinander abweichen.

b) Zindlichtpistole (Stroboskop) anschlieBen und bei lau-
fendem Motor Schwungradmarkierung im Schauloch an-
blitzen.

Bei Leerlaufdrehzahl (600 bis 800 U/min) des Motors muf3
der weif3e Punkt der Schwungradmarkierung ,S” im Schau-
loch erscheinen. Ist der Punkt unterhalb der Mitte (1) zu
sehen, ist die Ziindung zu spdt, oberhalb der Mitte (3), ist
die Zindung zu frih eingestellt.

Bei richtig eingestellter Zindung (2) deckt sich der weif3e
Punkt mit der Gehdusemarkierung.

Bei steigender Drehzahl verschwindet die Schwungradmar-
kierung ,S" nach oben (Verstellbeginn etwa bei 800 U/min},
bis bei weiterer Drehzahlsteigerung die Schwungradmar-
kierung ,F” (volle Frihziindung) von unten her im Schau-
loch erscheint und bei 2800 = 200 U/min bis an die Ge-
hdusemarkierung wandert.

8.72



Ziindzeitpunkt einstellen:

Zwei Schlitzschrauben (Pfeile) der Unterbrechergrundplatte
lockern. Verdrehen der Grundplatte im Motordrehsinn er-
gibt spdteren, Verdrehen gegen den Motordrehsinn frihe-
ren Zindzeitpunkt (Drehrichtung von Motor und Nocken-
welle sind gleich). Schlitzschrauben wieder festziehen.

Beim Kontrollieren des Ziindzeitpunktes mit Priiflampe Mo-
tor um 45° entgegen der Motordrehrichtung zurickdrehen
(Proflampe erlischt), um fir das anschlieBende Drehen in
der Motordrehrichtung alle Spiele zwischen den Uber-
tragungselementen auszuschalten. Zindzeitpunkt nochmals
kontrollieren.

Prifen der Zindung mit Zindlichtpistole (Stroboskop).

Wird die volle Frihzindung nicht erreicht, Leichtgéingigkeit
des Verstellnockens auf dem Lagerzapfen kontrollieren.

Liegt der Zindungsversatz von einem Zylinder zum ande-
ren aulBerhalb der vorgeschriebenen Toleranz, Lagerzapfen
auf Schlag prifen.

8. 72
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1211 141 Unterbrecherkontakie ersetzen

Motorschutzhaube nach Lésen der drei Innensechskant-
schrauben abnehmen. Beim Wiedereinbau darauf achten,
dafd der Beliftungsschlauch zuerst in die Motorschutzhau-
be eingesetzt wird.

Fliehkraftziindversteller nach Lésen der Sechskantmutter
abziehen.

Beim Wiederaufsetzen des Fliehkraftzindverstellers auf Fi-
xierfldche achten (Pfeil).

Unterbrecherkontakte auf Verschleifl prifen, notfalls mit
Kontakifeile egalisieren, besser erneuern. Zum Auswech-
seln der Unterbrecherkontakte 2 Zylinderschrauben (Pfeile)
von Unterbrecherplatte lésen, Kabelstecker von Konden-
sator abziehen, mit Unterbrecher abnehmen.

Beim Anbau beachten, daf Uberragende Messingachse
des Unterbrecherhebels (Hammer) in die zugehorige Boh-
rung der Unterbrecherplatte eingefUhrt wird.

Vor Aufstecken des Fliehkraftziindverstellers Unterbrecher-
nockenschmierfilz kontrollieren, eventuell mit Bosch-Fett
Ft1v4einreiben. Antriebswelle fir Fliehkraftzindverstel-
ler mit Bosch-Fett Ft 1 v 22 einfetten. Auf Leichtgangigkeit
des Unterbrechernockens auf der Antriebswelle achten.

8. 72



1213100 Eine Ziindspule aus- und einbauen
Kraftstoffbehdlter aus- und einbauen 16 11 030

Mit der Getriebe-Beliftungsschraube befestigtes Batterie-
Masse-Kabel abklemmen.

Kabel ,1* und ,15" (Pfeile) sowie Hochspannungskabel von
der Ziindspule abziehen.

Befestigungsschrauben (Innensechskant) herausdrehen und
Zindspule abnehmen.

Einbauvhinweis: Bei der linken Zindspule ist ein Masseka-
bel (Pfeil A) an der vorderen Befestigungsschraube mon-
tiert.

8. 72 12-13/1



12 31 009 Drehstromgenerator, Diodentrdger
und Reglerschalter priifen

Das Bild zeigt die Anordnung des Drehstromgenerators,
Diodentrdgers und Reglers.

Achtung, Leitungen zwischen Batterie, Drehstromgenerator
und Regler nur bei stehendem Motor trennen.

‘Wird die Batterie im Motorrad mit einem Ladegerat aufge-
laden, sind Plus- und Minuskabel von der Batterie abzu-
klemmen.

Die Ladekontrollampe (L) dient zur Vorerregung des Dreh-
stromgenerators.

Zur Reglerprifung B+ (schwarzes Kabel) bei stehendem
Motor vom Diodentrédger abziehen. Voltmeter an B+ und
D— anschlieflen. Motor anlassen. Kurz nach Regulierbe-
ginn muf3 die Spannung 13,5+14,2 Volt betragen.

Zur Prifung des Ladestromes Amperemeter (MeBbereich
15+20A) in die Leitung B+ schalten. Verbraucher einschal-
ten oder Schiebewiderstand, der eine Belastung bis 13 Am-
pere ermdoglicht, parallel zur Batterie anschliefien.

Motor mit ca. 4000 U/min laufen lassen. Héchststromstérke
am Schiebewiderstand einstellen. Regulierspannung bei Be-
lastung am Voltmeter ablesen, Werte s. Techn. Daten.

Mit einem Voltmeter (Meflbereich ca. 3 V) kann die Span-
nungsdifferenz auch direkt zwischen D+ und B+ gemes-
sen werden.

Bis zu 0,5 V Spannungsunterschied liegt ein Fehler im Reg-
ler vor.

Bei 1,5 V-+4 V Spannungsunterschied liegt der Fehler im
Diodentrdger.

8. 72
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1231019 Drehstromgenerator mit Regler
schnellprifen

Kraftstoffbehdlter abgebaut 16 11 030

Prifung nur vornehmen, wenn Ladekontrollampe bei lau-
fendem Motor dauernd brennt.

Mehrfachstecker bei stehendem Motor vom Regler abzie-
hen. Mit einer Drahtbriicke (Pfeil) Kabel D+ (blau) mit Ka-
bel DF (schwarz) verbinden.

Motor starten und mit ca. 10002000 U/min. laufen lassen.
Erlischt Ladekontroll-Leuchte sofort, Regler defekt.

Glimmt Ladekontroll-Leuchte oder leuchtet hell weiter,
Drehstromgenerator defekt.

1231020 Drehstromgenerator ab- und anbauen
Motor ausgebaut 11 00 050 oder eingebaut
Motorschutzhaube nach Lésen der 3 Innensechskantschrau-
ben abnehmen.

Einbauhinweis: Bei der Montage darauf achten, dafl der

Beliftungsschlauch zuerst in die Motorschutzhaube einge-
setzt wird.

Dreipoligen Flachstecker vom Polgehdause abziehen. Kohle-
birsten etwas hochziehen und mit Druckfedern in dieser

Lage fixieren.

Drei Innensechskantschrauben vom Polgehduse ausdrehen
und Polgehduse abnehmen.

8. 72



Rotor-Befestigungsschraube |dsen und Rotor mit Abdriick-
schraube BMW-Nr. 5030 vom Kurbelwellenstummel ab-
driicken.

1231 212 Drehstromgenerator Gberholen

Drehstromgenerator ab- und anbauen 12 31 020

Von der Innenseite des Polgehduses 2 Muttern abschrau-
ben, Birstenhalter mit Birsten abziehen. Missen Kohle-
birsten erneuert werden, beim Einldten (Pfeil) darauf ach-
ten, dafd Zinn nicht in Kupferlitzen einflief3t.

Isolierbichsen auf Stehbolzen des Birstenhalters aufsetzen.

Burstenhalter in Polgehéuse wieder festziehen. lIsolier-
scheiben nicht vergessen.

i
12 31 689 Stdnderwicklung, Léufer und Dioden-

traiger prifen
Drehstromgenerator Uberholen 12 31 212

Sténderwicklung mit 40 V Wechselspannung auf Masse-
schluf3 prifen, jeweils 3 Messungen vornehmen.

Widerstand zwischen den Phasenausgédngen wechselweise
prifen, Wert s. Techn. Daten.

o

5 .'@' "'5'\-.5;& 'F

T

e
=

e

e

A

12-31/3



Den ausgebauten Klavenpolldufer mit 40 V Wechselspan-
nung auf Masseschlufd prifen.

Erregerwicklung prifen (Ohmmeter)

Widerstandswert: 6,9 Ohm 4 10%%

Riefige Schleifringe des Rotors feinstdrehen. Aufnahme-
konus muf3 schlagfrei laufen. Max. Schlag an den Schleif-

ringen und Mindestdurchmesser der Schlreifringe, siehe
Techn. Daten.

r
o ' 3
BLsrid el P .

Den ausgebauten Diodentréger prifen, dazu Flachstecker
abziehen.

12-31/4 8.72



a) Plus-Dioden

Dioden mit maximal 24 Volt prifen. Priflampe (P) darf
nicht aufleuchten, wenn Prifspitze (+) an das Gehduse ge-
legt wird. Mit anderer Prifspitze jeweils die drei Steck-Kon-

takte abtasten.

Nur kompletten Diodentréger ersetzen.

b} Minus-Dicden
Dioden mit maximal 24 Volt prifen.

Priflampe (P) muB aufleuchten, wenn Prifspitze (+) an das
Gehduse gelegt wird.

Mit anderer Prifspitze jeweils die drei Steck-Kontakie ab-
tasten.

c) Erreger-Dioden
Dioden mit maximal 24 Voli prifen.

Priflampe (P) darf nicht aufleuchten, wenn Prifspitze (+)
an den Steck-Anschluf3 gelegt wird.

Mit anderer Prifspitze jeweils die drei Steck-Kontakte ab-
tasten.

8. 72
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Fehlersuche am Drehstromgenerator

Stérung

Ursciche

Abhilfe

Drehstromgenerator erzeugt Gerdusche

Kohlebirsten pfeifen

Schleifringe abziehen bzw.
Kohlebirsten erneuern

Kontroll-Lampe brennt
bei laufendem Motor
mit halber Helligkeit

schlechter Kontakt der Kabel-
verbindung

Regler schadhaft
Kohlebirste schadhaft

Gleichrichterdiode ist defekt oder hat
Masseschluf

Stator hat Masseschluf

Laufer hat teilweise Masseschluf3

Kabelanschlisse und Kabelver-
bindung prifen

Regler erneuvern
Kohlebirste erneuvern

Gleichrichterdiode erneuvern

Stator ernevern

Lédufer ernevern

Batterie gast stark

schlechter Kontakt zwischen Regler
und Generator

Regler schadhafi

Kabelanschlisse am Regler und
Generator prifen

Regler erneuern

Kontroll-Lampe brennt
bei laufendem Motor
mit halber oder voller Helligkeit

Regler schadhaft

Unterbrechung oder Kurzschluf3 an
Zuleitungen

Kohlebiirsten defekt
Lauferwicklung defekt
Erregerstromkreis unterbrochen

Dioden oder Diodentrager defekt

Regler erneuvern

Kabelanschlisse und Kabel prifen

Kohlebiirsten ernevern
Laufer ernevern
Kabelanschlisse prifen

Dioden oder Diodentrdager prifen
ggf. ersefzen

12-31/6
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1232000 Reglerschalter fiir Lichtmaschine

aus- und einbauen

Kraftstoffbehdlter abbauen 16 11 030
Massekabel von Batterie abklemmen. Stecker (Pfeil) ab-

ziehen und nach Lésen der beiden Kreuzschlitzschrauben
Regler abnehmen.

8. 72 12—-32/1



12 41 009 Anlasser im Motorrad priifen

Ladezustand der Batterie prifen, Werte s. Techn. Daten.

Zur Prifung 4. Gang einlegen und Fullbremse betdtigen.
Anlasser 2-3 Sek. betatigen. Anlafispannung darf bei Be-
lastung nicht unter 8 Volt absinken und muf3 bei Voltmeter-
Schaltung 1 und 2 gleich sein, anderenfalls ist die Masse-

verbindung an Motor oder Batterie schlecht; gleichzeitig
Stromaufnahme s. Techn. Daten am Ampermeter ablesen.

1241 020 Anlasser aus- und einbauen
Luftfilter-Einsatz aus- und einbauen 1372 000
Kraftstoffbehdlter aus- und einbauen 1611 030

Bei R 75/5 beide Starterzige an den Vergasern abklem-
men und linke Luftfiltergehdusehalbschale mit Starterzi-

gen ablegen.

Mutter (1) mit geradem Ringschlissel ausdrehen, Sechs-
kantschraube (2) lockern und

rechte Luftfiltergehdusehalbschale abnehmen, dabei Ent-
|Uftungsschlauch {3) nach hinten zuriickschieben.

Anlasser-Abdeckhaube nach Lésen der beiden Innensechs-
kantschrauben nach rechts herauskippen.




Batterie-Spannbdnder aushéngen, Deckel abnehmen und
Minus-Kabel abklemmen.

Kabel am Anlasser abklemmen.

Hintere Befestigungsschrauben (Pfeile) entfernen.

Signalhorn an der oberen Befestigungsschraube lockern.

Motorschutzhaube nach Lésen der drei Innensechskant-
schrauben abnehmen.

e

12—-41/2 8. 72



Sechskantschraube (Pfeil) mit Steckschliissel herausdrehen.

Anlasser nach vorn aus Filhrung herausnehmen.

1241513 Anlasser zerlegen und zusemmenbauen

Anlasser aus- und einbauen 12 41 020

Kabel zur Erregerwicklung abschrauben.
Magnetschalter |6sen.
Einrickhebel aushdngen.

Staubkappe abbauen.

Sicherungsscheibe, Ausgleichsscheibe, Dichtung abnehmen.
Polgehduseschrauben |&sen.

Kappe abziehen.

Einbavhinweis: Ankeraxialspielausgleichen,s.Techn.Daten.
Kollektorlager prifen.

8. 72
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Plusbiirsten ausheben und Birstenhalteplatte abnehmen.

Polgehduse vom Antriebslager trennen.

S

. Lagerschraube fir Einrickhebel l6sen.
Anker mit EinrUckhebel herausziehen.

Anlaufring nach hinten dricken.
Sicherungsring ausheben.
Anlassergetriebe abziehen.

Einbauhinweis: Steilgewinde und EinrOckring mit Silicon-
fett Bosch Ft 2 v 3 bestreichen.

Anlaufring tUber den Sicherungsring ziehen.

8.72




12 41 541 Kohlebiursten ersetzen

Anlasser zerlegen und zusammenbauen 12 41 513

Kohlebiirsten an der Erregerwicklung und der Birstenhalte-
platte aus- und einléten.

Einbauhinweis: Scheibe (1) am Anker, Isolierscheibe (2) da-
VOr.

12 41 602 Anlasser iberholen

Anlasser zerlegen und zusammenbauen 12 41 513

Anker und Feldwicklung priifen — Priflampe 220 Volt —
Mit Prifspitzen Kollektor und Blechpaket antasten.

Bei Masseschlufd leuchtet die Lampe auf -

Anker austauschen.

Amperemeter (Mefibereich 60 Amp.) in den Stromkreis
schalten und Kollektor von Lamelle zu Lamelle kurzzeitig
abtasten. Prifspannung 2--4 Volt.
Der Ausschlag des Instrumentes soll zwischen den einzelnen
Lamellen gleich sein.

Starke Abweichungen lassen auf Unterbrechung schliefien,
defekten Anker ersetzen.

Erregerwicklung auf MasseschluB priifen.

Verbrannte oder verschmorte Wicklungen ersetzen.

8. 72
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Kollektor feinstiberdrehen.
Kollektor-Durchmesser (A) darf 33 mm nicht unterschreiten.

Kollektorlamellen unterschneiden, Bearbeitungsgrat mit
Polierleinen entfernen. lsolation soll 0,5 mm tiefer als die
Lamellen sein.

Verschlissene Bichse auspressen.

Einbauhinweis: Yor dem Einbau neue Bichse mindestens
'/2 Stunde in Motorendl trédnken und biindig einpressen.

1241701 Erregerwicklung ersetzen

Anlasser zerlegen und zusammenbauen 12 41 513

Polschuhe zeichnen, damit beim Zusammenbau wieder
gleiche Lage erreicht wird. Vier Polschuhschrauben ab-
schrauben. Polschuhe und Erregerwicklung aus Polgehduse
herausnehmen.

Einbavhinweis: Vor dem endgiltigen Anziehen der Pol-
schrauben Polschuhe genau parallel zur Lédngsachse aus-
richten.

Papier-lsolierstreifen zwischen Erregerwicklung und Po
gehduse legen.

&
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Fehlersuche am Anlasser

Stérung

Priifmethode / Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht bei

Betdétigung des Anlasser-Druckknopfes

Licht einschalten

Licht brennt nicht.
Batterie leer.
Batterie unterbrochen.

Licht brennt, wird bei Betdtigung
des Anlassers langsam dunkler.
Batterie leer.

Licht brennt, geht aber sofort aus,
wenn Anlasser betédtigt wird.
Batterieklemmen oder Masse-
anschlufd oxydiert.

Licht brennt normal. Am Anlasser
Klemme 50 und 30 Uberbriicken.
Anlasser dreht sich. Ziindanlaf3-
schalter defekt oder Zuleitung unter-
brochen.

Licht brennt normal. Magnetschalter
zieht an, Anlasser dreht sich nicht.
Mit entsprechendem Kabel von
Batterie plus an Klemme 30

am Anlasser Uberbricken. Anlasser
dreht sich. Kontakte des Magnet-
schalters verschmutzt oder
verschmort.

Batteriespannung messen.
Batterie laden.
Kabelanschlisse prifen.

Batterie laden.

Batterieklemmen oder Masseanschlufd
reinigen.

Zindanlaf3schalter ersetzen,
Unterbrechung beheben.

Magnetschalter ersetzen.

Anlasser dreht sich nicht, wenn Kabel
direkt von Batterie plus an
Klemme 30 gelegt wird.

Kahlen zu kurz
Kohlen klemmen
Druck der Kohlen zu gering

Kehlen ersetzen.
Kohlen géngig machen.
Druckfedern ersetzen.

Anlasser dreht zu langsam, zieht den
Motor nicht durch.

Kollektor verschmiert

Anker oder Erregerwicklung defekt

Kollektor reinigen.

Anlasser instandsetzen.

Anlasser dreht mit hoher Drehzahl,
Motor bleibt stehen oder
dreht sich nur ruckweise.

Antriebsritzel defekt
Zahnkranz defekt

Antriebsritzel spurt nicht aus.
Steilgewinde verschmutzt oder
beschddigt.

Antriebsritzel ersetzen.
Schwungrad ersetzen.

Anlasser instandsetzen.

8. 72
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13 Krafistoffautbereitung und -regelung

Technische Daten

13 00 004
13 10 004
1310 009
1310100
13 10370
1372 000

Motorleerlauf und Kraftstoffluftgemisch einregulieren

Kraftstoffniveau prifen und einstellen

Vergaser reinigen . . . . .
Vergaser links und rechts aus- und
Startergehduse ab- und anbauen

einbauen

Luftfiltereinsatz aus- und einbauen .

. Seite 13- 0/3
. 13-00/1

. 13-10/1

. 13=10/1

. 13-10/1
. 13-10/2

. 13-72/1

13-0/1
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Kraftstoff-Aufbereitung

Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Vergaser: : _ , Zwei geneigt angeordnete BING-Gleich-
Bauweise zwel geneigt angeordnete BING-Schiebervergaser druckvergaser mit Nadeldiuse, Unterdruck-

mit Nadeldise, Zentralhebelschwimmer und

Beschleunigerpumpe

schieber, Drosselkappe und Zentral-Hebel-
schwimmer

Vergasertyp linker Vergaser 1/26/113 1/26/111 64/32/9
rechter Vergaser 1/26/114 1/26/112 64/32/10
Vergaser-Durchgang mm 26 26 32
Hauptdise 135 140 135
Nadeldise 2,68 mit Beschleunigerpumpe 2,68 2,70
Disennadel Nr. 4 4 46—24]
Nadelposition 3 2 3
Starterdise () mm — — 60
Starterluftdise @ mm — — 2,0
Gemischbohrungen im Drehschieber (0 mm — — 2,0—1,2—0,7
Leerlaufdise 35 40 44—950
Leerlaufluftdise ¢ mm — — 1,0
Leerlaufluft-Regulierschraube gedffnet
(Umdrehung) 0,515 0,25+1,25 -
Leerlaufgemisch-Regulierschraube gedfinet
(Umdrehung] — — 0,51
B}p-Fﬂﬁ-EDhrung $ mm 0,8 0,8 1,0 {Irﬂ Abstand 53 mm
von Achsmitte)
2,2 2.2 2,5

Schwimmerventil @ mm
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Kraftstoff-Aufbereitung

Technische Daten

Typ

R 50/5 R 60/5 R 75/5
Gasschieber 22570 20—+570 =
Schwimmergewicht g 10 10 10
Steuverschiebergewicht g — _ 102
Leerlaufaustrittsbohrung @ mm 0,8 0,8 ==
Drehschieber-Membrane — — 65-+811
Ansaugluftfilter Fir beide Vergaser ein gemeinsames ,micro-star”-Trockenluftfilter
Kraftstoffanlage:
Kraftstofr Normal Super Super
Mindestoktanzahl (ROZ) 92 98 98

Kraftstoffbehdlter
Fullmenge Ltr.

17, davon ca. 2,0 Ltr. Reserve




1300004 Motorleerlauf einregulieren

Leerlauf bei betriebswarmem, laufendem Meotor und ge-
schlossenem Gasdrehgriff einstellen. Zindkerzenstecker
mit Zwischenstecker (Entstérpatrone Beru EP1 oder ande-
rem geeigneten Metalleinsatz) versehen, um zu verhindern,
daf? beim Ablegen des Kerzensteckers auf dem Zylinder
durch Uberschlagen der Funken Teile der Wasserschutz-
dichtung durchbrennen.

Lauft der Motor bereits im Leerlauf mit der korrekten Leer-
laufdrehzahl (s. Techn. Daien), muf3 lediglich noch durch
wechselseitiges Abnehmen der Zindkerzenstecker aku-
stisch bzw. am Drehzahlmesser festgestellt werden, ob bei-
de Zylinder gleichschnell arbeiten.

Trifft das nicht zu bzw. liegt die Leerlaufdrehzahl tber oder
unter der angegebenen Tourenzahl, sind die Vergaser wie
folgt einzustellen:

Vorldufiges Seilzugspiel von 4 mm wdéhlen, um zu verhin-
dern, daf3 der Gasschieber bzw. die Drosselklappe an den
Seilzigen aufgehangen sind.

Beim Baumester R 50/5 und R 60/5 Drehzahl| des am stdrk-
sten von der Leerlaufdrehzahl abweichenden Zylinders
dem anderen Zylinder anpassen. Dazu Gasschieberan-
schlagsschraube 2 nach rechts (Motor lduft schneller) bzw.
links (Motor lGuft langsamer) verstellen.

Zum Einstellen der ginstigsten Gemischzusammensetzung
Leerlauf-Luft-Regulierschraube 1 vorsichtig nach beiden Sei-
ten verdrehen und prifen, ob der Motor darauf mit gering-
fiugiger Drehzahlerhéhung reagiert; ist dies der Fall, ist die
ginstigste Gemischzusammensetzung gefunden. Entspre-
chend verfdhrt man am gegeniberliegenden Vergaser.
Liegt die Motorendrehzahl jetzt noch aulerhalb der vorge-
schriebenen 600-800 U/min., wird durch beidseitiges gleich-
mdfliges Linksdrehen der Gasschieberanschlagsschraube 2
die Drehzahl verringert, durch Rechtsdrehen erhéht. Mit
Lehrlauf-Regulierschraube 1 nachregulieren.

Beim Baumuster R 75/5 Seilzige der Starteinrichtung so
einstellen, dafd bei ausgeschalteter Chokebetdtigung die
Starterhebel in ihre Endstellung gedriickt werden.
Leerlaufgemisch-Regulierschraube 1 und Drosselklappen-
anschlagschraube 2 beider Vergaser in Grundstellung brin-
gen: Leerlaufgemisch-Regulierschraube dazu voll ein-
schrauben und eine Umdrehung zurickdrehen, Drosselklap-
penanschlagschraube so weit eindrehen, daf3 sie den An-
schlag des Drosselklappenhebels eben berihrt; jetzt Dros-
selklappenanschlagschraube eine Umdrehung einschrau-
ben. Kalten Motor warmlaufen lassen; zum Starten Choke
betétigen.

Leerlaufgemisch-Regulierschraube beider Vergaser nach
links und rechts verdrehen, bis die ginstigste Gemisch-Zu-
sammensetzung gefunden ist (erkennbar an der maximal
erreichten Motorendrehzahl).

Vergasereinstellung jetzt in stdndigem Wechsel zwischen
linkem und rechtem Vergaser wvornehmen. Schrittweise
Drosselklappenanschlagschraube zurickdrehen und nach
jleder Drehbewegung mit Leerlaufgemisch-Regulierschrau-
be giinstigste Gemischzusammensetzung finden.

Dieser Vorgang ist so oft zu wiederholen, bis der einzu-
stellende Zylinder nach wenigen Arbeitstakten abstirbt,
wenn er allein arbeitet (Zindkerzenstecker des gegeniber-
liegenden Zylinders ist abgezogen). Achtung: der Motor
sollte im Leerlauf nicht lédnger als 10 Min. arbeiten.

Zum Einstellen des Uberganges vom Leerlauf in den Teil-
lastbereich Gasdrehgriff etwas auf Zug bringen, so daf3
sich die Leerlavfdrehzahl geringfigig erhéht., Durch wech-
selseitiges Abnenmen der Zindkerzenstecker Gberprifen,
ob beide Zylinder gleichmafiig arbeiten. Gegebenenfalls
Gaszugeinstellschraube des spdter einsetzenden Vergasers
nach links drehen und mit Sechskantmutter kontern.

8. 72

13-00/1



1310004 Krafistoffniveau prifen und einstellen
Vergaser links und rechts aus- und einbauen 1310100

Schwimmergehduse abnehmen und Vergaser so halten, daf3
das Schwimmernadelventil durch sein Eigengewicht die
KraftstoffzufluBbohrung verschlief3t. Schwimmer parallel zur
Gehdusetrennflache halten und prifen, ob die Messing-
zunge des Schwimmers in dieser Loge die Kugel des
Schwimmernadelventiles eben berihrt. Messingzunge ge-
gebenenfalls nachbiegen.

Darauf achten, dafi die Messingzunge immer parallel zur
Schwimmerachse verlauft.

1310009 Vergaser reinigen
Vergaser links und rechts aus- und einbauen 1310100

Kraftstoffniveau prifen und einstellen 13 10 004

Beim Baumuster R 50/5 und R 60/5 Vergaserdeckel, Gas-
schieber, Leerlaufdise, Hauptdise, Hauptdisentrdger, Be-
schleunigerpumpe, Nadeldise und Zerstduber herausneh-
men, in sauberem Kraftstoff reinigen sowie Diisen und
Bohrungen mit PreBluft durchblasen.

Beim Baumuster R 75/5 Domdeckel, Kolben mit Membran,
Leerlaufdise, Hauptdisenstock, Hauptdiise, Nadeldise und
Lerstduber ausbauen, alle Teile in sauberem Kraftstoff rei-
nigen sowie DiUsen und Bohrungen mit Prefluft durchbla-
sen.

1310100 Vergaser links und rechts aus- und

einbauen

Bei R 50/5 und R 60/5 Vergaserdeckel abschrauben und
Gasschieber aus Gehduse ziehen, bei R 75/5 Choke- und
Gasseilzug aushédngen bzw. abklemmen.

Vergaser nach Lockern der Schlauch- bzw. Klemmschellen
ablegen.




13-10/2

1310370 Startergehdiuse ab- und anbaven

Vergaser links und rechts aus- und einbauen 1310100

4 Linsensenkschrauben lockern und Startervergaser-Ge-
hause mit Drehschieber und Dichtung abnehmen.

Startervergaser-Gehduse links und rechts untereinander
nicht vertauschen!

Pos. 1 = linkes Startervergasergehduse
Pos. 2 = rechtes Startervergasergehduse

8. 72



1372000 Luftfiltereinsatz aus- und einbauven

Schlauch- bzw. Klemmschellen links von Lufileitung lockern
und Luftleitung nach Zuriickschieben der Gummimuffe ab-
nehmen.

Kickstarter an FuBraste festbinden. Zylinderkopfschraube
vom Luftfiltergehduse links herausdrehen und Gehduse-
halbschale abziehen.

Filtereinsatz herausnehmen.

8. 72 13-72/1



16 Kraftstoffbehalter und -leitungen

Techinische Dater . . .« o & & & w & w o« % o % & 5 & % <« « = Sajte 16— 073
16 11 030 Kraftstoffbehdlter aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . .16-11/1
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Kraftstoffbehdlter und -leitungen

Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Behdlterinhalt Lir. 17
davon Reserve Ltr. 2




16 11 030 Kraftstoffbehdlter aus- und einbauen

Kraftstoffthdhne (1) schlieffen und Schlduche (2) abziehen.

Sitzbank hochklappen, Fligelmuttern lésen, Kraftstoffbe-

hdlter etwas nach hinten ziehen, vorne hochheben und
abnehmen.

8. 72
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18 Auspuft

Technische Daten . . . . @ . « & &« v « o + o « o « o =« « . oeite 18- 0/3
1800020 Avuspuffanlage ab-und anbaven. . . . . . . . . . . . . . . 18-00/]
1811321 Schalldémpfer ersetzen . . . . . . . . . . . . . . . . .18002

8. 72 18-0/1
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Auspuffanlage Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Schalldédmptfer @ mm 100

Auspuffrohr @ mm 38 %1

Anziehdrehmomente mkp

Sternmutter fur Auspuff 2022

Alle Uibrigen Schrauben und Muttern sind nach den iblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neven BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.




1800020 Auspuffanlage ab- und anbauen

N

Beide Auspuffmuttern mit Auspuffschlissel BMW-Nr. 338

=

von den Zylinderképfen |6sen.

18-00/1
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Am Querrohr Innensechskantschravben lockern und Aus-
Fi

Sechskantmuttern an den Fuf3rasten und die Innensechs-
puff abnehmen.

kantschrauben am Rahmen abnehmen.

8



e
oo
b
e e R
e P
e e e

e

o

1811 321 Schalldéimpfer ersetzen
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Schalldampfer nach hinten abziehen.
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21 Kupplung

Technische Daten . . s N o w o B o e e e s aooeis 21—003
2121000 Kupplung aus- und embmuen L. N R R R Y i
2151020 Kupplungs-Ausrickhebel aus- und embmuen e e e e e e 21510

g8, 72 21-0/1
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Kupplung Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Typ Einscheiben-Trockenkupplung mit Membranfeder

Materialdicke (Tellerfeder] mm 2,4 2,6
Tellerfederdruck im eingebauten Zustand Kp 155165 175200
Hohe der Tellerfeder (entspannt) mm 1Z5£05 190£0,5

Prifvorschrift fir Tellerfeder

Beim Auflegen des Tellerrandes auf der Mefiplatte Hohendifferenz der Federzungen max. 0,3 mm oder bei Auflegen

der Federzungen auf der MeBplatte Héhenschlag des Tellerrandes max. 0,8 mm

Gesamtstérke der Kupplungsscheibe mm

(Lamelle und Belag) 6+0,25
Mindeststdrke der Kupplungsscheibe mm 4,5
Max. Seitenschlag der Kupplungsscheibe
am Auflendurchmesser mm 0,15
Max. Héhenschlag der Kupplungsscheibe mm 0,3
Max. Schlag der Membrane-Mitnehmer-
scheibe mm 0,1
Max. Umwucht der Kupplungsscheibe emg 6

2

Kupplungsspiel am Ausriickhebel (Seil) mm




r/0—Le

L8

Kupplung

Technische Daten

Typ

R 50/5 R 60/5

R 75/5

Anziehdrehmomente mkp

Kontermutter fior Kupplungshebel-Einstellschraube 2,0-+-2,3

Kupplung am Schwungrad 2,3

Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.




21 21 000 Kupplung aus- und einbauen

Erste Méglichkeit: Motor ausgebaut 11 00 050

Bilder und Text wurden nach dieser Vorarbeit angefertigt.
Zweite Moglichkeit: Getriebe ausgebaut 23 00 020

(Motor verbleibt im Rahmen).

Mit Winkelschraubendreher 6 Innensechskantschrauben [6-
sen, jede zweite Befestigungsschraube ausschrauben, dafir
3 Spannschrauben BMW-Nr. 534 einschrauben und deren
Muttern auf Anschlag Druckring bringen.

Ubrige 3 Befestigungsschrauben ausdrehen und Spann-
schraubenmuttern gleichmdBig zurickdrehen, bis Tellerfe-

der voll entlastet ist.

Druckring, Abstandsringe, Kupplungsscheibe, Druckplatte
mit Membrane und Tellerfeder abnehmen.

Prifen und Instandsetzen:

Kupplungsscheibe mit Membrane auf Verschlei3 und Ver-
windung, sowie Tellerfeder auf Spannkraft in eingebautem
Zustand prifen; Seitenschlag der Mitnehmerscheibe prifen,
VerschleiBmaBe und Spiele, siehe Techn. Daten.

8. 72

21-211



Beim Zusammenbau Zentrierdorn BMW-Nr. 529 fir das

Ausmitteln der Kupplungsscheibe verwenden, Anzugsmo-
mente s. Techn. Daten.

Innenverzahnung der Kupplungsnabe mit Schmierfett ,Mo-
lykote longterm 2“ leicht einreiben.

21-21/2 4. 72



2151020 Kupplungs-Ausrickhebel aus- und
einbauen

Kupplungsseil (1) aushéngen.

s

e
R
T
e

.'\-

B e
e

e o s

Splint (2) herausziehen, Bolzen (3) herausnehmen, Teile mit
Druckfeder (4) ablegen.

8.72 21-51/1



23 Getriebe mechanisch

23 Boite a vitesses — mécanique
23 Caja de cambio
23 Cambio di velocita

23



23 Getriebe mechanisch

Technische Daten . . ... ... ... . . . Seite 23- 0/3
2300020 Getriebe aus- uncl embciuen 5§ . dow v oa e ow m xSRI
2311040 Getriebegehduse-Deckel ab- und unbc::uen / mbdlch’fen o s & w8 e asl2)
2322001 Rédersatz kompl.ersetzen . . . . . . . . . . . . . . . . 2321/
2331 001 Schaltgabeln ersetzen . . . TR EEE Y
2331 351 Rickholfeder fir Ankerhebel an FuBschnHweile ersetzen . . . . . .23-31/3
2331 401 Elekirische Leerlaufanzeige ersetzen . . . . . . . . . . . . . 23-31/5
2351 010 Kickstarter aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . . . . 2351/

.72 23-0/1
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Getriebe Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Getriebe: 4-Gang-Getriebe mit Klauenschaltung am Motor angeblockt, Stofldémpfung des Antriebsmoments in allen Géngen

Schaltungsart

RatschenfuBBschaltung

Ubersetzungsverhdltnis

1. Gang 3,896 : 1

2. Gang 2,578 : 1

3. Gang 1,875 :1

4. Gang 1,50 :1
Olsorte Uber 5°C Marken-Hypoidgetriebedl SAE 90
unter 5°C Marken-Hypoidgetriebedl SAE 80

Fillmenge Ltr.

0,8

Antriebswelle:
Axialspiel mm

0-=0,1 (durch Pafischeiben einstellen)

Nebenwelle:
Axialspiel mm

0--0,1 (durch Pafischeiben einstellen)

Abtriebswelle:
Axialspiel mm

0-+-0,1 (durch Pafischeiben einstellen)

Kugellagersitze im Gehduse mm

leichter Prefisitz (Gehduse zur Montage auf etwa 80° C anwdrmen)

Gangréder auf Buchsen
1.und 4. Gang Radialspiel mm
2. und 3. Gang Radialspiel mm

0,040-+0,082
0,025-+-0,075
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Getriebe Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Buchsen auf Abtriebswelle

1. Gang Radialspiel mm 0,005=-0,035

4. Gang Radialspiel mm 0,005—+0,047

2. una 3. Gang Prefisitz auf Keilbahnen

(Buchse mit Keilbahnen nur mit Welle

austauschbar) mm 0,005=-0,047

Mitnehmerflansch Radialschlag mm £0,05

Planschlag mm =0,05

Kraftibertragung vom Getriebe
zum Hinterrad

Gekapselte Gelenkwelle im rechten Schwingenrohr, getriebeseitig mit Kreuzgelenk,
achsantriebsseitig mit bogenverzahnter Kupplungsglocke versehen.

Axialspiel der Ful3schalthebelwelle mm

0,1

Uberschaltspiel zwischen Sperrklinke
und Schaltpunkten auf der Kurven-
schaltscheibe 1. bis 4. Gang mm

e D5

Anziehdrehmomente mkp

Befestigung am Motor
Anschlagschrauben fir Ankerhebel
Schaltgabelbefestigung

Abtriebsflansch (Mitnehmerflansch)
an der Getriebeabtriebswelle

2 = 23
1.7=— 19
23— 25
220240

Getriebegehduse/Getriebedeckel
Mutter fir Kickstarterhebel
Oleinfillschraube
Olablafi3schraube

0,8--0,9
2023
28-+3,1
2,326

Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den iiblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neven BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen




2300020 Getriebe aus- und einbauen

Motorrad auf Mittelstdnder stellen und zusdtzlich hinter
dem Mittelstéinder aufbocken.

Luftfilter aus- und einbauen 1372 000

Beide Starterziige an den Vergasern abklemmen und linke
Lufifiltergehdusehalbschale mit Starterziigen ablegen.

Mutter (1) mit geradem Ringschlissel ausdrehen, Sechskant-
schraube (2) lockern und

rechte Lufifiltergehdusehalbschale abnehmen, dabei Ent-
loftungsschlauch (3) nach hinten zuriickschieben.

Vergaser abnehmen.

Gummischutzkappe fir Tachoanirieb zuriickschieben und
Tachoantriebswelle nach Lésen der Halteschraube und Ab-
nahme des Batterie-Massekabels einschl. Scheibe heraus-
ziehen.

Spannband vom Gummibalg am Getriebe lockern und

Gummibalg so weit als méglich zurickschieben, Olauffang-
gefdB nicht vergessen.

Vier Zwoltkantschrauben mit Ringschlissel herausdrehen

und mit Scheiben ablegen, zum Festhalten der Gelenkwelle
Fullbremse betétigen.

8. 72
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23-00/2

VerschluBBkappe der Schwingarmlagerung abnehmen. Ge-
genmutter links und rechts vom Lagerzapfen lockern und
beide Lagerzapfen herausdrehen.

Beim Wiedereinfddeln der Schwinge darauf achten, dafd
die beiden Druckhilsen nicht Uberstehen.

Anzugsmoment beachten, s. Techn. Daten.

FuBBbremshebel abbauen, dazu am Lagerbolzen gegenhal-
ten und Stopmutter abschrauben.

Kupplungs-Ausriickhebel aus- und einbauen 21 51 020

2 Innensechskantschrauben 1 und eine Innensechskant-
Durchgangsschraube am Getriebe rechts unten herausdre-
hen.

Beim Wiederzusammensetzen Lasche 2 nicht vergessen.

Schwinge mit Hilfe eines Kantholzes (ca. 20 mm?, 400 mm
lang) zwischen Reifen und Rahmen-Hinterbau in hinterster
Stellung festhalten.

Getriebe zur Kickstarterseite vorsichtig herausnehmen, auf
Fufiraste stellen, Kabel (Pfeil) fir Leerlaufkontrolle ab-

klemmen.

Getriebe ganz herausnehmen.

8. 72



2311040 Geiriebegehduse-Deckel ab- und
anbauven / abdichten

Getriebe aus- und einbauven 23 00 020

Aufnahme BMW-Nr. 4005/1 fir Motor und Getriebe in
kombiniertem Montagebock BMW-Nr. 6000 einsetzen. Ge-
triebe auf Aufnahme mit zwei Schrauben Uber Kreuz be-

festigen.

Bichse fir Tachometerschraubenrad nach Entfernen der
Halteschraube mit zwei am Bichsenbund gegeniber ange-
setzten Schraubenziehern ausdriicken und Schraubenrad
herausnehmen.

Gegenhaltevorrichtung BMW-Nr. 234 mit vier Schrauben
auf Mitnehmerflansch der Abtriebswelle festschrauben. Be-
festigungsmutter [&sen.

Mitnehmerflansch nach Anschrauvben der Abdriickvorrich-
tung BMW-Nr. 232 mit vier Schrauben abdriicken. Gegebe-
nenfalls Konussitz mit leichtem Prellschlag auf die Spindel
|&sen.

Einbauhinweis:

Beim Wiedereinbau des Mitnehmerflansches Konussitze
mit Tri reinigen und trocken einbauen.

8. 72
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Kupplungsdruckstick mit Dichtring, Kugelkdfig, Druckschei-
be und Druckstange mit Filzring abnehmen.

Sieben Befestigungsmuttern vom Getriebedeckel mit Unter-
legscheibe abnehmen.

Beim Zusammenbau Druckstange mit Filzring von Schwung-
scheibenseite einfihren, damit Filzring unbeschéadigt bleibt.
Filzring mit Heilagerfett einreiben.,

Beim Einbau des Kupplungsdruckstiickes darauf achten, daf3
sich die beiden Lippen des Dichtringes nicht umstilpen.

Getriebe auf ca. 80° C anwdarmen. Abzieher BMW-Nr. 233
in Kupplungshebellagerbock einsetzen und Getriebedeckel
bei etwas niedergedriicktem Kickstarter abziehen.
Gegebenenfalls am Auge fir Tachometerantrieb mit Kunst-
stoffhammer nachklopfen.

PaBscheiben fir Wellenaxialspiel aus Deckel nehmen,
schadhaften Radialdichtring fir Abtriebsflansch heraus-
nehmen. Neuern Radialdichtring mit Vorrichtung BMW-Nr.
231 einschlagen. Offene Seite des Radialdichtringes zeigt
zum Abtriebsflansch.
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23 22001 Radersatz kompl. ersetzen
Getriebe aus- und einbauen 23 00 020 £93 A B -8 9101
Getriebegehduse-Deckel ab- und anbauen/abdichten
2310040

Schaltgabeln ersetzen 23 31 001

Die in den Vorarbeiten beschriebenen Instandsetzungsar-
beiten nur im Bedarfsfalle durchfihren.

Antriebswelle durch leichten Schlag mit Kunststoffthammer
auf vorderes Wellenende aus noch warmem Gehduse aus-

klopfen. Anlaufscheibe 11 und zylindrische Schrauben-

feder 10 am hinteren Wellenende zusammen mit Zahnrad

fur Kickstarter 9 abdricken.

Druckfeder fir mech. Stofidédmpfer 1 mit Montagevorrich-
tung BMW-Nr. 319/1 unter Presse zusammendriicken und
Sicherungsring 8 aus Nut ausheben.

Mitnehmer fir Kickstarter 7, Druckfeder 6, Druckstick 5 und
Antriebszahnrad 4 abziehen. Im Bedarfsfall Kugellager 3
mit Abdichtlaufbichse 1 und Abdeckscheibe 2 abpressen.
Beim Zusammenbau der Antriebswelle Zahnrad 4, Druck-
stick 5, Druckfeder 6, Mitnehmer 7 und Kegelhilse von
Vorrichtung BMW-Nr. 319/1 mit zylindrischer Seite voraus
auf Antriebswelle schieben. Auf Kegelhiilse den Sicherungs-
ring 8 stecken und mit Hilse BMW-Nr. 319/2 unter Presse
den mechanischen Stofidémpfer zusammendriicken, bis der
Sicherungsring in seine Nut springt.

Antriebszahnrad fir Kickstarter 9 und zylindrische Schrau-
benfeder 10 aufstecken, Anlaufscheibe 11 aufdricken.
Grundsdtzlich neve Anlaufscheibe verwenden. Anlaufschei-
be mufld auf der Welle so festen Sitz haben, daf} sie von
der zylindrischen Schraubenfeder nicht zurickgeschoben
werden kann.

e,

8.72 23-2111



Vom Grund der Kugellagerbohrung der Abtriebswelle im
Gehduse Olfangblech 1 herausnehmen. Unter erstem
Gangrad 17 eine geteilte Platte p anordnen, geteilte Platte
auf geeigneten Pref3zylinder ¢ aufsetzen. Gangrad zusam-
men mit Anlaufscheibe 19 und Kugellager 20 abpressen.

Schwimmend gelagerte Biichse 18 fir erstes Gangrad, zwei-
te Anlaufscheibe 16 und Schiebeklauve 15 vom ersten und
zweiten Gang abnehmen. Sicherungsring 14 fiir zweites und
drittes Gangrad mit Anlaufscheibe 13, sowie zweitem 12
und drittem 11 Gangrad abnehmen.

N 12 131415 16 17 18 192021 o]

Sicherungsring 2 am vorderen Wellenende ausheben. Zwi-
schen viertem Gangrad 6 und Schaltmuffe 8 geteilte Platte
einlegen, geteilte Platte auf geeigneten Prefizylinder auf-
setzen. Kugellager 3 mit passendem Dorn abpressen,
schwimmend gelagerte Laufbichse 5, Scheibe 4, Anlauf-
scheibe 7 und Schaltmuffe 8 abnehmen. Ist die auf der Kei
bahn aufgeprefite Bundbiichse fir zweites und drittes
Gangrad defekt, mufd die Abtriebswelle ausgetauscht wer-

den.
Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Zum Einbau der Getriebhewellen Gehduse auf 80=100° C

erwarmen.

Antriebswelle mit Hilse BMW-Nr. 206 in Gehduse einklop-
. fen, keinesfalls auf oberes Wellenende schlagen, da sonst
kein einwandfreier Sitz im Gehduse gewdhrleistet ist.
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Vor Einbau der Abtriebswelle Olfangblech in die Kugel-
lagerbohrung des Gehduses legen.

Abtriebs- und Nebenwelle zusammen mit Schaltgabeln in
Gehduse einsetzen. Darauf achten, dafl Schaltgabeln nicht
klemmen. Wurden Abtriebswelle, Schiebeklauen, Schalt-
gabeln der Exzenterbuchsen erneuert, so ist eine Neuein-
stellung der Schaltgabeln erforderlich 23 31 501.

Zum Ausmessen der Axialspiele der Getriebewellen neue
Dichtung auf Getriebegehduse legen.

Abtriebswelle mit Vorrichtung BMW-Nr. 504 cben fixieren
und mit Tiefenmaf3 Abstand vom Kugellager zur Gehéuse-
trennfldche messen.

Dann von Gehdusedeckel-Trennfldche zum Grund des Ku-
gellagersitzes im Deckel messen und die Differenz mit ent-
sprechenden PaBscheiben auf 0,1 mm Spiel ausgleichen. Es
ist zweckmdflig, die Scheiben mit etwas Fett in den Lager-
grund des Getriebedeckels zu kleben.

Das Ausmessen der Nebenwelle erfolgt in gleicher Weise,
max. Axialspiel: 0,1 mm.

Um den Mefivorgang an der Antriebswelle zu erleichtern,
wird auf die aufgeprefite Scheibe am Wellenende die ge-
nau 20 mm hohe Mef3biichse BMW-Nr. 5061 aufgesetzt. Von
Mef3bichse-Oberseite auf Trennfldche von Getriebegehdu-

se messen und von dem ermittelten Mafl a 20 mm (Héhe
der Mef3biichse) abziehen.
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Mit Tiefenmaf3 Abstand von der Bundbiichse zur Getriebe-
deckel-Trennfldche Maf3 b ermitteln. Die Differenz der bei-
den Meflergebnisse errechnen, die Pafischeibendicke unter
Berucksichtigung des vorgeschriebenen Axialspiels ¢,
s. Techn. Daten, festlegen.

b —(a —20) — ¢ mm = Dicke der PaB3scheibe

Die ermittelte tellerférmige Pafischeibe mit der Antriebs-
wellenfihrungsbichse so auf das Lager im Getriebedeckel
aufbringen, dafl der erhéhte Rand der Pafischeibe in das
Innere des Geiriebes zeigt. Bund der Aniriebswellenfiih-
rungsbichse muf3 in das Maf3 einbezogen werden. Bei al-
len Messungen Starke der Dichtung bericksichtigen.

Getriebegehdusedeckel zum Aufsetzen auf 80--100° C er-
wdarmen. Kickstarter etwas anspannen und Zahnsegment
mit Kickstarterantriebsrad in Eingriff bringen.

8. 72



23 31001 Schaltgabeln ersetzen

Getriebe aus- und einbauven 23 00 020

Getriebegehduse-Deckel ab- und anbauen/abdichten
2311 040

Die in den Vorarbeiten beschriebenen Instandsetzungsar-
beiten nur im Bedarfsfalle ausfiihren.
Schaltgabeln und Exzenterbuchsen zusammenzeichnen.
Zwei Innensechskant-Befestigungsschrauben fior Schaltga-
bellagerung mit Winkelschraubendreher ausdrehen, mit
Scheiben und Halteblech abnehmen.

Mit Abzieher BMW-Nr. 235 Abiriebswelle zusammen mit
Schaltgabeln und Nebenwelle aus noch warmem Gehduse
ziehen, darauf achten, dafd Schaltgabeln nicht hdngen.

Schaltgabeln einstellen, Getriebegehduse auf 80--100° C
erwarmen.

Schaltgabeln in Schiebeklaven einsetzen. Abtriebswelle
komplett mit Schaltgabeln in Gehduse einfihren und mit
Einstellvorrichtung BMW-Nr. 504 oben fixieren.

Zapfen der Schaltgabeln in Kurvenschaltscheibe einfiihren.
Beim Fesiziehen der unteren Schaltgabel (3. u. 4. Gang)
vierter Gang, bei der oberen Schaligabel (1. u. 2. Gang)
zweiten Gang einlegen. Beide Schaltmuffen in Leerlauf-
stellung bringen. Schaltgabeln am Exzenter mit Gabel-
schlissel so einstellen, daf3 links und rechts von der
Schaltmuffe zu den Schaltzapfen der Ré&der der gleiche
Abstand hergestellt ist. Mit Spiegel kontrollieren.

8. 72

?

s
%ﬁ,%.ﬁﬂ.%
e

R e R
e

s %)‘F'-‘%-

........

23-31/1



23-31/2

Mit Spiegel kontrollieren, ob die Schaltzapfen der Gang-
rdder beim Schalten in die einzelnen Gdnge in ihrer gan-
zen Lange in die Schalimuffen eingreifen, chne auf das
Gangrad zu dricken.

Schaltgabeln zusammen mit der jeweils zugehdrigen Ex-
zenterbichse markieren.

Abtriebswelle mit Schaltgabeln wieder ausbauen. Gehduse
auf 80-+-100° C erwdrmen.

Abtriebswelle zusammen mit Schaltgabeln und Nebenwelle
in Gehduse einsetzen, darauf achten, dafd Schaltgabeln

nicht klemmen.

Getriebedeckel auf 80-+-100° C erwdrmen. Pafischeiben fir
Getriebewellen in Deckel einsetzen. Konussitze und Ge-
winde mit Tri reinigen, Getriebedeckel und Abtriebsflansch
aufsetzen, Anzugsmomente der Befestigungsmuttern siehe
Techn. Daten.
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23 31 351 Rickholfeder fiir Ankerhebel an Ful3-
schaltwelle ersetzen

Radersatz komplett ersetzen 23 22 001

Antriebswelle durch leichten Schlag mit Kunststoffhammer
auf vorderes Wellenende aus noch warmem Gehduse aus-
klopfen.

Die in den Vorarbeiten beschriebenen Instandsetzungsar-
beiten nur im Bedarfsfall ausfihren.

Sicherungsring 1 entfernen, Kurvenschaltscheibe abnehmen.
Sicherungsring 2 vor Zahnsegmentbichse ausheben und
Scheibe mit Schenkelfeder abnehmen.

Sicherungsring 3 vor Sperrklinke ausheben und Sperrklinke
sowie Zahnsegment mit Raste abziehen.
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Keilschraube am FuBischalthebel nach Abschrauben der
Mutter ausklopfen, dabei an der gegeniberliegenden Seite
gegenhalten, FuBischalthebel und Ausgleichsscheibe abzie-

hen.

Hinweis: Keilnute am Umfang der Schaltwelle egalisieren.

Ankerhebel zusammen mit Abstandsbichse, Rastenhalter G o L
mit Federring, Abstandsscheibe und Riickholfeder heraus- e
ziehen. Beim Zusammenbau Schaltelemente in folgender i ' el S
Reihenfolge auf Ankerhebel aufstecken. Lol el e e
1. Abstandsbiichse so auf Ankerhebel schieben, daf3 ihr L - e
Bund an der Ankerhebelplatte anliegt. e R e

o
5
=
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= ' 2. In Federring eingesetzte Rastenhalter iber die Abstands-
biichse schieben und den kiirzeren der beiden Anschlag-
zapfen zwischen die Rastenhalter klemmen.

Achtung: Die Kropfung der beiden Rastenhalter muf3 zum
Fuf3schalthebel hinzeigen.

3. Abstandsscheibe

4. Rickholfeder 1, die Enden der Riickholfeder sind zur Plat-
te des Ankerhebels hin gebogen. Welle des komplettier-
ten Ankerhebels so in Lagerbohrung des Gehé&uses ein-
setzen, dafl sich der Fixierstifi 2 im Getriebegehduse
zwischen den beiden Anschlagzapfen des Ankerhebels
befindet.

Fufischalthebel 3 mit passender Abstandsscheibe (Pfeil) an-
baven. Max. Axialspiel siehe Techn. Daten.
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Zaohnsegment 4 mit Raste 5 auf Ankerhebelachse 6 auf-
schieben. Die beiden Ankerzahnspitzen 7 links und rechts
missen gleichen Abstand zum Rasten-AuBlendurchmesser
haben; Abstand evtl. durch Nachbiegen der Rickholfeder-
enden berichtigen. Sperrklinke 8 auf Zahnsegment 4 stek-
ken, mit Sicherungsring 9 sichern und Zahnsegment kompl.
nach Einfilhren der Schenkelfeder fiir Sperrklinke 10 sowie
Aufstecken der Scheibe 11 auf Ankerhebelachse mit Siche-
rungsring 12 sichern.

23-31/4 .72



Kurvenschaltscheibe so auf Lagerbolzen schieben, dafi der
zweite Zahn des Segmentes (vom offenen Gehduse aus ge-
sehen) in die markierte Zahnliicke des Zahnrades an der
Kurvenschaltscheibe trifft.

Das Uberschaltspiel a zwischen Sperrklinke und Schalt-
punkten auf der Kurvenschalischeibe, das durch Anschlag
des Ankerhebels an den beiden Anschlagschrauben be-
stimmt wird, soll in beiden Schaltrichtungen im 1. bis
4. Gang etwa 2 mm betragen. Gegebenenfalls Anschlag-
schrauben durch Einlegen von entsprechenden Unterleg-
scheiben nachstellen.

23 31 401 Elektrische Leerlaufanzeige ersetzen

Getriebe aus- und einbauen 23 00 020
Getriebegehduse-Deckel ab- und anbauen/abdichten
2311 040

Die in den Vorarbeiten beschriebenen Instandsetzungsar-
beiten nur im Bedarfsfall durchfihren.

Sechskantmutter von Kontaktfederbolzen abdrehen, Zahn-
scheibe, Unterlegscheibe und Feder sowie bei Bedarf die
Isolierscheibe abnehmen. Der Kontaktbolzen und die Iso-
lierbiichse sind mit Dichtmasse eingesetzt und dirfen des-
halb nur wieder in gleicher Weise ernevert werden. Stel-
lung des Federkontaktes mit Lehre BMW-Nr. 5097 priten
bzw. nachstellen. Nach Aufsetzen des Deckels in Leerlaut-
stellung priifen, ob bei einem an Leerlaufklemme und Mas-
se angeschlossenen Stromkreis eine zwischengeschaltete
Lampe brennt und beim Weiterschalten verlischt. Gegebe-
nenfalls Kontaktfeder nachrichten.

8. 72
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ist sie beim Wie
Federende am Zahnsegment abzustitzen und am nach in-
nen gebogenen Federende
Segmentnabe einzufihren.

SO |

f

Die in den Vorarbeiten beschriebenen Instandsetzungsar-

beiten nur im Bedarfsfall durchfihren.
Mutter der Keilschraube und Scheibe am Kickstarterhebel

abnehmen. Keilschraube ausklopfen, dabei an gegeniber-
liegender Seite gegenhalten, Hebel abziehen, Zahnseg-

ment mit Feder aus Deckel driicken.
deckel das abstehende Federende mit Flachzange in die

Beim Wiedereinsetzen des Zahnsegmentes in den Getriebe-
vorgesehene Aufnahmebohrung im Deckel e

Zwischenrad nach Entfernen des Sicherungsringes abzie-
Achtung: Wurde die Feder vom Zahnsegment abgenom-

2351010 Kickstarter aus- und einbauen
hen.

Getriebegehduse-Deckel

2311040

men

23-51/1
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26 Gelenkwelle

26 Arbre a cardan
26 Arbol articulado
26 Albero cardanico

26



26 Gelenkwelle

Technische Daten . . . . . . . . « « v v . . . . . w . . .Seite 26- 0/3
2611000 Gelenkwelle aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . . . . 26-11/1
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Gelenkwelle Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
S rordnung Gekapselte Gelenkwelle im rechten Schwingenrohr, getriebeseitig mit nadelgelageriem Kreuzgelenk, antriebsseitig
mit bogenverzahnter Kupplungsglocke
Olsorte uber 5° C Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 90
unter 52 C Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 80
0,1

Fillmenge Ltr.

Anziehdrehmomente mkp

Iwoltkantschraube

Sechskantmutter der Kupplungsglocke 2426

2,4--2,6

Alle Obrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neven BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.




26 11 000 Gelenkwelle aus- und einbauven

Hinterradschwinge ausbauen 33 17 350

Hinterradschwinge in Schraubstock mit Schutzbacken ein-
spannen. Gegenhalter BMW-Nr. 508 mit Verzahnung in
die Innenverzahnung der Kupplungsglocke einfUhren und
mit dem dazugehdrenden Steckschlissel Mutter von der

Gelenkwelle abschrauben.

Mit Kukko-Abzieher 204/2 Kupplungsglocke fassen, zwi-
schen Druckspindel und Gelenkwelle passenden Verldnge-
rungsdorn einsetzen und so Kupplungsglocke abdriicken.
Wenn die Glocke sehr fest sitzt, Druckspindel auf Spannung
und auf Spindel einen Prefischlag geben. Gelenkwelle und
Kupplungsglocke abnehmen.

Einbauhinweis: Vor dem Aufsetzen der Kupplungsglocke
unbedingt Innen- und Auflenkonus mit TRI reinigen (kein
Benzin verwenden).

Anzugsmoment siehe Techn. Daten.

8. 72
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31 Vorderachse

31 Essieu avant
31 Eje delantero
31 Assale anteriore

31



8.

72

31 Vorderachse

Technische Daten . .

31 42 009 Teleskmpgmbelvermessen — .

31 42050 Lenkungsdé@mpfer aus- und embﬂuen .

31 42100 Teleskopgabel aus- und einbauen o
31 42103 Teleskopgabel zerlegen und zusammenbauen .

. Seite 31- 0/3

. 31-42/1

. 31-42/2
. 31-42/2
. 31-42/5

31-0/1
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Vorderachse

Technische Daten

Typ

R 50/5

R 60/5

R 75/5

Radlagerschmierung

Marken-Mehrzweck-Abschmierfett mit 180° C Tropfpunkt

Vorderrad-Machlauf mm

ca. 93 (nicht verdnderlich)

Lenkereinschlag

ca. 40° nach jeder Seite

Einschlagwinkel der Vorderradgabel

42°
Federweg (Belastung 75 kg) mm 208
nach oben mm 110
nach unten mm 98
Prifeinbauldnge (gemessen von Oberkante
Tragrohre bis bearbeitete Fldche an der
unteren Gabelfihrung) mm 160
Gabelstandrohre hartverchromt

Gabelgleitrohre

Leichtmetallgufd

Gabelbriicke unten

Leichtmetall-Schmiedeteil

Olfillung pro Gabelholm Lir.

0,28

Olsorte Stoflddmpfersl, Shell 4001, BP Olex HL 2463 (BP Aero Hydraulik)
Teleskopgabel-Standrohr (hartverchromt) 36—!:};[}5[!

AufBBendurchmesser mm —0,075

Standrohre fir Teleskopgabel

max. zuldssiger Schlag in mm 0,1
Gabelgleitrohr-Innendurchmesser mm 36+g’[}25

Laufspiel vom Gabelgleitrohr auf

Gabelstandrohr max. mm 0,1
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Vorderachse TEEE’IHEEC"IE DﬂtEﬂ
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Kolben auf dem Ddampferrohr-
Auflendurchmesser mm SETE0]
Gabelstandrohr, Innendurchmesser mm 280,15
Laufspiel des Kolbens im Gabelstandrohr mm 0,05+055
Lange der Gabeltragfeder (entspannt) mm 53+12
Anziehdrehmomente mkp
Zentriermutter for Teleskopgabel 12,0=13,0 Bodenverschraubung im Gleitrohr 1213
Klemmschraube am Klemmring 1,0= 1,2 Mutter M 8 < 1 [(Verbindung Ddmpfer — Boden—
— i 2,326
Federlager oben fir Teleskopgabel 12,0 verschraubung — Gleitrohr) : !
1,5+02
Klemmschrauben an der unteren Gabelbricke 3,335 Achsklemmschraube !
I ige!l ob 2,3
VerschluBbolzen am Démpferrohr unten und Schulzblecnbugsl when
Kolben (Federlager] oben 2,527

Alle Uibrigen Schrauben und Muttern sind nach den tiblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.
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3142009 Teleskopgabel vermessen
Teleskopgabel zerlegen und zusammenbauven 31 42 103

Besonders bei Beschddigungen der Gabel obere und un-
tere Gabelbriicke, Gabelstandrohre sowie Gleitrohre auf
etwa entstandene Haarrisse sorgféltig untersuchen.

Die ausgebauten Standrohre bei Auflage an beiden Enden
auf Prismen oder im Spitzenbock auf Schlag prifen, max.
zuldssiger Schlag s. Techn. Daten

E
Achtung! Verbogene Standrohre dirfen nicht nachgerichtet
werden.
Daverbruchgefahr!

Zur Prifung der unteren Gabelbricke zwei neue Stand-
rohre einklemmen (Prif-Einbauldnge 160 mm, gemessen
von Oberkante Tragrohre bis zur bearbeiteten Fléche an
der unteren Gabelfihrung).

Quer Uber die Enden der Gabeltragrohre 2 Lineale BMW-
Nr. 548 auflegen und evtl. Verzug feststellen durch Visieren.

Parallelitdt der eingebauten Standrohre mit Schublehre
prufen,

Gabelfithrungsrchr zu den Standrohren auf genaue Flucht
prifen. Dozu obere Gabelbricke aufbauen. Beide oberen
Federlager (jeweils mit PaBscheibe) sowie die Zentrier-
mutter missen sich spannungsfrei aufschrauben lassen.

g. 72
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3142050 Lenkungsdédmpfer aus-und einbaven
Verstellrad (mit Ddmpfungsstange) fir Lenkungsddmpfer
nach Abnahme der KL-Sicherung einschliefilich Feder-
scheibe ausschrauben und unten Druckplatte sowie den im
Rohrinnern befindlichen Gummistitzring fir Démpfer-
stange abnehmen.

Dédmpfungsscheibenhalter vom Rahmen abbauven: Innen-
sechskantschraube mit Federscheibe entfernen und Dédmp-
fungsscheibenhalter abnehmen.

3142100 Teleskopgabel aus- und einbaven

Vorderradkotfligel aus- und einbauen 46 61 000
Lenkungsdé@mpfer aus- und einbauen 31 42 050

Massekabel der Batterie abklemmen.

Am linken Lenkergriff obere und untere Schlitzschraube
der komb. elektrischen Schalter ausschrauben.

Die Gabelhalterungen vom Lenker |&sen, Schalter vom Ge-
héuse abziehen und innere Schlitzschraube (1) heraus-
drehen.

Schalter vom rechten Lenkergriff in gleicher Weise ab-
bauen.

Einbavhinweis: Beim Tausch eines Schalters ist darauf zu
achten, dafd die Verdrehschutznasen einwandfrei im Schal-
terbéckchen sitzen. Gegebenenfalls die vier Kanten des
Schalters vor dem Einbau 0,3 mm brechen.

8. 72



Links und rechts am Scheinwerfer je eine Schraube mit
Scheibe, 2 Gummischeiben und Gummimuffe entfernen,
Scheinwerfer vorsichtig nach unten hdngen lassen.

Einbauvhinweis: Scheinwerfer einstellen 63 10 004

An den Klemmbécken fir das Lenkerrohr je 2 Muttern mit
Federscheiben entfernen. Lenker mit Armaturen und einge-
héngten Seilzigen am Tank auf weicher Unterlage ab-
legen.

VerschluBkappen (Leichtmetall) links und rechts mit Zap-
fenschlissel ausschrauben.

Beide oberen Federlager mit darunterliegenden Paf3-

scheiben herausschrauben (Auszugsmoment siehe Techn.
Daten).

Einbavhinweis: Beim Lésen bzw. Festziehen der Schraub-
verbindung zum Schuiz des Kraftstofftankes geeigneten
Vier- oder Sechskantdorn zwischen Anschlagzapfen der
unteren Gabelbriicke und Versteifungsstrebe am Lenkungs-
kopf stecken.

Zentriermutter entfernen (Auszugsmoment siehe Techn.
Daten) und obere Gabelbriicke abnehmen.

8. 72




Einbauhinweis: Beim Wiederanbau auf den Verlauf der
Seilziige achten.

Lichtscheibe von den Blinkleuchten links und rechts ab-
schrauben und Kabel aus dem Reflektor abklemmen.

Scheinwerferhalter links und rechts mit Gummiringen und
Kabel der Blinkleuchten abziehen (in den unteren Gummi-
ringen befinden sich Bohrungen fir Entloftungsréhrchen in
der Gabelbriicke und Bohrungen fir Leitungen zu den
Blinkleuchten).

Klemmschraube (Innensechskantschraube) und Sechskant-
mutter am Klemmring lockern (Anzugsmoment siehe Techn.
Daten), Klemmring abnehmen.

31—42/4 8, 72



Blinkergehduse mit Halterung abnehmen.

Geschlitzte Kreuzlochmutter abschrauben. Schutzkappe fir
Laufring entfernen.

Gabel nach unten aus dem Rahmen ziehen, evtl. durch
leichtes Klopfen auf das GabelfGhrungsrohr mit Kunst-
stoffhammer nachhelfen. Auf Schréagrollenlager achten.
Die AuBlenlaufringe fir das Schrégrollenlager oben und
unten verbleiben im Rahmenrohr.

Einbavhinweis: Zum Einbau Laufringe einschl. Schrégrol-
lenlager mit Fett versehen.

Oberes Schragrollenlager (1) einsetzen, Gabel mit unte-
rem Schrégrollenlager (2) vorsichtig in den Rahmen ein-
fohren.

B e R
SR

% 2
i .h:

Achtung! Auf Fabrikat der Lager achten.

Kabelbaum, Tachowelle und Antriebswelle fir Drehzahl-
messer missen unterhalb der unteren Gabelbricke ver-
laufen.

Schutzkappe fiir oberes Schrégrollenlager aufsetzen und
geschlitzte Kreuzlochmutter aufschrauben. Kreuzlochmutter
soweit festziehen, bis die Lenkung spielfrei ist. Mit einem
Kunststoftfhammer Prellschlége auf Gabelfihrungsrohr un-
ten und oben geben. Beim Festziehen des Klemmringes
beachten, daf3 dabei die Gewindegdnge der geschlitzten
Kreuzlochmutter tiefer in das Gewinde des Gabelfiihrungs-
rohres eingreifen und somit die Lagerung stérker vorge-
spannt wird. Evil. Kreuzlochmutter ca. '/s Umdrehung lok-
kern und Klemmring wieder festziehen. Die Lenkung ist
richtig eingestellt, wenn bei festgezogenem Klemmring die
Gabel nach beiden Seiten leicht beweglich ist, jedoch kein
fihlbares Spiel in der Lagerung hat.

31421023 Teleskopgabel zerlegen und
zusammenbauen

Teleskopgabel aus- und einbauen 31 42 100
Ausgebaute Gabel durch Pumpbewegungen mit den Gleit-
rohren entleeren.

Gabel mit Spannholz BMW-Nr. 545 in den Schraubstock
spannen.

Je 2 Spannbdnder am Gummibalg links und rechts genu-
gend weit lockern.

GummiverschluBkappen von den Bodenverschraubungen
abnehmen, Mutter M 8 > 1, fir Ddmpferbefestigung ab-
schrauben (Auszugsmoment, siehe Techn. Daten), dabei mit
Innensechskantschlissel gegenhalten.

8. 72 31-42/5
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31-42/6

Gleitrohre abziehen, Gummibdlge abnehmen.

Einbavhinweis: Zum Einschlagen einer neuen Hutman-
schette Vorrichtung BMW-Nr. 547 verwenden.

Bei Montage der Gummibdlge jeweils das Entliftungsloch
auf den Spannstift in der unteren Gabelfihrung schieben.

Die Bodenverschraubung abnehmen.

Einbauhinweis: Bei Zusammenbou Bodenverschraubung
mit vorgeschriebenem Anzugsmoment siehe Techn. Daten

festziehen.
Dichtscheiben (Weichmetall) von VerschluBbolzen des
Dédmpfers abnehmen.

Einbauhinweis: Beim Zusammenbau immer neue Dicht-
scheiben verwenden.

Sicherungsring an der Dédmpferdiise ausheben.

8. 72



Schwimmende Dampferdise, bestehend aus zwei Gewinde-
ringen und Démpferring, mit Zapfenschlissel BMW-Nr, 237
ausbauven.

Beim Einbau Anzugsmoment beachten s. Techn. Daten.

Dampfer mit Kunststoffanschlag und Tragfedern nach unten
herausziehen.

Einbauhinweis: Beim Wiedereinbau des kompletten Ddmp-
fers zum Schutz der Kolbenringe Montagebichse BMW-
Nr. 546 verwenden.

Stopmuttern an der Gabelbricke lésen (Auszugsmoment
siehe Techn. Daten), Spreizkeil BMW-Nr. 549 eintreiben
und jeweils Standrohre herausziehen.

Einbauvhinweis: Wird die untere Gabelbricke ausgewech-
selt, so muf3 zum richtigen Einbau der Standrohre vorerst
die untere und obere Gabelbricke komplett nebst einge-
stellten Lenkungslagern in den Rahmen eingebaut sein
(Klemmring und Zentriermutter festgezogen). Erst dann
werden die Gabelstandrohre durch die untere Gabelbricke
bis zur satten Anlage an die obere Gabelfihrung einge-
schoben. Klemmschrauben zur Befestigung der Standrohre
mit vorgeschriebenem Anzugsmoment, siehe Techn. Daten,
festziehen.

Wird nur ein einzelnes Gabelstandrohr ausgewechselt, so
kann die genaue Einbauhéhe am gegeniberliegenden
Standrohr abgenommen werden.

=
Teleskopgabel vermessen 31 42 009

Kompletten Ddmpfer am Sechskant des VerschluBbolzens
einspannen und Federlager am Ddmpferrohr oben ab-
schrauben.

Nacheinander abnehmen:

Federlager mit Kolbenringen,

Dampferventil und Ventilfeder.

Kugelventil ausbauven: Dédmpferrohr am Ddmpferanschlag
vorsichtig zwischen Weichmetallbacken spannen und Ver-
schluBbolzen ausschrauben. Druckfeder und Kugel entneh-
men.

8. 72
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Einbavhinweis: Das Démpferrochr am Sechskant des Ver-
schlu8bolzens einspannen und mit einem Drehmoment-
schlissel am Sechskant des Federlagers beide Verschrau-
bungen mit vorgeschriebenem Anzugsmoment (siehe Techn.
Daten) festziehen.

et s T

. % e i o In die fertigmontierte Gabel pro Gabelholm 280 ccm O

der vorgeschriebenen Qualitdt und Menge, siehe Techn.
Daten, einfillen und die Gabel 4- bis 5mal kréftig durch-
federn, damit die Luft entweichen kann.

31-42/8 8. 72
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32 Direction
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Technische Daten . . ... ... . Seite 32- 0/3
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Lenkung

Technische Daten

Typ

R 50/5 R 60/5

R 75/5

Lenkereinschlag

ca. 42° nach jeder Seite

Anziehdrehmomente mkp

Klemmschraube am Klemmring 1,0=1,2

Hutmutter fir Teleskopgabel 12,0

Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.




3200 454 Lenkung einstellen

Verstellrad (mit Dampferstange) fir Lenkungsdémpfer nach
Abnahme der KL-Sicherung einschl. Federscheibe aus-
schrauben und unten Druckplatte sowie den im Rohrinnern
befindlichen Gummischutzring fir Ddmpferstange abneh-
men.

Links und rechts am Scheinwerfer je eine Schraube mit
Scheibe, 2 Gummischeiben und Gummimuffe entfernen,
Scheinwerfer vorsichtig nach unten hédngen lassen.

Einbavhinweis: Scheinwerfer einstellen 63 10 004

An den Klemmbécken fir das Lenkerrohr je 2 Muttern mit
Federscheiben entfernen. Lenker mit Armaturen und ein-
gehdngten Seilzligen nach vorn mit Lappen auf Scheinwer-
fer ablegen.

Klemmschraube mit Innensechskant |6sen und aus Klemm-
ring herausziehen. Zentriermutter (1) lockern.

Mit einem durch den Klemmring 1 gesteckten Dorn (4 mm
?) Kreuzlochmutter so weit festziehen, dafl die Lenkung
spielfrei ist. Mit einem Kunststoffhammer jeweils Prellschlag
auf Gabelfihrungsrohr unten und oben geben. Klemmring
wieder festziehen.

Die Lenkung ist richtig eingestellt, wenn bei festgezogenem
Klemmring die Gabel nach beiden Seiten leicht beweglich
ist, jedoch kein fihlbares Spiel in der Lagerung hat. Evtl.
Klemmring nochmals lockern und Kreuzlochmutter ca. /s
Umdrehung zurickdrehen.

Einbauvhinweis: Anzugsmoment der Hutmutter, siehe Techn.
Daten.

8. 72
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3271000 Lenkerrohr aus- und einbauen

Massekabel der Batterie abklemmen.

Verstellrad [mit Dampferstange) fir Lenkungsddmpfer nach
Abnahme der KL-Sicherung einschlieBlich Federscheibe ab-
schrauben und unten Druckplatte sowie den im Rohrinnern
befindlichen Gummistitzring for Ddmpferstangen abneh-
men.

An den Klemmbécken fir das Lenkerrohr je 2 Muttern mit
Federscheiben entfernen.

Lenker mit Armaturen und eingehdngten Seilziigen am
Tank auf weicher Unterlage ablegen.

Lenkergriff links abziehen. Am Gelenkstick Innensechskant-
schraube (Pfeil) herausdrehen und Gelenkstick vom Len-
kerrohr abziehen, dabei auf Keil zur Klemmverbindung
achten.

Rechts am Gehduse fir Gasdrehgriff und Bremshebel In-
nensechskantschraube lésen und Gehduse komplett ab-
ziehen, dabei auf Keil zur Klemmverbindung achten.

8. 72
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3273030 Gaszug aus- und einbauen

Wasserschutzkappe 1 zurlickschieben, Deckel 2 abschrau-
ben.

Gaszug aushdngen

Einbavhinweis: Vor dem Zusammenbau Verstellnocken und
Verzahnung am Gasdrehgriff einfetten. Bei der Montage
darauf achten, daf3 sich Schlitzende '@’ im Gasdrehgriff
mit fahrerseitigem Ende der Aussparung ‘b’ im Lenkergriff
deckt. Unteren Seilzug in Doppelnippel einfddeln und
zusammen mit Zugkette und Verstellnocken so im Lenker-
griff einsetzen, dafi Markierungen '¢’ und 'd" am Nocken
und Lenkergriff gegeniberstehen. Oberen Gaszug in Dop-
pelnippel einlegen. Deckel aufsetzen und gleichzeitig
obere Gaszughiilse so weit zurUckziehen, dafl Gaszug-
endhilse in ihrem Sitz in der Deckelaussparung einrasten
kann. Deckel festschrauben und Wasserschutzkappe auf-
schieben. Nur bei Beachtung dieser Hinweise ist der volle
Betdtigungsweg der Gaszige gewdhrleistet.

i
Kraftstoffbehdlter aus- und einbauven 16 11 030

R 50/5, R 60/5

Deckel vom Vergasergehduse abschrauben und mit Feder
und Gasschieber herausnehmen.

Gaszug aushdngen.

R 75/5
Haltefeder 1 des Startervergaserzuges abdriicken.
Beide Bowdenzug-Stellschrauben 2 am Vergaserdeckel her-

ausdrehen. Seilzug mit Nippel am Drosselklappenhebel
aushdngen, Starterzug am Starterhebel abklemmen.

B, 72
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33 Hinterachse

33 Essieu arriere
33 Eje trasero
33 Assale posteriore

33
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33 Hinterachse

Technische Daten . e m om e w3

3310050 Hinterradantrieb aus- und einbauen :
3310113 Hinterradantrieb zerlegen und zusammenbauen
3312051 Antriebskegelrad (Ritzel) mit Tellerrad ersetzen
3317350 Hinterradschwinge aus- und einbauen .

3317381 Kegelrollenlager der Hinterradschwinge ersefzen
3352120 Federbein aus- und einbauen .

3353580 Schraubenfeder aus- und einbauen .

. Seite 33— 0/3
. 33-10/1

. 33-10/2
. 33-12/1
. 33-17/1

. 33-17/2

. 33-17/2

. 33-17/2

33-0/1
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Hinterachse Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Verzahnungsart Klingelnberg-Palloid-Spiralverzahnung

Zdhnezahl 9 .32 11 :37 10:32
Ubersetzungsverhdltnis 1:3,56 1:3,36 1:3,2
Olsorte:

Erstfollung Marken-Einlauf-Hypoid-Getriebedl SAE 90

Nach dem ersten Olwechsel uber 5°C Marken-Hypoid-Getriebed| SAE 90
unter 5°C Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 80
Fillmenge Ltr. 0,25
0,15-+-0,20

Zahnflankenspiel mm

Seitenspiel des Tellerrades

spielfrei (ohne Dichtung)

Hinterradfederung

Langarmschwinge mit 3fach verstellbaren Federbeinen und doppeltwirkenden hydraulischen Stof3ddmpfern

Federweg mm 125

Grofite Ldnge mm 316£2

Kleinste Ldnge mm 216 +2

Stoflddmpferprifung:

Prisfhub mm 25 75 50

Drehzahl U/min. 100 100 382

Zugstufe Kp 305 585 80+10
5%3 9+t3 285

Druckstufe Kp
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Hinterachse Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5

Tragfeder

Einbauldnge mm 199,1

Ldnge entspannt mm 757

Feder aufien & mm 49,6

Feder innen 0 mm 41,8+0,3

Drahtdicke mm 7.510,04

Federdruck bei 120,2 mm Federweg kp/mm? 105

Langarmschwinge

Olsorte uber 5°C Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 90

unter 5°C Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 80
Fillmenge Ltr. 0,1
Anziehdrehmomente mkp

Mutter auf Antriebsritzel 1011 Olablaf3schraube Hinterradantrieb 23-+-2,6
Gewindering auf Antriebsritzel 1012 Oleinfillschraube Schwinge 1,4
Sechskanimutter Kupplungsglocke 2426 Olablaf3schraube Schwinge 1,4=-1,7
Oleinfillschraube Hinterradantrieb 2.8=3,1 Muttern fir Kardandeckel 1,821
Lagerbolzen der Schwinge 11,2 Kontermutter fir Lagerbolzen-Schwinge 1011
Stofidémpferstange an Klemmschraube fir Steckachse hinten 14=18
Federbeinauge oben 3,034

Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.




2310050 Hinterradantrieb aus- und einbauen

Hinterrad aus- und einbaven 36 30 320
Unterhalb der Schwingenlager aufbocken.

Federbein-Befestigungsschraube rechts herausdrehen und
mit Scheibe ablegen.
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Ol aus rechtem Hinterradschwingarm nach Herausdrehen

der Schraube ablassen. Zur Beliftung und besserem OlI-
abfluf} Einfillschraube (1) herausdrehen.

Einbauhinweis: Nach Wiedermontage 0,1 Liter Ol (Olsorte
siehe Techn. Daten) einfillen.

Fligelmutter von Bremsgestdnge abschrauben, Brems-
stange von Hebelbolzen abziehen, Hohlbolzen aus Hebel
nehmen, auf Bremsstange stecken und mit Flogelmutter
haltern.

Obere Federbein-Befestigungsschraube lockern, 4 Muttern
mit Federscheiben von Befestigungsschrauben zum rechten
Schwingarm |&sen.

Beim Zusammenbau diese vier Muttern erst festziehen,
wenn Achse durch Hinterradantrieb und Achsklemmfaust
gesteckt ist.

8.72



Hinterradantrieb vom Schwingarm abziehen und ablegen.

Einbauhinweis: Beim Anbau des Hinterradantriebes an den
Schwingarm einen Getriebegang einschalten und mit
Kickstarter Gelenkwelle so verdrehen, dafl die Zahn-
kupplung in Eingriff kommen kann.

3310113 Hinterradantrieb zerlegen und
zusammenbavuen

Hinterradantrieb aus- und einbauen 30 10 050
Ol ablassen.

Einbauhinweis: Nach Wiedermontage 0,25 Ltr. Ol (Olsorte
siehe Techn. Daten) einfillen.

Hinterradbremsbacken zum Gehduse zusammenzeichnen.
Zuerst Bremsbacken, der an der abgeflachten Bundscheibe
des Bremsschlissels anliegt, mit Schraubendreher vom Ge-

hduse abkippen und beide Bremsbacken abnehmen.

Klemmschraube vom Bremshebel abschrauben und mit
Zahnscheibe ablegen. Bremshebel abnehmen und Brems-

schliissel herausziehen.

Gehduse mit Werkzeug BMW-Nr. 261 am Montagebock

BMW-Nr. 6000 aufspannen.
10 Muttern vom Kardangehdusedeckel herausdrehen und
mit Federscheiben ablegen.

oo & Wi S s 7



Zum Schutz des Wellendichtringes Montagehilse BMW-
Nr. 505 (1) Uber die Kupplungsverzahnung fir das Hinter-
rad aufschieben und zwei handelsibliche Schrauben (2] in
die beiden hierfir vorgesehenen Gewinde im Kardan-
gehdusedeckel einschrauben und damit den Deckel ab-
driicken. Deckel, Tellerrad mit Rillenkugellager und Nadel-
lager-Innenring sowie Pafischeibe abnehmen.

Einbavhinweis: Zum Anbau den Kardangehdusedeckel aut
etwa 80°C anwdrmen,

Wellendichtring aus Kardangehdusedeckel herausnehmen.

Einbavhinweis: Montage des neuen Dichtringes mit Vor-
richtung BMW-Nr, 251 und Griff BMW-Nr. 5120.

Gehause auf ca. 100° C erwdrmen und Naodellager fir
Tellerrad im Kardangehduse herausnehmen.

Einbauhinweis: Nadellager mit Schlagdorn BMW-Nr. 257
und Griff BMW-Nr. 5120 einschlagen.
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Nadellager-Innenring von Tellerradnabe abziehen. e L e e

Einbauvhinweis: Nadellager-lnnenring mit  Schlagdorn
BMW-Nr. 254 montieren.

8. 72 33-10/3



G Wellendichtring aus Kardangehduse herausnehmen.
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Sicherungsblech ven Mutter auf Antriebswelle zuriick-
biegen. Gegenhalter fir Kardanritzel BMW-Nr. 256 auf
Kupplungsnabe stecken und mit Steckschlissel die Mutter
vom Antriebsritzel abschrauben. Mutter, Sicherungsblech
und Kupplungsnabe abnehmen.

Einbavhinweis: Nach jeder Demontage Sicherungsblech er-
nevern. Anzugsmoment der Mutter auf Aniriebsritzel siehe
Techn. Daten. Gewinde muf3 fettfrei und trocken sein.

Gewindering einschlieBlich Wellendichtring mit Zapfen-
schlissel BMW-Nr. 253 ausdrehen. Ausgleichring und
Scheibe abnehmen,.

Einbauhinweis: Ausgleichring beiderseits mit Dichtmasse
einsetzen, um Oliubertritt aus der Schwinge zu vermeiden.

Wellendichtring aus Gewindering herausnehmen.

Einbavhinweis: Die Montage eines neuen Dichiringes er-

folgt mit Schlagdorn BMW-Nr. 255 und Griff BMW-Nr.
2120.

33-10/4 g, 72



Ritzel mit Schrédgkugellager zweireihig mit Ausziehvorrich-
tung BMW-Nr. 259 in Verbindung mit Abstitzbigel BMW-
Nr. 259/1 abziehen. Ausgleichsscheibe abnehmen.

Ritzel-Nadellager im Kardangehduse auswechseln.
Kegelkerbstift mit Hals (Pfeil) herausziehen.

Gehduse auf ca. 100° C erwdrmen und Ritzel-Nadellager
herausnehmen.

Einbauvhinweis: Einbau des Ritzel-Nadellagers mit Schlag-
dorn mit Fohrungshilse BMW-Nr. 252,

Rillenkugellager auf Tellerrad durch die dafir vorgesehe- ; | -
nen Bohrungen im Tellerrad mit einem Weichmetalldorn ' - s
gleichmdBig herausklopfen.

o -

Einbauvhinweis: Rillenkugellager auf ca. 100° C anwdrmen.

g, 72 33-10/5
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Ritzel und Tellerrad s
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33-12/2

Zahneingriff und Zahnflankenspiel (siehe Techn. Daten)
am Tellerrad-Aufiendurchmesser mit Mef3uhr und Vor-

richtung BMW-Nr. 5104 mit Klemmstick BMW-Nr. 260
prifen.

Tragbild am Zahnritzel auf der Vorwartsflanke nach Ein-
farben mit Pariserblau prifen. Richtiges Tragbild der Rit-
zelvorwdrtsflanke liegt in Zahnldngenmitte etwas ndher
zum starken Zahnende.

Liegt das Tragbild an der Vorwdrtsflanke des Ritzels am
starken Zahnende, dann Abstand des Ritzels von Teller-
radmitte durch stdrkere Paf3scheiben vergréBern und Zahn-
spiel durch eine diinnere Bronce-Pafischeibe zwischen
Nadellager-Innenring und Nadellager-Aufienring am Tel-
lerrad berichtigen.

Wenn das Tragbild eam schwachen Zahnende liegt, Ritzel-
abstand zur Tellerradmitte durch dinnere PaBscheibe am
Kugellager-Auflenring verkleinern und Zahnspiel durch
eine dickere Bronce-Pafischeibe am Nadellager berich-
tigen.

AbschlieBend Zahn-Tragbild nochmals nachprifen. Wegen
der Lagerpressung das Herausnehmen und Einsetzen des
Ritzels nur bei angewdrmtem Gehduse vornehmen.

8. 72



Dann Seitenspiel des Tellerrades spielfrei einstellen. Dazu
mit Tiefenmafl und etwa erforderlichen Mefizwischen-
sticken den Abstand (a) von Rillenkugellager-Sitzgrund
bis Deckeltrennflédchen messen.

Am Kardangehduse ohne Dichtung auf Trennfldche den
Abstand (b) von Rillenkugellager auf Tellerrad bis Trenn-
fldche messen.

Durch Einsetzen entsprechender Pafischeiben zwischen
Rillenkugellager und Sitzgrund im Deckel erreicht man die
Spielfreiheit. Die benétigte Paflscheibendicke ergibt die
Differenz von MaB (a) abziglich Maf3 (b). Nach Beilegen
der Dichtung erreicht man das bendtigte Spiel, wobei das
Tellerrad nicht unter Druck stehen darf.

8. 72
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3317 350 Hinterradschwinge aus- und einbaven
Hinterrad aus- und einbauen 36 30 320

Hinterradantrieb aus- und einbauen 33 10 050

Untere Halterung Federbein links |6sen.

Gummimanschette zwischen Getriebe und Schwinge auf
Getriebeseite 16sen und méglichst weit zurickschieben. Am
Kreuzgelenk 4 Verbindungsschrauben mit Ringschlissel
herausdrehen und mit Federscheiben ablegen. Dazu Ge-
lenkwelle mit Gegenhalter BMW-Nr. 508 festhalten. Beim
Wiederanbau Anzugsmomente beachten, siehe Techn. Da-
fen.

Schwingenlager rechts und links ausbauen.
Abdeckkappen abnehmen und Gegenmutter (1) lockern,
Schwingenlagerzapfen (2) ausdrehen.

Einbavhinweis: Lagerzapfen so einschrauben, dafd links
und rechts gleicher Abstand (a) zwischen Schwingennabe
und Rahmen besteht. Die Gelenkwelle scil dabei auf
Mitte im Schwingenrohr stehen, damit sie bei voller Ein-
und Avusfederung nicht anstoflen kann. Gegebenenfalls
kénnen die Abstdnde (a) geringfligig unterschiedlich ein-
gestellt werden.

Dann auf einer Seite den auf Anschlag fesieingeschraub-
ten Lagerzapfen zur erforderlichen Lagervorspannung et-
wa /s Umdrehung nachziehen, beiderseits Logerzapfen-
mutter kontern und Abdeckkappe eindricken.

Die Kegelrollenlager dirfen keinesfalls Spiel haben, die
Vorspannung darf aber auch nicht zu grof3 sein.

FuBBbremshebel abbauen, dazu am Lagerbeolzen gegenhal-
ten und Stopmutier abschrauben.

8. 72
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3317 381 Kegelrollenlager der Hinterrad-
schwinge ersetzen

Hinterradschwinge aus- und einbauven 3317 350
Gelenkwelle aus- und einbauen 26 11 000

Gummidichtringe mit Abstandsbichse sowie Kegelrollen-
lager-Innenring mit Rollenkdfig aus Schwinge herausneh-
mer.

Einbavhinweis:

Beim Zusammenbau die Kegelrollenlager reinigen und gut
einfetten.

2
3352120 Federbein aus- und einbauen

Sechskantmuttern mit Scheiben lésen und obere Schraube
herausnehmen. Beim linken Stof3iddmpfer ist vor dem Ent-
fernen der unteren Schraube die Maschine zusdtzlich nach
unten zu driicken.

3353580 Schraubenfeder aus- und einbauen

Federbein aus- und einbauven 3352120

Grift der Verstellplatte auf ,Solofahrt” stellen. Auf Feder-
verkleidung des Stof3démpfers Zugteller der Spannvor-
richtung BMW-Nr. 550 aufsetzen. Oberes Befestigungs-
auge in Schraubstock einspannen, durch den Hebel der Vor-
richtung und unteres StoBddmpferauge Bolzen stecken.
Hebel schwenken, bis er von selbst bei zusammenge-
dricktem Stofldémpfer stehen bleibt. Mit Gabelschlissel
den Zweikant der Stoflddmpferstange aus oberem Feder-
beinauge ausschrauben, Anzugsmoment s. Techn. Daten.

Einbavhinweis: Beim Zusammenbau Reihenfolge der Teile
beachten. Metallgummilager in Federbeinaugen nur bei
Bedarf auspressen.

Vor Wiedereinbau Federldnge bzw. Federdruck der Trag-
federn (siehe Techn. Daten) prifen. Der Stof3ddmpfer mufl
auf Zug schwerer und auf Druck leichter gehen, in beiden
Fallen aber jeweils gleichférmig. In zusammengedrickter
Endstellung darf der Stofiddmpfer héchstens mit 500 g
Druck belastet werden, weil sonst innere Schdden auf-
treten kénnen.

Erfordert Zug und Druck gleichgeringe Kraft oder zeigt
sich ruckweise Bewegung, so liegen Undichtheiten vor, die
ein Auswechseln der Sto3ddmpfer erfordern.

8. 72



34 Bremsen

34 Freins
34 Frenos
34 Freni

34



34 Bremsen

Technische Daten . . . . . . . . . . .« + « +« « « « . . . .Seite 34~ 0/3
3411100 Vorderradbremshalter kompl. aus- und einbaven . . . . . . . . 34-11/]

8. 72 34-0/1
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Bremsen Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Vorderrad Duplexbremse
Hinterrad Simplexbremse
Bremstrommel & mm 200
Bremstrommel max. zul.

201,5
Verschleil @) mm
Belagbreite mm 30
Wirksame Bremsbhelagflache 6. 107
pro Bremse cm? '
Mindeststarke der Bremsbheldge mm 15
Max. zuldssiger Schlag der Bremsfldiche
zur Radnabe mm 0,02




3411100 Vorderradbremshalter aus- und
einbauven

Vorderrad aus- und einbaven 36 30 300

Seilzug vom Bremshalter aushéngen; dazu Nachstellmut-
ter unter Gegenhalten an der Stellschraube so weit ab-
schrauben, bis beide Gelenkbolzen aus den Bremshebeln
genommen werden kénnen.

Einstellung der Handbremse: Leerweg des Hand-Brems-
hebels durch Verdrehen der Rdndelschraube nach Lockern
der Kontermutter auf 8=-15 mm. Kontermutter am Einstell-
exzenter lockern; Exzenter auf Anschlag nach links drehen
und so weit wieder zuriickstellen, bis am unteren Brems-
hebel in Hohe des Seilzug-Gelenkbolzens vorn ein Aus-
schlag von 4 mm erreicht ist. Exzenter kontern. Oberen
Bremshebel durch Verdrehen der Stellschraube am unteren
Seilzugende ebenfalls auf ein Spiel von 4 mm bringen.
Vom Bremsnocken verursachte Eindruckstellen an den Alu-
Backen egalisieren.

Einbavhinweis: Fir Rickzugfedern: Starke Feder am un-
teren und oberen Bremsbacken vorne, schwache Feder am
unteren und oberen Bremsbacken hinten einhdngen.

=

Einstellung der FuBbremse: Fligelmutter am Ende der Zug-
stange so weit nachstellen, bis Hinterrad gerade zu brem-
sen beginnt. Dann Fligelmutter wieder 34 Umdrehun-
gen zurickdrehen.

B. 72
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35 FufBlbetatigung

35 Commande a pédale
35 Mando por pedal
35 Comando a pedale

35



35 FuBbetatigung

3521000 FuBbremshebel aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . . . 35-21/1

B, 72 35-0/1



3521000 FuBbremshebel aus- und einbauen

Stopmutter abschrauben, dazu am Lagerbolzen gegenhal-
ten.

Fullbremshebel abnehmen.

ES-Bolzen von der Brems-Zugstange l6sen und Zugstange
abnehmen.

35=21/1



36 Rader und Bereifung

36 Roues et pneumatiques
36 Ruedas y neumaticos
36 Ruote e pneumatici

36



36 Rader und Bereifung

Technische Daten . . . ; C ow onm om R B ow o®o s @ 8 ow s ow x oemedes I
36 30 300 Vorderrad aus- und ernbmuen T Y
3630320 Hinterrad aus- und einbauen . . . e e e 363072
36 31 321 Speichen eines Laufrades (vorn oder hmten) erseTzen e - . =% 1 7l
36 30 028 Rdder statisch auswuchten . . . N O SRR o
3631 371 Radlager eines Laufrades (vorn oder hm’ren} ersetzen . . . . . . . 36=31/2

8. 72 36-0/1
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Réder und Bereifung

Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Felgenart Alu-Tiefbettfelgen

Felgengréfie vorne 1,85B X 19

Felgengréfle hinten 215B % 18

Anzahl der Speichen 40

hadialschlag max. mm

0,5 gemessen am Felgenhorn

Seitlicher Schlag max. mm

0,2 gemessen am Felgenhorn

ReifengréfBe vorne 3,25 519
Reifengréfie hinten 400 S 18
Max. Reifenunwucht, gemessen am inneren
Felgendurchmesser cmp 170
das enispricht g =
max. zul. Schlag der Mittelrille mm 1,3
Reifenluftdruck:
Vorderrad Solo ati L7
Soziusbetrieb ati 2,0
Hinterrad Solo atl 2,0
Soziushetrieb ati 2,25
Messung bei warmen Reifen bis ati 0,3 mehr
Beim Fahren mit Héchstgeschwindigkeit 0.2 hoher

Uber ldngere Zeit ati

Radlagerschmierung

Marken-Mehrzweck-Abschmierfett mit 180% C Tropfpunkt

Fettmenge pro Laufrad g

10
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Rdder und Bereifung Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Zul. Radlasten Solo
vorne bei 1,9 ati kg 160
hinten bei 2,0 ati kg 178
Zul. Radlasten mit Sozius
vorne bei 2,0 ati kg 245
hinten bei 2,25 ati kg 270
Anziehdremomente
Reibmoment der Radlagerung bei vorgeschriebenem An- .
, 1,5+3,0
zugsmoment der Achsmutter cm/kp.
Muttern der Steckachsen vorn und hinten mkp 4548

Alle Ubrigen Schrauben und Muttern sind nach den Ublichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schraubenfirmen
bzw. dem neuen BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.




3630300 Vorderrad aus- und einbauen

Motorrad auf Kippsténder stellen und an der Olwanne
abstitzen.

Oben Stopmutter mit Federscheibe einschlieflich Innen-
sechskantschraube an der Bremsmomentstitze entfernen.

Achsmutter (1] mit Scheibe abschrauben, Klemmschraube
(2) der Vorderachse (Innensechskantschraube) mit Feder-
scheibe lockern und Vorderachse (3) mit Dorn herausziehen.

Einbauvhinweis: Beim Wiedereinbau der leicht eingefette-
ten Vorderachse erst die Achsmutter festziehen (evil. mit
Steckdorn gegenhalten), anschlieBend Gabel mehrmals
krdftig durchfedern, dann erst Klemmschraube festziehen.
Durch diese Maf3inahme wird ein Verspannen der Gabel-
gleitrohre vermieden.

Vorderrad nach vorn herausnehmen.

8. 72
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36 30 320 Hinterrad aus- und einbauen

Motorrad auf Mittelsténder stellen und zusdatzlich abstit-
Zen.

Steckachsmutter auf Antriebsseite |6sen und mit Scheibe
abnehmen.

Steckachs-Klemmschraubenmutter am linken Schwingarm
lésen, einschlief3lich Sechskantschraube mit Federscheibe
entfernen. Steckachse mit Dorn herausziehen.

Einbauhinweis: Bei Montage Achse und Verzahnung gut
reinigen und leicht mit einem zdhen Fett einfetten. Steck-
achse drehend einschieben. Nach dem Festziehen der
Steckachsmutter (1) Motorrad durchfedern, dann erst
Klemmschraube (2) festziehen. Die Querbohrung im Kopf
der Achse muB3 nach hinten zeigen (Pfeil).

Laufrad vom Hinterradgetriebe abziehen und heraus-
nehmen. Dabei Maschine leicht nach rechts kippen.

8. 72



36 31 321 Speichen eines Laufrades (vorn oder - o .
hinten) ersetzen Lo e A e
Vorderrad aus- und einbauen 36 30 300 ' ' '
oder Hinterrad aus- und einbauen 36 30 320
Die Motorrdder R 50/5, R 60/5 und R 75/5 sind serienmdfBig
mit Alu-Felgen ausgeriistet, Abmessungen s. Techn, Daten.
Zum Einspeichen werden die Einspeichlehren BMW-Nr.252/1
fur Hinterrad und BMW-Nr. 252 fir Vorderrad benétigt.

Die als Ersatz gelieferten Radnaben haben einen Aufmaf-
Innendurchmesser, der nach dem Einspeichen und Zen-
trieren auf das Nennmafl 200 + 0,185 mm ausgedreht wer-
den mufl. Dazu Nabe in Achsmitte aufnehmen und Ober-
flache so fein wie moglich ausdrehen. Der zwangsldufig
beim Einspeichen entstehende Verzug der Radnabe wird
dadurch beseitigt. Maximal zuldssiger Schlag der Brems-
fiache zur Radnabe 0,02 mm.

Radnabe samt Lagerung mit Bremstrommelseite auf Werk-
bank legen. Ein an der Nabe sich kreuzendes Speichen-
paar mit Unterlegplattchen durch die Nabe schieben, wo-
bei zu beachten ist, daf3 die Speichenlécher in der Nabe
nicht auf gleicher Héhe stehen. n

Felge so auflegen, dafd sich die an der Innenseite vom Fel-
genhorn angebrachte Stempelung bremstrommelseitig be-
findet, und der Pfeil in Drehrichtung zeigt. Die eingepref3-
ten Nippelaufnahmelécher missen genau in Richtung der
in der Nabe eingefihrten Speichen zeigen. Dabei muf3 die
héherliegende Speiche in ein hoher liegendes Aufnahme-
loch der Felge treffen und die tiefer liegende Speiche in ein
entsprechend tiefer liegendes Aufnahmeloch der Felge
kommen. In gleicher Weise werden die Ubrigen Speichen
eingezogen und mit Nippel versehen.

Nippel gleichmdaBig anziehen. Felge und Nabe mit Steck-
achse in geeignete Vorrichtung (Selbstanfertigungswerk-
zeug s. Bild) setzen.

Abstand von der Felge zur Nabe mit Hilfe einer an der
Bremstrommelseite angesetzten Einspeichlehre einstellen.

Kombinierte Einspeichlehre BMW-Nr. 551/552 tir Vorder-
rad und altes Hinterrad (1,85 < 18 Zoll).

Einspeichlehre BMW-Nr, 556 fir neves Hinterrad (2,15 > 18
Zoll).

Einbavhinweis:

Speichenképfe mit geeignetem Durschlag nachschlagen.

g, 72 356-31/1



Maximaler Radial- und Seitenschlag am Felgenhorn ge-
messen, s. Techn. Daten.

Etwa vorsiehende Speichenenden abschleifen, um Beschddi-
gungen des Luftschlauches zu vermeiden. Speichen nach
den ersten 1000 km nachspannen. Alle Laufrédder missen
nach erfolgter Reifenmontage ausgewuchtet werden.

36 30 028 Rader statisch auswuchten

Rad mit Vorrichtung BMW-Nr. 5106/2 aufnehmen und fest-
ziehen — dazu beim Vorderrad Reduzierbichse herausneh-
men. Rad auspendeln lassen und an den Nippeln der oben
stehenden Speichen Ausgleichsgewichte mit einem Hammer
aufschlagen. Ein richtig ausgewuchtetes Rad mufd in jeder
Stellung stehen bleiben. Max. Laufradunwucht siehe Techn.
Daten.

36 31 371 Radlager eines Laufrades (vorne oder
hinten) ersetzen

Vorderrad aus- und einbauven 34 30 300 oder
Hinterrad aus- und einbauven 36 30 320

Sechskantschrauben herausdrehen und mit Federscheiben
ablegen.

Radkappe und Lagerdeckel mit eingesetztem Lippendicht-
ring und DruckhUlse sowie Reduzierbiichse beim Vorderrad
abnehmen.

Einbauhinweis:
Steckachse zur Zentrierung des Lagerdeckels verwenden.

Radnabe anwdrmen, Fir Vorder- und Hinterrad Vorderrad-
steckachse mit Reduzierbichse in Radlager einstecken.
Hohlgebohrten Schlagdorn BMW-Nr. 5074/1 auf der
Bremsseite Uber die Steckachse schieben. Mit einer Hand an
der linken Seite der Nabe am Lagerpaket gegenhalien.
Von der Bremsseite her Lager aus der Nabe klopfen.

36-31/2 8. 72



Vor Wiedereinbau in die Nabe Spielfreiheit der Lager pri-
fen. Hierzu fir beide Laufrader Hinterradsteckachse mit
Spannbacken im Schraubstock einspannen und kompletten
Lagersatz, bestehend aus Druckhilse links, linkem Kegel-
rollenlager, Pafdring, innerer Abstandsbichse, duBerer Ab-
standsbiichse, rechtem Kegelrollenlaoger und Druckhilse
rechts, aufstecken. Ausgleichshilse BMW-Nr. 553 aufsetzen
und mit Steckachsmutter vorspannen.

Richtige Lagereinstellung ist gegeben, wenn sich die duflere
Abstandshiilse zwischen den beiden Kegelrollenlager-Au-
Benringen saugend hin- und herbewegen &3t (strammer
Schiebesitz). Anderenfalls Pafiring nacharbeiten oder neuen
Pafiring entsprechender Stérke einsetzen.

Anzugsmoment der Steckachsmutter s. Techn. Daten.

Ausgleichshilse BMW-Nr. 553 abnehmen, gereinigte La-
ger mit Abschmierfett s. Techn. Daten versehen.

Komplettes Lagerpaket einschliefilich Druckhilsen in auf
100° C angewdrmie Radnabe einsetzen. Steckachse und
linke Druckhilse entfernen. Lagerdeckel mit eingesetztem
Lippendichtring festschrauben, dabei zur Zentrierung
Steckachse oder Reduzierbiichse verwenden, linke Druck-
hilse und Radkappe montieren. Beim Vorderrad Reduzier-
bichse einsetzen.

Lagereinstellung mit Reibwertprifer (Torsiometer) kontrol-
lieren. Dazu Steckachse in Radlager einsetzen. Bichse
BMW-Nr. 553 mit Steckachsmutter vorspannen.

Reibwertprifer auf Steckachsmutter setzen.

Reibwert und Anzugsmoment s. Techn. Daten.

8. 72
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Rahmen Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Rahmen Doppelschleifen-Stahlrohrrahmen aus Ovalrohren geschweiBBt mit angeschraubtem Rahmen-Heckteil

— tir Seitenwagenbetrieb nicht geeignet —

Sitz des Fabrikschildes

am Lenkungskopf vorn

Sitz der Fahrgestellnummer

am Lenkungskopf rechts

MotorradmaBe und Gewichie

Grofite Breite (Motor) mm 740
Grofite Hohe ohne Spiegel mm

(Motorrad unbelastet) 1040
Sattelhdhe, unbelastet mm 850
Grofite Ldnge mm 2100
Radstand mm 1385
Max. zul. Spurversatz mm 4
Bodenfreiheit bei Belastung

mit Fahrer von 75 kg mm 165
Leergewicht plus Schmierstoft

ohne Kraftstoff und Werkzeug kg 185 190 190
Leergewicht plus Schmierstoft

24 Ltr. Kraftstoff und Werkzeug kg 205 210 210
Zuldssiges Gesamigewicht = Leergewicht

olus Personen- und Gepdckbelastung kg 398
Zuldssige Radlasten Solo

vorne bei 1,9 ati kg 160
hinten bei 2,0 ati kg 178
Zuldssige Radlasten mit Sozius

vorne bei 2,0 ati kg 245
hinten bei 2,25 ati kg 270
Héchstbesetzung einschlieBlich Fahrer 3 Parsonen
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Rahmen Technische Daten
Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Anziehdrehmomente mkp
Befestigungsschrauben fir Rahmenheckieil 2.5 Kippstdnderbefestigungsschrauben 35
Befestigungsmuttern fir oberen Vorderrad- Befestigungsschrauben fir unteren Vorderrad-
schutzblechbigel 2.3 schutzblechhaltebigel 0,25

Alle tbrigen Schrauben und Muttern sind nach den iUblichen Gebrauchswerten aus den Tabellen der Schrauvbenfirmen
bzw. dem neuven BMW-Normblatt 60002.0 anzuziehen.




46 52 000 Kippstdander aus- und einbauven

Motorrad unter Olwanne so weit aufbocken, dafi Kipp-
stander frei ist.

Zugfeder links und rechts am Kippstdnder aushédngen.

Sechskantschraube (Pfeil) links und rechts 16sen und Kipp-
stander nach hinten herausnehmen, dabei auf Abstands-
ringe achten.

8. 72
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46 53 000 Seitenstiitze aus- und einbauen

Zugfedern fir Seitenstitze und Kippsténder aushdngen.

In Fahrtrichtung linke Sechskantmutter der vorderen Mo-
torbefestigung entfernen. Motorbolzen so weit durchschla-
gen, daf sich die Lasche (Pfeil) herausnehmen |1aft.

Einbavhinweis: Die Lasche ist so zu verdrehen und in die-
ser Lage zu befestigen, dafd die Seitenstitze beim Hochkip-
pen der Maschine selbsttdtig in die Normallage zuriick-
klappt.

B. 72



46 61 000 Vorderradkotfligel aus- und einbauen

Vorderrad ausbauen 36 30 300

Links und rechts je 2 Stopmuttern am oberen Haltebiigel
entfernen.

2 Muttern mit Federscheiben und Schrauben am unteren
Haltebigel entfernen.

Einbavhinweis: Beim Einbau das Schutzblech mit oberem
Bigel erst lose auf die Stiftschrauben der Gleitrohre stek-
ken und unteren Bigel locker anschrauben. Schutzblech-
bigel erst festschrauben, wenn Vorderrad komplett mit
Bremshalter eingebaut ist. (Anzugsmoment fir oberen
Schutzblechbigel, siehe Techn. Daten).
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Ein verzogener Kotfligelhalter ist auf der Richtplatte zu
uberprifen und gegebenenfalls durch Abziehen der Auf-
lagefléchen zu korrigieren.

B. 72 46—61/1
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46 62 000 Hinterradkotfliigel aus- und einbauen

Massekabel der Batterie abklemmen.

Doppelsitzbank aufklappen, 4 Sechskantschrauben mit

Scheiben, Gummischeiben und Stopmuttern (Pfeil) ent-
fernen.

Untere Befestigungsschrauben mit Stopmuttern vom Rah-
men |ésen.

Beide Kreuzschlitzschrauben der Heckleuchte entfernen und
Streuscheibe mit Reflektor abnehmen.

Befestigungsschrauben mit Scheiben und Muttern (Pfeil)

|6sen und Heckleuchten-Gehéuse mit Blinkleuchtentréger
von Schutzblech abnehmen.

8. 72



52 Sitze

5253000 Doppelsitzbank ab- und anbauven.. . . . . . . . . . . . . . 5253/
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52 53000 Doppelsitzbank ab- und anbauen

Doppelsitzbank aufklappen.

Von der hinteren Scharnierplatte (Pfeil) 3 Innensechskant-
schrauben lésen und Doppelsitzbank nach hinten abziehen
und abnehmen.

52-53/1
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61 Electricité genérale du vehicule
61 Instalacion eléctrica general del vehiculo
61 Impianto elettrico generale del veicolo
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61 Allgemeine Fahrzeugelekirik

Technische Daten und Schaltplan . . . . . . . . . . . . . . . . Seite 61- 0/3
6121010 Batterie aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . . . . . 61211
6131350 Blinkgeber aus-und einbaven. . . . . . . . . . . . . . . . 61=21/]
6133000 Signalhorn aus- und einbauen . . . . . . . . . . . . . . 61211
6131 400 AnlaBsperr-Relais aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . . 613V

8. 72 61-0/1
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Allgemeine Fahrzeugelektrik Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Signalhorn

Typ Bosch 0320 123 013 — 12 V — 400 HZ oder Hella B 31 — 12V —H 3

Batterie (VARTA) 12

Spannung Volt

Kapazitdat Ah 15

Pol an Masse Minus

Niedrigste Anlafispannung Volt 3

Blinkgeber (Hella)

Hella 91 M 2 E 2X21 W =12V

Sicherung, 2 Stick A

8




Schaltplan

1 Blinker-Schalter

2 Scheinwerfer
a Blinkgeber
b Fernlicht
¢ Abblendlicht
d Standlicht
e Leitungsverbinder
f Zind-Licht-Schalter
g Fernlicht-Kontrolle (blau)

h Instrumentenbeleuchtung

| Oldruck-Kontrolle (orange)
k Leerlauf-Kontrolle (griin)

| Lade-Kontrolle (rot)

m Blinkerkontrolle (grin)

n Sicherung
Abblend-Schalter
Blinkleuchte vorn rechts
Handbremslicht-Schalter
Blinkleuchte vorn links
Masse am Rahmen bei Zindspulen
Relais fir AnlaBwiederholsperre
9 Signalhorn
10 Zindunterbrecher

11 Zindspulen
12 Kondensator
13 Leerlaufkontroll-Schalter
14 Oldruck-Schalter
15 FuBBbremslicht-Schalter
16 Diodentrdger
17 Zindkerzen mit Stecker
18 Drehstromgenerator
19 Verbindungsstelle im Kabelbaum
20 Blinkleuchte hinten rechts

00 ™~ O~ n B W

21 Heckleuchte

a Schluf3- und Kennzeichenleuchte

b Bremslicht
22 Blinkleuchte hinten links
23 Spannungsregler
24 Batterie
25 Masse am Getriebedeckel
26 Anlasser

Kennzeichnung

BL = blau GR = grau
BR = braun GN = grin
GE = gelb RT = rot

| B

Querschnitt mm?

Grundfarbe

SW = schwarz
WS = weifd

KlemmanschluB3 (Leitungsenden verzinnt)

Kennwendel

Schraubanschlufl (Kabelschuh)

Flachsteckanschluf

Flachsteckhiilse




8.72

-
o

49 GL0

MS-18 GL0

075 BL-5W

075 BL-RT

0,75 GR-SW-—

1 BR

075 GN-RT

T
B
=
O
u
8
@
N §-N9SLO

s b (g |
: od
14-18 640

.
ﬁ?#
L L D-

T
L r w
19 | p w ﬁ
W =% = 1
@ | et E 2L :
e .._“ |+ w 3 c
LT ¥ SN :
= —2 6 o
.- W Ly
&E | |3 i
LI
LA m
L_. - .
& m
0
@t
7 S
a0 Hﬁ MSo,
0 O = T ol
E _._" ﬁ] }
L Jq_w.& r__\../.w_
m s [ _
E A7 _
=z - W
)P Tk ﬂfm =&l |
.,I..\.__ o Mw__ﬂh M.... .m..mﬁ __._._._—”,m.._.v_ %
r Ea __, o S
o 42 s —
L o o / e W
— , =
MS-NDSL0 T

1 SW

— [ 4-1795£0

SM-39 12

....lhl.l.r.,_— ...n

) ey s
o
L]

61-0/5



61 21 010 Batterie aus- und einbauen
Luftfiltereinsatz aus- und einbaven 1372 000

Batteriespannbdnder aushdngen, Deckel abnehmen, Kabel
abklemmen und Batterie nach links herausnehmen.

Einbauhinweis: Darauf achten, daf3 sich der Schlauch der
Séureableitung in der vorgesehenen Aussparung im Rah-
men befindet.

61 31 350 Blinkgeber aus- und einbauen

Massekabel der Batterie abklemmen.
Scheinwerferfrontring mit Schraubendreher vom Schein-
werfergehduse abdriicken und Blinkgeber (Pfeil) aus Sockel
herausziehen.

=
6133000 Signalhorn aus- und einbauen
Massekabel von Batterie abklemmen.
Sechskantmutter (Pfeil) von Signalhorn abschrauben.
. il ";f‘“ i . 4 : F ;ﬁ?sﬁ ;ﬁ%‘ﬁiifﬁjﬁﬁ%%;h
Kabel von Signalhorn abziehen
1 = Kabel schwarz
2 = 2 Kabel grin
5

8. 74




61 31 400 AnlaBsperr-Relais aus- und einbauen

Kraftstoffbehdlter aus- und einbaven 1611 030

Massekabel von Batterie abklemmen.
2 Sechskantschrauben mit Federscheiben herausdrehen,
Kabel abziehen.

L

Reihenfolge der Kabel:
Flachsteckanschluf3 '87° = Kabel schwarz
Flachsteckanschluf3 '15° = Kabel grin

Flachsteckanschluf3 '30° 3 Kabel rot
Flachsteckanschlufd '31b° Kabel braun/schwarz
Flachsteckanschluf3 ‘D+‘ = 2 Kabel blau

61-31/1
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62 Instrumenie

Technische Daten . . . . . . . . . . .« . . . . . . . . . . . Seite 62- 0/3
6211 000 Instrumenten-Kombination aus- und einbaven . . . . . . . . . . 62-11/]
62 12020 Tachowelle aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . . . .62-11/1

8, 72 62-0/1
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Instrumente Technische Daten

Typ R 50/5 R 60/5 R 75/5
Wegdrehzahl Km-Anzeige 0,811 0,766 0,715
Wegdrehzahl Meilen-Anzeige 1,297 1,226 1,198
MeBbereich Km/h 20-+-200

Mef3bereich mph 10+120




6211 000 Instrumenten-Kombination aus- und
einbauen

Massekabel der Batterie abklemmen.
Scheinwerferfrontring mit Schraubendreher vom Schein-
werfergehduse aobdricken, Blinkgeber abziehen, Kontroll-
Leuchten aus Steckaufnahmen hercusnehmen. Antriebs-
welle fior Tachometer (1) und Antriebswelle fir Drehzahl-
messer (2) sowie die beiden Befestigungsmuttern (3) her-
ausdrehen.

Instrumenten-Kombination nach oben herausnehmen.

6212020 Tachowelle aus- und einbauen

Scheinwerferfrontring mit Schraubendreher vom Schein-
werfergehduse abdricken.

Blinkgeber abnehmen.

Antriebswelle fir Tachometer im Instrument |6sen.

Gummitille vom Scheinwerfergehduse entfernen.
Kraftstoffbehdilter aus- und einbauven 1611 030

Gummischutzkappe fir Tachoantrieb am Getriebe zuriick-
schieben, Tachoantriebswelle nach Lésen der Halteschrau-
be und Abnahme des Batterie-Massekabels einschl. Scheibe
herausziehen und abnehmen.

Einbauvhinweis: Darauf achten, dafd die Antriebswelle (Pfeil)

am Rahmen so verlegt wird, wie aus der Abbildung er-
sichtlich.

8. 74
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63 Leuchten

Technische Daten . . . . . . . . . . . . « .« . . . . . . .Seite 63- 0/3
63 10004 Scheinwerfer einstellen . . . . : @ e % s om o x DAL
63 21 380 Heckleuchten-Kombination kcmpleﬂ r.::b und mnbnuen R EE EE
6323170 Beide Blinkleuchten (vorn oder hinten) aus- und einbaven . . . . . . 63-23/1
6399 241 Glihlampe fir Scheinwerfer ersetzen . . . : e x w3 wm ow i DaeInl
63 99 271 Gliohlampe einer Blinkleuchte (vorn oder hm’ren) erse’rzen Coe ... 63-99/2
6399 381 Glihlampe for Riuckleuchte ersetzen . . . . . . . . . . . . . 63-99/2

g, 72 63-0/1
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Leuchten

Technische Daten

Typ

R 50/5 E

R 60/5

R 75/5

Scheinwerfer (Typ)

Bosch 0 303 550 002

Fern- und Abblendlicht

12V 45/40 W Biluxlampe

Standlicht 12V 4W Standlichtlampe
Leerlauf-Kontrolleuchte (grin) 12V 2W Anzeigelampe
Ladekontrolleuchte (rot) 12V 4W Anzeigelampe
Oldruckkontrolleuchte (orange) 12V 2W Anzeigelampe
Fernlichtkontrolleuchte (blau) 12V 2W Anzeigelampe
Blinkerkontrolleuchte (grin) 12V 2W Anzeigelampe
Instrumentenbeleuchtung 12V 2W Anzeigelampe
S_chluB- und Kennzeichenleuchte 12V 5W Zweifadenlampe
Bremsleuchte 12V21 W |

Blinkleuchte (vorn und hinten je 2 gelb) 12V21 W Glihlampe (RL)




63 10 004 Scheinwerfer einstellen

Nach jeder Arbeit an dem Scheinwerfer ist die Einstellung zu Uberprifen. Falls kein Einstellgerdt zur Verfigung
steht, kénnen die Arbeiten wie folgt durchgefihrt werden:

Reifendruck prifen, ggf. korrigieren. Kreuz markieren und 5 cm darunter ein zweites Kreuz an-
Motorrad auf eine ebene Fldche in 5 m Abstand vor einer zeichnen. Abblendlicht einschalten und Scheinwerfer so
hellfarbigen Wand auf den Rdédern aufstellen und mit ausrichten, dafl in Héhe des unteren Kreuzes links die
Fahrer belasten. Die hinteren Federbeine sind auf Solo- Hell-Dunkel-Grenze verlduft, die ab Kreuzmitte nach rechts
betrieb eingestellt. Abstand vom Boden bis Scheinwerfer- bis zur Hohe des oberen Kreuzes ansteigt und dann wieder
mitte ausmessen, diese Hohe auf Wand ibertragen, mit abfdllt.

8. 72 63—10/1



63-10/2

63 21 380 Heckleuchten-Kombination komplett
ab- und anbauen

Massekabel der Batterie abklemmen.
Beide Kreuzschlitzschravuben lésen und Streuscheibe ent-

fernen.

Kabel von Reflektor-Rickseite abziehen, ggf. Anschlisse
notieren.

Befestigungsschrauben mit Scheiben und Muttern vom
Gehduse lésen und Gehduse abnehmen.

Einbavhinweis: Beim Aufsetzen der Streuscheibe darauf
achten, dafl die Klarscheibe fir die Nummernschildbe-
leuchtung unten ist.



6323170 Beide Blinkleuchten (vorn oder hinten)
aus- und einbaven

Massekabel der Batterie abklemmen.
Beide Kreuzschlitzschrauben |&sen und Streuscheibe ent-
fernen.

Einbauhinweis: Beim Aufsetzen der Sireuscheibe darauf
achten, daf} die Bezeichnung Top’ oben ist.

Kabel an der Rickseite der Fassung (Pfeil) abklemmen.

Klemmschraube lockern und Blinkleuchtengehéuse abneh-
men.

8. 72 63—-23/1



63 99 241 Glihlampe fiir Scheinwerfer ersetzen

Scheinwerferfrontring mit Schraubendreher vom Schein-
werfergehduse abdricken.

Nach Drehen des Bajonettverschlusses Biluxlampe vom
Reflektor 16sen und aus Druckiastenstecker herausziehen.

Einbauhinweis: Beim Einsetzen der Biluxlampen darauf
achten, dafd die Verdrehschutznase im Reflektor einrastet.

Die Standlichtlampe wird durch die Biluxlampendéffnung
von innen aus dem Reflektor herausgedrickt.

8. 72

63-99/1



63 99 271 Glihlampe einer Blinkleuchte (vorn
oder hinten) ersetzen

Massekabel der Batterie abklemmen.
Beide Kreuzschlitzschrauben ldsen und Streuscheibe ent-
fernen.

Lampe in die Fassung dricken und durch Linksdrehen her-
ausnehmen.

Einbauvhinweis: Beim Aufsetzen der Streuscheibe daraut
achten, dafl die Bezeichnung 'Top’ obhen ist.

63 99 381 Glihlampe fiir Rickleuchte ersetzen

Massekabel der Batterie abklemmen.
Beide Kreuzschlitzschrauben |&sen und Streuscheibe ent-
fernen.

Lampe in die Fassung eindricken und nach Drehen her-
ausnehmen.

Einbavhinweis: Beim Avufsetzen der Streuscheibe darauf

achten, dafl die Klarscheibe fir die Nummernschildbe-
leuchtung unten ist.

63—99/2 8. 72



SO Ausristungsteile
LA Lackierung

SO Pieces d'équipement
LA Peinture

SO Piezas de dotacion
LA Pintura

SO Pezzi d’equipaggiamento
LA Vemiciatura
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SO Sonderausrustung



LA Lackierung



