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24 PS 500ccm 2 Zylinder-Sportmalchine 48PS 600 ccm 2Zylinder -Tourenmalchine




Wohl selten hat ein Kraftrad so allseitige und uneinge-
schrankte Anerkennung im In- und Ausland gefunden wie
die 500 ccm BMW R5. Die sportliche, vornehme Linien-
fuhrung, die glanzenden Fahreigenschaften, die liberlegene
Schnelligkeit, der elastische temperamentvolle Zweizylin-
dermotor, das neuzeitliche Viergang-Fufischaltungsgetriebe,
die einzigartige Teleskop-Vorderradfederung und der ge-
ringe Verbrauch sind Eigenschaften, durch die die R 5 auch

die verwohntesten Sportfahier begeistern konnte.

Um die auf Stralen, Gelande und bei Sportveranstaltungen
bestens bewahrten Konstrukiionseinzelheiten dieses Kraft-
rades auch fur Tourenfahrer zu verwerten, wurde mit dem-
selben Fahrgestell, derselben Teleskopfederung und dem-
selben Vierganggetriebe eine 400 ccm Tourenmaschine
mit 18 PS Dauerleistung, die R 6 geschaffen, und damit die
ausgezeichneten Fahreigenscheﬁfien und unbedingte Be-




triebstiichtigkeit der R5 gesichert. Der seitlich gesteuerte
Motor mit zwei angeflanschten Vergasern ist nach den be-
wahrten BMW-Baugrundsatzen unter Beriicksichtigung der
letzten technischen Erfahrungen entwickelt. Noch glatter
und ruhiger wirkt das formschone Tunnelgehause, das auch
Lichtmaschine und Unterbrecher gegen auflere Einflisse
vollkommen schutzt. Besondere Aufmerksamkeit wurde der
Entwicklung der Zylinder und Zylinderkopfe geschenkt,

denn deren richtige Gestaltung ist ausschlaggebend fur
zweckmafige Kuhlung und dadurch fir geringen Verbrauch
fir hochste Leistungsfdahigkeit im Dauerbetrieb und fir
erhohte Lebensdauer.

Was dem Sportfahrer die BMW R 5, wird dem Touren- und
Seitenwagenfahrer die BMW R é sein - ein Kraftrad, das
durch Leistungsstdarke, Zuverldssigkeit und Wirtschaftlich-
keit jede Fahrt zu einem freudigen Erlebnis werden ldBt.




TECHNISCHE EINZELHEITEN DERBMWRS5 UNDRG6

Wirtschaftlicher Lwei
tylinder Hochleistungs-
motor von spruhender
Lebendigkeil und er-
staunlichem Beschleuni-
gungsvermogen, 24 PS5

Dauerleistung bei 5500 Uimin; milllere

Drehzah! 2450 U/min bei 60 km|5td. Boh.

rung 68 mm, Hub &8 mm, Zylinderinhall

500 ccm; Verdichtungsverhéitnis 6,7 : 1.

Hingende Ventile durch kurze staub-

dicht gekapselte Stofistangen geslteuert;

2 Nockenwellen mil Rollenketienantrieb,

kraftige Haarnadel-VYentiltedern unter 4l-

dichtem ZIylinderdeckel. Kurbelwelle auf

twel Kugellagern, Slahlpleuel auf reich-
bemessenen Rollenlagem. Glaites Kurbel-
ehause mit eingebauter Lichimaschine.
pezial - Aluminium - Kolben., Spezialgull-

Iylinder mit sorgfaltig ausgebildeten

Sperial-Aluminium-Zylinderképften,die fur

einwandfreie Warmeableitung auch bei

hochster Beanspruchung sorgen. Iwel

Amalvergaser mit Luftfiltern an den Zy-
lindern angeschlossen. Trockena, dauer-
hafteund weicheingreifende Einscheiben-
hupplung im Schwungrad Krafistoliver-
brauch: etwa 35 Liler je 100 km

Gemeinsame Einzelheiten von R5 und R é

Geschlossener Dreiecks-Doppelrahmen aus konischen Stahlrohren,
Formschoner Satteltank, 15 Liter fassend, mil grofiem Benzinfilter
und Reservebenzinhahn sowie eingebaulem Werkzeugkasien;
Gummisshwingsattel in Weichheit und Hohe verstellbar; Teleskop-
Vorderradiederung - kein der Abnutzung ausgeseiztes Gelenk -
kleinsle ungefederte Massen - vollkommen staubdicht geschiitzie
Spiraltedern im Olbad - ohne Schmierstellen - wahrend der Fahrt
von Hand verstellbare OlrickstoBdémpfer, unubertroffen in Wir-
kung und lLebensdauer; auswechselbare und gegeneinander aus-
tauschbare Ré&der ‘mit Steckachsen; hinteres Kollligelende aul-
klappbar; krédftige Innenbackenbremsen in Vorder- und Hinterrad;
S5-Reifen 26 x 35, Sehr giinstig abgestuftes Vierganggetriebe
mit Klaueneingritf, Schallung durch FuBhebel au! der linken
Seite mit Handhilfsschalthebel, einfache und rasche Schaltbarkeit.
Grofler Gang, bogenverzahnte Rader im dauvernden-Eingriff, Unter-
setzung im 1. Gang 36:1;, im 2. Gang 2,28 : 1; im 3 Gang 1,7 : 1;
im 4. Gang 1,3:1. Kraftiger Kickslarler auf der linken Seite.
Krifliger gegen Schmutz und Beschddigung geschiitzter Kardan,
der wetlerfeste und 1uverldssige Hinterradantrieb; spiralverzahnte
Rader; weiche Kraflubertragung durch GummistoBdampfer; Ge
samluntersetzung von Molor tu Hinterrad: solo 5,1, Seitenwagen 4,0
Bequemer, wvarstellbarer Lenker mit Steuerungsdampfer und Nei-
mann Lenkerschlofl; verstellcare Fullrasten; Gasdrehgritl; 4570
Wailt Bosch - Lichtbalterieanlage mit Abblendvorrichtung; Bosch-
horn; grofler leigertachometer im Scheinwerfer eingebaut.

Alle Angaben unverbindlich, Konstruktionsanderungen vorbehalten

Elastischer, hochent-
wickelter, langhubiger,

wirtschaftlicher Iwei-

Zylinder - Viertakimolor;

18 PS5 Dauerleistung bei

4000 U/min: mittlere Dreh-

zahl 2450 Uimin bei &0 kmiStd. Bohrung
70 mm, Hub 78 mm, Zylinderinhalt 400 ccm;
Verdichtungsverhdlinis & :1. Stehende
Ventile, staubdichl gekapselte 5tobel
und Venlilledern, MNockenwelle durch
Zahnrad angelrieben. Kurbelwelle auf
zwel Kugellagern; Stahlpleuel aul reich-
bemessenen kollenlagern. Kurbelgehause
als Tunnelgehduse chne Trennfuge aus-
gebildel Flache Spezial-Aluminium-
Kolben. Selbsttatige Umlautschmierung
durch Zahnradpumpe. Spezialgub-1Ly-
linder mit abnehmbarem Leichtmetall-
Iylinderdeckel. Zylinderdeckel durch
Gleitschutzbleche geschiutzt, Iwei Amal-
vargaser am Lylinder direkt angeflanscht,
gemeinsamer, groBer Luflfilter beslens
geschitzl im Getriebegehause eingebaul
Trockene dauerhafle und weich =2in-
greilende Einscheibenkupplung. Kraft-

stofiverbrauch:soloetwa 3 5bis 4 Liter, mil
Seitenwagen 4 bis 5 Liter fur je 100 km.

M 11711, 100/T. 37. Kid.




