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Efatviung, Vevsuche und Wertarbeit
schaffen BIMW Spitsenciseugnisse 1937

Mit den stets wachsenden Anspriichen der Fahrer und den
erhohten Anforderungen an die Fahrzeuge ist auch unser
Bauprogramm grofler und auswahireicher geworden. Wir
schufen fir alle Verhéltnisse und fiir jeden Zweck das ge-
eignete und sichere Rad. Wenn bisher vielleicht in der Aus-
wahl noch eine Liicke war, so konnen nunmehr alle Sonder-
wunsche erfullt werden. Die Neuschopfungen sind Gipfel-
punkte des neuzeitlichen Kraftradbaus, ausgereift und riick-
sichtslos erprobt bis zur letzten Schraube. Die bewahrten und
bisher mit Begeisterung gefahrenen Maschinen wurden in
der Hauptsache unverandert belassen, aber weiter verfeinert
und abgerundet. Mit Stolz stellen wir unseren Freunden die
Auswabhl fiir 1937 vor und mit sicherer Ruhe, die aus der aller-
hochsten Sorgfalt in der Herstellung erwachst, erwarten wir
den Einsatz im taglichen Gebrauch.

R 20 fuhrerscheinfrei 200 ccm 8 PS R 6 Tourenmaschine 600 ccm 18 PS
R 35 Gelandesport 350 ccm 14 PS R 12 Tourenmaschine 750 ccm 20 PS
R 5 Sportmaschine 500 ccm 24 PS R 17 Sportmaschine 750 ccm 33 PS

Das Pregiamm des Fortschrittes




85 ist kein Zufall, dal BMW-Maschinen lberall dort
Verwendung finden, wo die gréfiten Anforderungen
gestellt werden und keine Riicksicht auf Material ge-
nommen werden kann. Gleichfalls ist es nicht nur
gliickliche Fligung, daB3 bei allen kraftfahrsportlichen
Veranstaltungen, die hochste Schnelligkeit und ge-
waltige Dauerleistung verlangen, BMW-Kraftrader in
den Spitzengruppen zu finden sind. Die Aufstellung
der 64 Kraftradweltrekorde, die Weltbestleistung im
Jahre 1936 mit 272 km/Std. mit einer BMW-Maschine
von nur 500 ccm sind Leistungen, die nur durch un-
ermiidliches Forschen und Proben in jahrelanger Pio-
nierarbeit erreicht werden konnten. Aber letztes Ge-
heimnis und einzige Erklarung fir die oft unwahr-
scheinlichenErfolge sind die unerschiitterlichen Grund-
sdtze: Nur eingehend Erprobtes an den Kunden zu
geben, immer mit besten und bewahrten Mitteln das
Hochste zu erreichen und das Gute nur gegen noch

Besseres einzutauschen.



Es war ein weiter Weg von dem ersten Baumuster
R 32 aus dem Jahre 1923 bis zur Maschine, welche im
Oktober 1936 von Henne mit 272 km/Std. Uber die
Autobahn bei Darmstadt gejagt wurde. Doch dieser
Weg filihrte immer in gerader Linie aufwarts mit dem
Ziel zur hochsten Vollendung und unbedingten Zu-
verlassigkeit. Was als richtig und gut erkannt war,
wurde ohne Zugestandnisse beibehalten. Kardan-
wellenantrieb, Doppelrahmen, Spezialfederung und
formenschone Kapselung sind die wichtigsten der
gewonnenen Erkenntnisse. Wir sind stolz, in dieser
Richtung den Weg gewiesen zu haben. Die Selbst-
verstandlichkeit, mit der man heute den Namen BMW
mit dem Begriff hochster Vollendung verbindet, ver-
pflichtet uns, nur das Allerbeste zu schaffen. Der
glanzende Ruf unserer Erzeugnisse gibt die Gewahr,
mit einer BMW-Maschine zugleich ein Spitzen-
erzeugnis des Weltmarktes erworben zu haben.




R 20 - die kleinste BIMNMW

filhrerscheinfrei und sehr handlich

Einfach, formvollendet, anspruchslos und doch vertrauen-
erweckend stellt sie sich vor. Auch bei ihr wurden die Er-
fahrungen und Lehren aus den harten Priifungen verwertet,
welche die starkeren Markengenossen siegreich bestanden. Im
auberen Bilde fallt sofort die neue Teleskop-Gabel auf. Sie
macht mit ihrer hervorragenden Dampfung das Fahren noch
angenehmer., Durch die Oldauerschmierung und schmutz-
sichere Kapselung wird die Wartung erleichtert. Der neue
Doppelstahlrohrrahmen, verschraubt und verschweifit, pafit gut
zu der leichten, handlichen Maschine und gibt dem Fahrgestell
eine grofBe Verwindungssteifheit. Aber auch der Motor hat eine
Umformung erfahren und aus der Entwicklung Nutzen gezogen.
Schon auf das rein Aufierliche hin, das sich glatt, schon und
formvollendet in das Gesamtbild einfiigt, glaubt man ihm die
8 PS, die er auch miihelos zu leisten vermag.

Motor: Viertaki-Einzylinder mit 8 PS Dauerleistung, 60 mm Bohrung, 48 mm
Hub, 190 cem Zylinderinhalt. Hangende Ventite mit sorgtdltig gekapselter
steuerung., Geschickt geformier Leichtmetallzylinderkopf mit groBer Ober-
flache., Flachkolben aus Aluminiumlegierung. Pleuelstange auf Rollenlager.
Automatische Umlaufschmierung mit Zahnradpumpe. Amalvergaser mit
groBem Luftfilter. Verbrauch 2,5 Liter Kraftstoff und 0,1 Liter Ol auf 100 km
Trockene, dauerhafte Einscheibenkupplung. Organisch mit dem Motor ver-
bundenes Dreiganggelriebe mit Klaueneingriff. Leicht und sicher zu be-
laligende Fubschaltung auf der linken Seite. Untersetzung im 1, Gang
4,55:1; im 2. Gang 2,58:1; im 3. Gang 1,44:1. Kraftiibertragung au! das Hinter-
rad durch kraftigen, vollstandig gegen Schmulz geschiitzten Kardan mil
GummistoBddmpfer und spiralverzahnten, doppelt gelagerten Kegelrddern.
Untersetzung 4,18:1.

Fahrgestell: Geschlossener Doppelstahlrohrrahmen, verschweifit und ver-
schraubt, Neue Teleskopgabel mit Uldauerschmierung und weicher Feder-
wirkung, Vorder- und Hinterrad besitzen leicht auszubauende Steckachsen
und sehr grol bemessene Bremsirommeln, Bequemer, verstellbarer Lenker.
serienmafiig eingebauter Steuerunosdiampfer (cegen Aufpreis). Gas-Dreh-
grift, 50-Watl-Bosch-Lichtbatterieziindung mit Abblendschalter, Beoschhorn:
Kilometerz8hler Im Scheinwerfer eingebaut. 12-Liter-Tank mit reich aus-
gesiatietem Werkzeugkastien. Reifen 19x3"’ Niederdruck. Gewicht in betriebs-
fertiger Ausstattung und Fiillung 130 kg. Radstand 1330 mm; Lidnge 2000 mm;
110 mm Bodenfreiheit am Motor.

Die leichte, schéne Gebrauchsmaschine, billig im Betrieb und
geschaffen mit der zum Begriff gewordenen BMW-Sorgfalt.







Die neue R 35 -

bevorzugt fiir Gelandesport und Touren

Alles an der Maschine ist mit besonderer Sorgfalt fiir starke
Beanspruchung im Geldnde- und StraBendienst entwickelt. Der
breite hintere Kotfligel gestattet das Anbringen von Schnee-
ketten. Der Profilrahmen ist aus Stahlblech geprefit und mit
Querstreben verwindungssicher vernietet. Die neue Teleskop-
gabel mit ihrer ausgezeichneten Federung und Reibungsdamp-
fung fa@ngt auch die hartesten StoBe ab und bendtigt infolge
der vollkommenen Kapselung und Oldauerschmierung die ge-
ringste Wartung. Der Motor hat all die hervorragenden Eigen-
schaften eines BMW-Erzeugnisses und besitzt mit seiner 14 PS
Spitzenleistung einen groBen Kraftiiberschuf.

Motor und Triebwerk: Stehender Viertaki-Einzylinder, 14 PS Dauerleistung,
/2 mm Bohrung, 80 mm Hub, 340 ccm Zylinderinhalt, Abnehmbarer Leicht-
metallzylinderkopf, nach den letzten Erfahrungen fir beste Warmeableilung
mit groBer Oberflache entwickelt. Ventile hangend mit sorgfaltig staubdicht
gekapseltem Antrieb, Sum-Dreidiisenvargaser mit Nafluftfilter. Verbrauch
etwa 3 Liter Kraftstoff filir 100 km. Flacher Aluminiumkolben. Stahipleuel auf
Rollenlagern. Dauerhafte, trockene Einscheibenkupplung im Schwungrad ge-
schulzt eingebaut. Bequem schaltbares Viergang-Klauengetriebe mit Kulissen
schaltung Im Kniekissen, Untersetzung im 1, Gang 3,6:1; im 2. Gang 2,18:1;
im 3. Gang 1,35:1; im 4. Gang 1:1. Kréftiger, widerstandsfdhiger Kardan mit
federnder Welle und Gummistoddmpfer. Untersetzung 5,63:1.

Fahrgestell: Verwindungssteifer Dreieck-Doppelranmen aus Prefistahl. Weiche
Vorderradfederung durch die neue, staubdicht gekapselte Teleskopgabel
Vorder- und Hinterrad durch Steckachsen leicht auszubauen, Kriftige Innen-
backenbremsen. 19x3,5"° Stahlsellreifen, 12-Liter-Tank. Bequemer, verstell-
barer lLenker mit Gas-Drehgriff. Steuerungsdampfer. 45/70-Watt-Bosch-Licht-
anlage. GioBer Bosch-Scheinwerfer mit Abblendvorrichtung und eingebautem
Kilometerzdhler. Boschhorn. Gewicht 155 kg einschlieBlich Betriebsstoff und
Ausriistung. Sattelh&he 710 mm, Ldnge 2000 mm, Breite 800 mm. Bodenfreiheit
130 mm am Motor,

Eine wendige, zuverldssige Maschine der Mittelklasse, wirt-
schaftlich in der Unterhaltung und fiir den tiglichen Gebrauch
wie fiir Gelindefahrten bestens geeignet.







Die R 5 Sporetmaschine

das rassige Fahrzeug fiir h6chste Anspriiche

Bei ihrer Gestaltung wurde alles berilicksichtigt, was der ver-
wohnte Fahrer verlangt. Hochste Schnelligkeit, Formenschénheit,
Rasse und absolute Zuverl&ssigkeit sind in diesem Fahrzeug in
seltener Harmonie vereint. Der wundervoll gekapselte Hoch-
leistungsmotor, an dem man die Liebe und Sorgfalt seiner
Schopfer in jeder Kleinigkeit feststellen kann, ist mit seinen
24 PS ein temperamentvoller und doch weich und elastisch wir-
kender Antrieb. Die besonders sorgfiltig durchgebildete Teles-
kopgabel mit der idealen Federung, die verstellbare Olriickstof-
dampfung und der jedem Fahrer anzupassende Gummischwing-
sattel gewahren einen schattenlosen FahrgenuB. Ein geschlosse-
ner Dreieck-Doppelrahmen aus konischen Stahlrohren bildet das
unverwdustliche Fahrgestell.

Motor und Triebwerk: Liegender Zweizylinder-Viertakimotor mit 24 PS, 68 mm
Hub; 48 mm Bohrung; 494 ccm Zylinderinhalt, Leichtmetall-Zylinderk&pfe mi\
grofier Oberflache und &ldichten Schutzdeckeln; hdngende Ventile mit krif
tigen Haarnadelfedern. Zwel Steuerwellen mit kurzen Stofistangen. Sorg-
faltige Kapselung des gesamten Ventilantriebs. Zwel Amalvergaser mil einem
gemeinsamen groflen Luftfilter im Getriebegehduse. Yerbrauch etwa 3,54 Lite;
Kraftstoff flr 100 km. Spezial-Aluminiumkolben, Stahlpleuel auf Rollenlagern
Trockene, weich greifende Einscheibenkupplung. MNeuzeitliches am Motor
angeblocktes Viergang-Klauengetriebe., FuBschaltung und Handriickschalt-
Pebal. Unterselzung: 1. Gang 3,6:1, 2. Gang 2,28:1, 3, Gang 1,7:1; 4. Gang
.3:1 (spiralverzahnt), Wetterfesler, belriebssicherer Kardan mit Gummistal-
démpfer und spiralverzahnten R&dern. Untersetzung 3,89:1.

Fahrgestell: Geschlossener Dreleckrahmen aus konischen Stahlrohren. 14-Liter-
satteltank mit eingebautem Werkzeugkasten. Verstellbarer Gummischwing-
sattel. Fortschrittliche Teleskopgabel mi{ verstellbarer OlriickstoBdampfung.
Austauschbare R&der mit Steckachsen. 19x3,5" Reifen. Grofie, wirksame
Innenbackenbremsen. Verstellbarer Lenker, Steuerungsdémpfer, Gasdrehariff.
JEIFD-WHIt—ﬂnsch-LEthianIage mit Abblendschalter, Boschhorn, Grofler Kilo-
meterzahler im Scheinwerfer, Lenkerschlof. Gewicht mit Betriebsstoffi und
Ausrlstung 165 kg. Sattelhhe é90 mm; Ldnge 2130 mm: Breite 800 mm:
Bodenfreihelt 120 mm.

Die ideale Zusammenfassung aller Grundsitze aus unserer sieg-
gekrénten Bauerfahrung., Das bestgeeignete Fahrzeug fiir be-
geisterungsfihige Sportler.







Die R 6 Touvenmaschine -

das anspruchslose, starke Rad fiir den tdaglichen Gebrauch

Um alles, was sich bei den Siegen in motorsportlichen Veran-
staltungen an Erfahrung, Beobachtung und Erkenntnis angesam-
melt hat, auch flir den Reise- und Beiwagenbetrieb zu ver-
werten, wurde die 600-ccm-Maschine geschaffen. Es ist die
gleiche Art des Fahrgestells mit der wunderbar gekapselten,
weichen und doch so robusten Vorderradfederung, welche
schon so viele Zuverldssigkeitsfahrten mit uberspitzter Bean-
spruchung durchgehalten hat. Und es ist dasselbe Getriebe und
er gleiche Kardanwellenantrieb, die beide sich schon auf
allen Steigungen, in den schlimmsten Lagen und bei jedem
Wetter glanzend bewdhrten. Der seitengesteuerte Motor ist
neu entwickelt und nach bewdhrten Grundsidtzen fiir héchste
Dauerbeanspruchung berechnet. Wie bei allem, was BMW baut,
wurde durch die hochste technische Vollendung auch zugleich
eine bestechende Formenschdnheit erzielt.

Motor und Triebwerk: Gegenldufiger Zweizyiinder-Viertakt mit liegenden Zy
lindern. 70 mm Bohrung; 78 mm Hub; Zylinderinhalt 400 ccm. Verdichtungs
verhaltnis 6:1; 18 PS Dauerleistung. Graugufzylinder mit grofiflachiger Ver-
rppung 2zur besseren Wé&rmeableitung., Abnehmbarer Zylinderdeckel mit
Gleitschutzdeckeln. Stehende Ventile, Federn und Stéfel vorbildlich ge-
kapsell. Nockenwellenanirieb durch Zahnrad. Zweifach kugelgelagerte Kur
belwelle Im Tunnelgehduse ohne Trennfuge. Flacher Aluminiumkolben:
, Doppel-T-Stahlpleuel auf Rollenlager. Automatische Umlaufschmierung mit
£Lahnradpumpe. 2 Amalvergaser mit einem gemeinsamen, groBen Luftfilter, Ver-
brauch etwa 3,54 Liter Kraftstoff fiir 100 km. Trockene Einscheibenkupplung,
weich und kraftig greifend. Bestes, angeblocktes Vierganggetriebe mit
Klaueneingriff. Fufischaltung mit Handriickschalthebel Untersetzung 1. Gang
3,6:1; 2, Gang 2,28:1; 3. Gang 1,7:1; 4. Gang 1,3:1. Bewdhrter, zuverldssiger
Kardan mit elastischer Kupplung und Spiralverzahnung. Untersetzung 3,89:1.
fiir Seitenwagen 4,62:1,
Fahrgestell: Geschlossener Doppelrohrrahmen aus konischen Stahlrohren
15-Liter - Satteltank mit Werkzeugkasten, Gummischwingsattel wverstellbar
Wartungslose Teleskopgabel mit verstellbarer OlrlickstoBdampfung. Len-
kungsdampfer. Verstellbarer Lenker. SeitenwagenanschluB. Verstellbare FufB-
rasten. Austauschbare REder mit Steckachsen. Reifen 19x3 5" Grofifidchige

Bremsen. Fahrfertiges Gewicht 175 kg. Ausstattung und Abmessungen mit
R5 gemeinsam,

Ein Kraftrad, das durch Leistungsstirke, Zuverl§ssigkeit und
stete Startbereitschaft iiberrascht und das Fahren zu einem be-
schwingten Erlebnis werden l4ft.







Die R 12 Tourenmaschine -

fir allerschwerste Beanspruchung mit Beiwagen auf groBer Reise

Eine Schopfung, die schon im Gesamtbilde kraftstrotzend und
vertrauenerweckend wirkt. Diese Maschine hat den Qualitats-
pegriff, der mit BMW unléslich verbunden ist, liber die Erde
verbreitet. In der gleichen Ausfihrung und mit der selbstver-
standlichen Zuverldssigkeit einer solchen ausgereiften Bau-
art laufen diese Rdder in allen Erdteilen auf den unmdg-
lichsten Wegen. Die sorgfdltige Kapselung aller beweglichen
und empfindlichen Teile in Verbindung mit den grofien, aus-
ladenden Kotfligeln ergeben eine in der Wartung anspruchs-
lose Maschine fir jedes Wetter.

Motor und Triebwerk: Querliegender Zweizylinder - Viertakimotor, 78 mm
Bohrung, 78 mm Hub, 748 ccm Zylinderinhall, 20 PS Dauerleistung. Stehende
Ventile, Steuerung sorgléltig gekapselt. GrauguB-Zylinder, giinstig gerippte,
abnehmbare Leichtmetall-Zylinderk&pfe, flache Aluminium-Kolben. Stahipleuel
auf Rollen. Trockene Zweischeibenkupplung im Schwungrad. Gut abgestuf-
tes, kraftiges Viergang-Geiriebe, angeblockt mit Klaueneingriff. Bequeme
Kulissenschaltung. 4. Gang spiralverzahnt, Untersetzungen: 1. Gang 3,18:1,
Z. Gang 2.06:1, 3. Gang 1,42:1, 4, Gang 1,09:1. Kriftiger Kardanantrieb mit
elaslischer Kupplung. Untersetzung: 4,07:1 solo, 4,75:1 mit Seitenwagen. Auto-
matische Umlaufschmierung. ? Vergaser mit grofien Luftfiltern. Verbrauch
solo 4 Liter, mit Seitenwagen 5 Liter je 100 km,

Eahrgestell: Dreleck-Profilrahmen, Stahlblech gepreBt, vernietet, Teleskop-
Vordergabel mit eingebauten OlriickstoBdémpfern. Verstellbarer Lenker mit
Stau&rungsdﬁmpfer. Aluminium-Trittbretter, Austauschbare R&der mit Steck-
achsen. 55 Relfen 19x35". Wirkungsvolle Innenbackenbremsen. Hinterer Kot-
fligel geteilt, aufklappbar. 45/70-Watit-Bosch-Lichtbatterieziinder, Lenker-
schloB. Boschhorn, Kilometerzdhler im Scheinwerfer. Seitenwagenanschluf,
14 Liter-Tank, Sattelhéhe 700 mm, Radstand 1380 mm. Gréfite Lénge 2100 mm,
groGle Breite 900 mm, grofte Héhe 940 mm, Bodenfreiheit 130 mm. Fahr-
ferliges Gewicht 185 kg. Auf Wunsch auch mit einem Vergaser bei 18 PS
Leistung und 35/50 Watt Bosch-Lichtmagnetziindung lieferbar.

Ein wirtschaftliches Kraftrad, dem kein Gelinde zu schwierig

und kein Berg zu steil ist, die zuverlissige Grofitouren-
maschine fiir héchste Anforderungen.







R 1

die Sport- und Touvenmaschine
mit grofiter Kraft und hochster Schnelligkeit

In diesem Fahrzeug hat der schoépferische Wille unserer Kon-
strukteure und das Streben nach Kraftsteigerung seinen héch-
sten Ausdruck gefunden. Zugleich wurde die Sicherheit in der
Beherrschung der StraBe zur vollsten Reife gebracht. Bedenken-
los und mit hochster Befriedigung laBt sich mit diesem Rade
die Freude an einer brausenden Schnellfahrt auskosten. Die
Anzugskraft und das Beschleunigungsvermogen des rassigen
Motors begeistern auch im Beiwagenbetrieb immer wieder.

o
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Motor und Triebwerk: Zwelzylinder-Vieriakt-Motar mit je 83 mm Bohrung,
68 mm Hub und Gesamtzylinderinhalt 730 ccm; Spitzenleistung 33 PS5, Zy-
linderkopfe abnehmbar aus Leichtmetall. Flache Aluminium - Schiitzkolben
Hangende Ventile durch Schutzdeckel sorgfaltig gekapselt., Automalische
Umlaufschmlerung mit Zahnradpumpe, Zwei Vergaser mit groBen, geschiitz-
ten Luftfiltern. Verbrauch 5—6 Liter auf 100 km. Trockene Zweischeibenkupp
lung In der Schwungscheibe, Angeblocktes Vierganggelriebe mit Klauen
eingriff und Kulissenschaltung. Untersetzungen: 1, Gang 3,18:1, 2. Gang
2,06:1, 3. Gang 1,42:1, 4. Gang 1,09:1. 4. Gang spiralverzahnt. Kardanantrieb

als bewdhrte Kraftibertragung. Untersetzung 4,07:1 fir solo, 4,75:1 fir
Belwagen.
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hhrganell: Dreieck-Profilrahmen geprefit, vernietet. Teleskop-Vordergabel
mit eingebauten UOlriickstofidémpfern. Verslellbarer Lenker mit Steuerungs-

dampfler. Drehgriff fiir Zindung und Gas. Kriftige Bremsen. Steckachsen und
austauschbare Rader. Reifen 19x3,5. Aluminium-FuBbretter, 45/70-Watt-Bosch-

Lichtbatterieziinder. Alle ibrige Ausstattung und Abmessungen wie R 12,
Fahrfertiges Gewicht 187 kg.

Das geeignetste Fahrzeug, um spielend die Entfernungen der
Autobahnen aufzurollen, aber auch zur sicheren Uberwindung
aller Hindernisse einer Gelindefahrt.







So urteilen Presse und Kunden:

MOTOR UND SPORT
Joachim Fischer &uBert sich in Heft 46, 1956 unter anderem liber die R 5:

Es ist ohne Ubertreibung eine der besten deutschen Hochleistungsmaschinen,
ein sportliches Gebrauchsrad, das wirklich etwas darstellt und dabel noch
besonders gut aussieht. Die Verbrauchsmessungen zeigten, dafli die Ma-
schine im Verh&ltnis zur Leistung unbedingt sparsam ist... Die BMW-R5
Ist eine Hochleistungsmaschine, die wirklich den allerhéchsten Anspriichen
genlgt. Sie Ist so bis ins letzte durchkonstruiert, daB man sich immer
wieder Uber die Gestaltung der Einzelheiten freut. Es Ist ein Rad, das
troiz der Schnelligkeit dem Fahrer immer das Geflhl unbedingter Sicherhei
und spielender Beherrschung gibt, ..

MOTORWELT
Hans H. Dienstbach schreibt in Heft 22, 1934:

Bestechend sind die glatten Fldchen der R5. Nirgends Winke!, wo sich
Schmuiz festsetzen k&nnte, kaum noch freillegende Leitungen, und alles,
aber auch alles vurkapaaﬁ_ Es ist ein atemraubendes Getfuhl, die ganze,
unglaubliche Beschleunigung, die in diesem wundervollen Motor steckt,
zum ersten Male auszunuizen. ..

DIE AAZ FAHRT BMW R 12 750 ccm

und schreibt unter anderem: l
Fir den Motor ist kein Wort des Lobes zu viel. Ich will hier nicht von der

Leistung sprechen - aufrecht sitzend liet die Maschine 120 km/Stid., lang-

llegend 126 kmiStd., - nicht von dem bulligen Anzug, der sie trotz wahrlich

nicht kurzer Schaltpausen nach hnaE:p 400 m auf 100 km/Std. bringt... Im
friedlichen Wettkampf um die Weligeltung deutschen Motorradbaues st

die BMW R 12 eine unserer stolzesten Waffen: Von der Hand eines echten
Ingenieurs melsterhaft entworfen, schnell, wendig, straflensicher und un-
bedingt zuverldssig - bravo, BMWI

Kurt Liersch, Berlin, Schmollerstr, 7 Berlin SO 3§, 9. 2. 36,

Hierdurch mdéchte ich lhnen mitteilen, da ich vor 2 Jahren eine 200-ccm-
BMW-Maschine gekauft habe und mit derselben bis heute rund 180000 km
gefahren bin. ..

I?h kann nur sagen, dafi ich in meinen kiihnsten Trdumen etwas derartiges
nichi fiir méglich gehalten habe und ich glaube, daB es eine zweile
200-ccm-Maschine, gleich welchen anderen Fabrikates, nicht gibt, die der-
artiges leistet ...

Friedrich Rebholz, Essen-Ruhr, Schiferstr, 14 Essen-Ruhr, den 20, 4, 3é.

Man kann es nicht mehr , Fahren” nennen, was man mit der R 5 erreicht,
sondern ein ,Schweben’. Straenunebenheiten, Schlaglécher und nasser
Boden kénnen diesem Wunderwerk deutscher Technik nichts anhaben. Ganz
phantastisch das Anzugsmoment beim Uberholen auf der LandstraBe, be-
sonders angenehm der ruhige Lauf des Motors, der schon bel 60 km/h vom
Luftzug dbertdnt wird ...
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Neben den Fabrik-EEParaturwerk tétten in;?rh w i -_;_:: und Berlin sichern Uber 1200
BMW-Vertretungen, in einem di€hten Netz liber 8 #e Reich und das européische Aus-
land verteilt, — iber die - hinaus — immer und
iberall glatten Verlauf selbst weifester—Fahiten. B inden bei allen BMW-Ver-

. gswerkstétlen“, durch im
Werk geschulte Facharbeiter, Spaﬁﬁschinen und _Orfginai- W-Ersatzteile, bestmog-
liche Unterstiitzung. So isf dieses Wweitverzwelgla—NeiZ von Ku endienststellen ein nicht {
zu unterschatzender Vortell fiir den BMW-FahrﬂrTﬁEd Wegen d@r damit verbundenen An-
sschlaggebend zZur B?ur:ugung

nehmlichkeiten mit .

i — = r.
Alle Angdben unverbindlich."Bauanderungen vgfbehalten. .
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