Bernhard Richters Hexenhaus:

ie Richtez-Kabine

Wie oft steckt doch einer schweren Herzens den Spafl auf, weil vielleicht
gesundheitliche, familiire oder andere Griinde ihn dazu zwingen. Glau-
ben Sie es, das ist fiir einen richtigen Motorradmann ein schweres Mar-
tyrium — und wenn dann erst irgendein grofler Brocken an ihm vor-
beirauscht und er mufl zugucken — mit dem schrecklichen Gedanken
,nie wieder —! :

Wenn man dann manchmal die Geschichten und Griinde hért, dann
kommt es nicht selten vor, daff man so einem Ungliicksraben sagen muf}:
»Noch nie was gehort von einer Richter-Kabine? Da kann man auch bei
Regen ohne Mantel drinsitzen, da kann das Baby auch mitfahren usw.
Das ist dann kein Grund mehr zum Aufgeben!“ Meist kennen die
Jungens das gar nicht, oder sie riimpfen die Nasen und sagen: ,Was?
So’n Hexenhaus auf meinen Seitenwagen? Ich bin doch nicht doof, schliefi-
lich treiben wir ja Sport!®

Laflt es gut sein, ihr Oberschlauen: dieses ,Hexenhaus“ ist ein Segen!
Ich will nicht von mir selbst reden, aber es gibt Leute genug, die hitten
schon aus gesundheitlichen Griinden nie wieder in einem Gespann die
Welt erobert, hitten sie nicht in dieser Kabine sitzen kénnen! (Die TT
hitte ich dieses Jahr nicht gesehen!)

Ich weifl nicht, seit wievielen Jahren Bernhard Richter in Berlin seine
Kabine fiir alle Sorten der Steib-Seitenwagen herstellt, aber als er damit
begann, war es in erster Linie die Bemiihung, unserem Kreis mehr Seelen
zu erhalten. So kam er auf eine nachtriglich aufmontierbare Kabine. Das
ist nun beileibe kein mordsschweres Stiick Stahlblech, zu dessen Aufbau
man gelernter Kutschenbauer sein mufl. Es ist leicht, sehr leicht und
denkbar einfach zu montieren.

Die Kabinenwand ist aus Leichtmetallblech, die Fenster sind aus Plexi-
glas und in Gummifassungen ecingesetzt. Das am oberen Kabinenrand
festknopfbare Regendach besteht aus einem festen Regenstoff. Zur Form-
gebung und Stabilisierung des hinteren Teiles sind zwei Stahlbiigel ein-
gearbeitet. Ein dricter Stahlbiigel nimmt die Gummischarniere auf (Bild 7),
die die Kabine hinten auf dem Seitenwagen festhalten und als Gelenk-
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stiidke beim Aufklappen dienen. Zwei feststellbare Zughaken halten den
Aufbay auf dem Seitenwagen fest (Bild 10, Pfeile). Am unteren Rand der
vorderen Kabinenwand ist eine Gummilappung angebracht, die so fest
beim Einschnappen der Zughaken auf den Seitenwagenkorper gezogen
wird, daf} beim schlimmsten Schlagregen kein Wasser durchsickern kann
(Bild 4, Pfeil). Voraussetzung ist, dafl man die Haken-Gegenstiicke im
Seitenwagenrand (Bild 10, Pfeile) entsprechend hoch einschraubt.

Der erste Eindruck beim Fahren ist das véllige Fehlen des sonst so auf-
dringlichen Windrauschens im Seitenwagen. Da hort man nichts — aber
von den mechanischen Tonstudien des Motors hort man mehr. Die
Kabine dréhnt selbst nicht so sehr, aber sie iibertrigt Vibrationen und
sonstige Gerdusche der Maschine auf eine neue Art. Flattert der Mantel-
zipfel des Fahrers, gibt das noch ein zusitzliches Knistern an der Wand.
Aber keine Angst, man kann das ertragen und hat nach wenigen Kilo-
metern die Gerduschangst iiberwunden. Dafiir wird sich — je nach Sei-
tenwagen-Type, Anbauhohe des Wagens, Linge der Auspuffrohre und
deren Lage — unter Umstinden bei vollig aufgeklapptem Verdeck in der
Kabine der Auspuffdunst bemerkbar machen. (Bei unserem grofien TR 500
von Steib war das allerdings nicht der Fall!) Das kann man aber sehr
leicht abstellen, indem man das Verdeck (siehe Bild 6) bis zum auf-
gestellten oberen Biigel schlieffit. Jetzt gibt es auch keinen Nadkenzug,
und solange man fihrt, wird der schlimmste Regen oben driiberweg-
wischen!

Der nichste Eindruck: ohne das vollkommene luftdichte Abschlielen des
Spaltes zwischen Kabinenwand und Seitenwagenwand wird es immer etwas
zichen. Beim Steib-Seitenwagen S 350 (siche Bild 8, Pfeile) kann man die
Armauflagen verbreitern und mit iiberzogenem Schaumgummi soweit
polstern, dafl die Kabine hier abschliefit. Bei unserem TR 500 klebten
wir Schaumstoff auf den Seitenwagenrand. Beim Auf- und Zuklappen
rutscht die Kabine leicht dariiber und schlieft gut ab (Bild 10).

Auf langen Strecken kann man nun hinter den Sitz des Seitenwagens
und dem Verdeck ein Kissen, ein zusammengelegtes Plaid, Mintel oder
Jacken legen und hat so eine wunderbare Kopfstiitze. Auf diese Weise
habe ich in meinem Hexenhaus nach der TT auf der Riickreise durch
Belgien und Westdeutschland iiber mehr als 200 km fest geschlafen, wih-
rend Mutti das 69 S-Gespann durch Eupen und die Eifel fuhr. (Bei ,Mei-
ner kann ich das — wenn auch mal die Reifen pfeifen, aber da tut sich
nichts zum Nervdswerden!)

Zum FEin- oder Aussteigen wird die Kabine innen vom Passagier in ihrer
Verankerung gelost und aufgeklappt. Bei einem Koffer oder einem
Reserverad auf dem Wagen hinter der Kabine muff man allerdings dann
erst den Koffer abschnallen oder den Deckel des Seitenwagen-Koffer-
raumes Offnen. Rank, gelenkig und schlank, wie wir aber sind, haben
wir uns stets nach hinten bei heruntergeschlagenem Verdeck aus der
Kabine ausgefidelt.

6 MORORRAS 14. Jahrgang, Heft 15/1962



Nach einigen Malen hatte man das raus und es war keine Schwierig-
keit. (Nur unsere Oma mufl noch trainieren!) Es wird nur ldstig, wenn
man auf kurzen Strecken 6fters ein- und aussteigen mufl. In diesem Falle
sollte man sich etwas basteln: nimlich eine Pkw-Tiirverriegelung (siehe
Bild 9), mit der man die Kabine auch bei geschlossenem Verdeck bequem
von auflen und innen 6ffnen, schliefen und eventuell v e r schlieflen kann!
Das hat sich als duflerst praktisch erwiesen.

Bernhard Richter hat so etwas bis jetzt noch nicht in Erwigung ge-
zogen, weil er einmal den Preis der Kabine unter DM 200.— halten will
und weil er ungern die obere Wand der Seitenwagen zerstéren mochte,
was dazu nun einmal nicht zu umgehen ist. Viele Fahrer wollen nimlich
die Méglichkeit haben, ihre Kabine auch einmal vom Seitenwagen ab-
nehmen zu konnen und ohne sie zu fahren! Aber eine solche Bastelei
ist wirklich kein Problem, und im Notfall macht einem das jede anstin-
dige Karosserie-Werkstatt.

Es empfiehlt sich, bei den S-Typen von Steib die Begrenzungsleuchte auf
dem Kotfliigel gegen die Kabine zu abzudecken (siehe Bild 9), weil bei
eingeschalteter Beleuchtung dieses Licht auf dem seitlichen Kabinen-
fenster recht storende Reflexe erzeugt. Die Druckkndpfe, mit denen das
Verdeck am oberen Kabinenrand festgeknopft wird, sollte man leicht
mit einem Hauch Vaseline (gibt’s in jeder Drogerie) versehen, damit sie
immer leicht gehen und nicht so schnell rostig werden. Das Verdeck
steht unter Spannung, und wir wollen nicht unnétig daran herumwiir-
gen. Die Gegenstiicke der Knopfe in der Leichtmetall-Kabinenwand kén-
nen mit der Zeit loser werden und fangen dann beim Fahren an zu
schrillen. Man kann sie leicht nachnieten. Oder ein findiger Kopf macht
eines Tages die grofle Entdeckung eines seitlich {iberstehenden Rundum-
Reiflverschlusses.

Uber mehr als 3000 km haben wir jetzt die Kabine gefahren. Nichts
ist in dieser Zeit verrutscht, lose geworden oder klappert heute. Sie ist
schon ganz schon stabil. Die Scheiben werden in regelmifligen Abstinden
— so nach jedem Generalreinemachen des Gespannes — mit ,Plexiklar®
behandelt, dann gehen sogar eventuelle Schrammen weg, und die Schei-
ben sind wie neu!

Aber nun ein Wort zum Fahren und zum Mann auf der Maschine: Die
neue seitliche Wand an der rechten Seite der Maschine ist ein Resonanz-
boden fiir alle mechanischen Geriusche, die von der Maschine kommen!
— Seit dieser Zeit — so habe ich seit der Reise zur TT gemeint — hore
ich das rechte Pleuel verdichtig trommeln, klickert der Ventiltrieb so
richtig unangenehm (wie bei der alten KS, wenn das Ding auf der Seite
yverdichtig® wurde!), heult der Hinterradantrieb, als sei da alles Ol
raus, knistert es hier und plempert es da —! Ich bin zur Isle of Man mit
ganz komischen Gefithlen im Magen losgefahren. Aber der Philipp in
Backnang, unser Werkstattmann, hatte auch nichts dazu zu sagen (und der
hort die Flohe husten!) — wir kamen zuriick, die Kiste ging wie die
Pest, und sie klappert immer noch so. Neulich war die Kabine mal runter
— wunderbar leise lief das gute Stiick! — Also nicht nervés werden. Da
ist nichts los. Da bellt nur ein Hund, der nicht beifit.

Fiir alle Seitenwagen-Typen von Steib gibt es die Richter-Kabine. Und
zwar kann man sie auch in verschiedenen Hohen haben! Sollte Steib auch
eines Tages die Produktion von Seitenwagen ganz aufgeben, Bernhard
Richter wird sein Hexenhaus weiterbauen. Und hoffentlich wird sich
noch oft einer aus unserem Haufen an ihn erinnern, wenn die Kinder
noch klein sind, die Mutti vielleicht ,Motorrad-Klamotten-miide“ wird,
die Oma auch mitfahren will oder ein boses Geschick eine Krankheit
bringt, fiir die Windzug, Nebeldunst und Regen Gift sind! In diesen
Fillen wendet man sich an ihn und an seine Kabine! Seine Adresse: Bern-
hard Richter, Berlin N 65, Putbusser Strafle 33, Telefon 46 32 66,

Damit nun aber jeder weifl, mit wem er es zu tun hat: Richter ist einer
von der ganz alten Motorradgarde, selbst einmal Rennfahrer gewesen
und ein ausgezeichneter Mechaniker. Einer von denen, die noch etwas
vom Feilen wissen und die noch selbst eine Kurbelwelle machen kdnnen
und die — das ist sehr wichtig — noch die grofle Berliner Motorradzeit
miterlebt und mitgemacht haben! — Von woher soll auch sonst so ein
verniinftiges ,Zubehdr kommen? Woher wohl, wenn nicht aus unserer
Gemeinde selbst? — ) Klacks
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