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Richtlinien zum Einstellen der lLotore der Type:

M 2815, 28833 &FaB36, U 43 & U 51

Um sich der richtligen Uotoreinstellung su vergewissern
kontrolliert man gundchst ob die etnzelnen Antriebsrdder richtiy
montiert worden sind. ( Siehe Einstellungs - Skigse flir Steuer-
wellenrad und Antriedsrad auf der Kurbelwelle.) Sodann wird die
Kurbeluwelle in das Gehduse-Unterteil eingelegt und die Hubzapfen
e/ dussere Totlage gedracht.

Hierbel beachte man, dass das
Gegengewicht des vorderean Xur-
belwellenschenkels in Fahrt-
richtung rechts su liegen Rou'z

dm Bild erscheint dies daher

inka) Welter i1at besonders
die Zahneingtellurg des Ane
triedbsrades ayf der Zurdelwelle
gum FRellenmittel szw: beobachien.
Das irellenmittel muss mit der
Uittellinte eilngs Zahnes oben
wie wunten zuaammenjsyallen.

Nun wird das fertigmontierte
Gehduse=0Oberteil, bel dem man
die Steuerwelle gemass Bild Il
eingestellt hat auwSf das Unter-
tetl montiert. Hierbel 18t zu
beachten, dass beim rechten
Zylinder ( Zyl.X) das Auslass-
ventil gsich eben schliesst und
das EBinlassventil zu Offnen
beginnt. Das mit Pfellen de-
geichnete Zchnepaar steht dann
senkrecht nach unten.



Richtlinien zum Einstellen der lotore der Type:

M 2815, U 2B33, U2B36 U 43 & If 51

Un sich der richtligen Hutarematallmg 2u vergewissern
kontrolliert man sundchst ob die elngelnen Antriebsrdder richtiy
montiert worden s8ind. ( Siehe Einstellungs - Skigmze fiur Steuer-
wellenrad und Antriebsrad auf der E’urbeflwalla.) Sodann wird die
Kurbelwelle in das Gehluse-Unterteil eingelegt und die Rubzapfen
auf dussere Totlage gedracht.

Hierbet Deachte xan, dass das
Gegengewicht des vorderen Xur-
belwellenschenkels in Fahrt-
richtung rechts su liegen kouv:i

dm Btld erscheint dies daher

inkg) Walter ist besondsrs
die Zahneinatellurg des Ane
triebsrades ayS der Burdelwelle
gum FRellenmittel szwx beodbachien.
Das liellenmittel muss mit der
Mittellintle elnes Zahnes obeén
wie uwnten zusammenjfallen.

Mun wird das fertigmontierte
Gehduse=0Obertetl, bel dem man
die Steuerwelle gemass Bild Il
eingeatellt hat auSf dae Unter-
tell montiert. Hierdel 18l zu
beachten, dass beim rechten
Zylinder ( Z2yl.I) das Auslass-
ventitl gich edben schliesst und
das Binlassventil zu offnen
beginnt. Das mit FPfeilen be-
geichnete Zidhnepaar steht dann
senkrecht nach unten.



- Blatt 2 -

Als weitere Kontrolle dient eine Hessung nach
Taobelle Skizze 1075 aus der auch die Vorzindung in mm des

Kolbenweges ersichtlich ist.
Findet sich betl einem Motor suviel FrUhziindung

so kecnn eine Verdnderung um weniger als ... ms Kolbenweg

( 1 Zahn am Hapnetantriabarad ) durch EBi=_au eines ver-

getzten Ketles erreicht werden.
Die Versetzung wird {n der Drehrichtung des

Yagnetapparates desw. daer Zindl ichtmaschine vorgenommeén,
Entgegen der Drehrichtung muss der Keil verse6zt warden, .
falls der Motor su wenig Friuhsindung aufweist.

Eine Versetszung des Keiles uxm 1/10 mm ent~

spricht einer Anderung des fUndssitpunktes von ungejahr

l = 1,5 mm Koldbenuweg.
Versetszte Nagnetkeile von 0,1 = 0,6 mnm

( versetat ) sind bei der Firma Bosch erh&ltlich. Zur Seldsi-
anfertigung solcher Kelle nachstehende Anlelizung:

Von einem Keilstahl 10 mm Durchmesser wird auf der Drehdbank
eine Scheide von 2,5 plua dem zu versetze.iden Mass z.B. 3/10 mn
abgestochen., ( Bild I der Skisgge.) Der Ke: wird jetzt auf

Héhe gefetlt und nach Bild II der Skizze «:f 2,5 mm Breite

und HOhe gebdracht.,

3 ‘ 7

—




- Blatt 2 -

Als weitere Kontrolle dient eine Messung nach

Tabelle Skizze 1075 aus der auch die Vorziindung in mm des

Kolbenweges ersichtlich ist.
Findet sich bet einem Motor zuviel Frihzindung

so kcnn eine Verdnderung um weniger als ... ma Kolbenuveg

( 1 Zahn am Magnetantri ebsrad ) durch Biz.au eines ver-

gsetzten Keiles erreicht werden.
Die Versetsung wird in der 2rehrichtung des

¥agnetapparates desw. der Ziindl ichtmaschine vorgenommén,

Entgegen der Drehrichtung muss der Keil versebzt warden, .
Jalls der Motor szu wenig Friuhstndung aufweisat.
Eine Versetsung des XKeiles uxm 1/10 mm ent~

gpricht etner Anderung des Sindseitpunktes von ungefanr

l - 1,5 mm REoldenweg. .
Versetszte Magnetkeile von 0,1 - 0,6 mnm
( versetat ) sind bei der Firma Bosch erhdéltlich. Zur Seldsi-~

anfertigung solcher Keile nachstehende Anleiiung:
Von einem Keilstahl 10 mm Durchmesser wird awf der Drechbank

gine Scheidbe von 2,5 plus dem 3u versetze.iden Mase z.B. 3/10 mr

abgestochen., ( Bild I der Skisgse.) Der Kei wird jetzt auf
Hoéhe gefeilt und nach Bild IX der Skizze i f 2,5 mm Breite

und HOhe gedracht.




Einstellung

des Antriebsrades mit Schnecke auf Kurdbelwelle.
W‘M

ETnataZIunp des Zahnrades mit Schnecke.

Das Zahnred mit Schnecke muss so in dle
Rurbelwelle clngepresat werden, dass ein
Zehnricken vertikal zur Gdusseren Totlage
der Kurbelwelle steht bezxw. zweil sSich

gegentiber-1iegende Zahnlticken in dle hori-
gontcle Nittellinie Jallen.



Einstelluny

e

des Antriebsrades mit Schnecke auf Kurbelwelle.

_____.—-———-—___.__———-—-——————l——-'-_—-——_—

Eﬁnatezlung des Zahnrades mit Schnecke.

Dcs Zehnrad mit Schnecke muss so itn dle
Rurbelwelle cilngepresat werden, dass ein
Zehnriucken vertikal zur dusseren Totlage
der Kurbelwelle steht bexw. zwel Sich

gegentiber-liegende Zahnlticken in die hori-
gontcle MNittellinie Jallen.
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Sie erhalien jedoch von der Firma Corl F § r 8 um & Ct., G.m._ﬁfﬂ’ =
Berlin N 25, Fiesenstr. 55, wio quchk durch uns auf Bestellung jedere
gelt neue Dissn, dile beraits die abgeanderien Abméssungén »aben, Jie
Artropnfschraube, die ihren Siis am Schwiwnzrgenduse ovy der Sette des
vergasergchauses hat, empfenlen wir, auf 2 wm avfzudolren.

Eine weltere Fervri.gzrung des Brennstoffuv rd auches itritt b2l Line-

bou eines Lyltfilters von cer Firma S u m = Vergaser-Gesellschaft
Peho.,, Carl Firsum & Co, Berlin N 20, Wiesenstr.55 ein. Dieser Lyfi=
Sillter lenn jederzelt zum Preise von K 4.=- bezogen werden.

‘Wir ersucheén, unseren Rundschreiben mehr Aufmarksamkelt 2y widmen,

damit es den gemeinsamen Bestredungen mbglich i8t, unseren Kundenkrels

restlos zufriedenzustellen.

o - - .-."'- =

Fir machen erneut darauf aufmerksam, dass im glelichen Rundschrel-
ben der Punkt 1) ilber Vorderradgabeln und Pasgchraudben von ebensolehe
Fichtigkeit ist. Wir bitten nochmals, die zu Anfang gelieferten Ma-
schinen hierauf besonders zu kontrollieren. Pasaghrauben durjen nichi
an unsachgemiss aufgeweiteten Lichern angebracht werden. Das Aufre? -
ben der Fasschraubenldcher in der GabelfUhrung urnd in den GabelSch. n
hen muss entweder mit einer 9 mm Reibarle, mindestens jedoch mit eenen
Rohrer vorgenommen werden. Ausfeilen dieser Licher mit der Bundfe/Te
igt in jedem Falle unstatthaft. Nur wenn iie Passchroube Satien Sitz
hat, wie dies aus ihrem Namen bereits hervorgeht, kann §i€ G 1 hn
gugedachten Zweck entsprechen.

Diablilalil aer ! ( MASCRITLE ¢

Mit Eintritt der Winterjahreszeit i1st streng darauf zu achten, da&
die Aussparung im Motorgehduse, hinter der Lichtmaschine, welche zum
Ablaufen evt. eindringenden (les dient, frei von Schmutz gehalten wird
Die Reinigung erfolgt am besten mittels einem gebogenen Drehthakern.,
Fenn diese Aussparung nichi sauber gehalten wird, besteht die grosse.
Gefahr, dass Wasser, welches hinter die Lichtmaschine I1dufé¢, nicht rac
unten ablaufen kann, sondern durch das Ulablaufloch in die Lichtma-
schine eindringt, »

Durck Sauberhalten von Aussparung und Ablaufbohrung verhindert
man wirksam das Verélen und dis Nasswerden der Li:htmaschine, wodurch
die betrienssichernecit des ganzen Rades gefoérdert wird.

Dunen M S (R.52), K 67 (R 2).

8o ) Abdichtunq der Saugleitungen.

Bet allen Flanschabdichtungen der Saugleitung ist in Zukwzift diz
Kupferasbest-Dichtung mit einer Dichtungsmasse einzusetzen, damit abst
lute Dichtheit dieser Flanschverbindung sichergestellt ist. Nur dann
ist es mbglich, eirnwandfreie Leerldufe der Motore zu erzielen. -

0. ) Rollenlgqger= und Nadellagers8ple der pPleuellagerung. :

Rollen- und Nedellager miissen radial ohne Splel zusammengebaul wer
den; sle sollen also nach dem Zusammenbau keine Stosslufi besiizen. Da
gegern sell n die Nadeln unierecinander etwas Luft hoben. Es st hesser,
eine Nodel zu wenig, als eine lcdel zuviel einzubauen. Eg ist unsisii-
Yo C, DEvm Zusammenbau. des Nade: sgers die letzte Nadel mit Druck ein-
rufiiheen, < cann die Nadeln u-isreinander kein Spiel mehr haben. Dt
eplelite i Zusammenbau (Sto$s uifc) muss noch dem Auswohi-System erfrly
fre e twadt, wenn nicht anders mOglich, abnormale Rolien berv, Kofds:
S werwaniien, Xingehende Versuche haben ergebern, dass beil Einbowu 107
Rollen- und Nadelleger nach obigem Gesichispunkt keine Ceifakr jir Hels
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Sie erhalien jedoch von der Firma Corl F & r 8 um & (e, G-m.ﬁ.-ﬂ. ;.
Berlin N 25, Filesenstr. 55, wie cuch durch unsd auf Bestellung seders
geit neue Disan, die bersits die abgeanderien Abméssungen »ebén, i
Adhtronfschroubg, die ihrer Sits am Schwiwnnsrgehduse oy der Selte das
Yergasergchasses hat, eupfenlen wir, auf 2 e avizubohran.

Eine weliere Verri.gzrung des Brennstoffu rd guches triti bel sin-

by eines Lyrtfilters von cer Firmae S u m - Vergaser-Gesellschaft
7. h.H,, Carl Firsum & Co, Berlin N 20, Wiesenstr.55 ein. Diecser LYfi=
fillter henn jecerzeit zum Preise von X 4.-- Dezogern werden.

‘Wir ersuchen, unseren Rundschreiben mehr Aufmarksamkeit gy widimen
damit es den gemelnsamen Bestredungen mbdglich i8¢, unseren Kundenirel

restlos zufriedenzustellen. | ;

6.) Vorderradgabele

Fir machen erneut darauf aufmerkisam, dass im glelichen Rundschrel-
ben der Punkt 1) iber Vorderradgabeln und Pasgschrauben von gbénsolehe:
Fichtigkeit ist. Wir bitten nochmals, die su Anfang gelieferten Ha-
schinen hierayf besonders zu kontrollieren. Pasaghrauben dirfen nichr:
an unsachgemdss aufgeweiteten Lochern angebracht werden. Das Aufre? -
ben der Passchraubenlbcher in der GabelfUhrung und in den GabelSchH. n
hen muse entweder mit einer 9 mm Reibahle, mindestens jedoch mit eénen
Rohrer vorgenommen werden. Ausfeilen dieser LOcher mit der dfeftle
iet in jedem Falle unstatthaft. Nur wenn 1ile Passchroube Satten Sitz
hat, wie dies aus ihrem Namen bereits hervorgeht, kanm §i€ Géx i hn
gugedachten Zweck entsprechen.

Olablaul ager ! ( RaSchine:

it Eintritt der FWinterjahreszeit ist streng darauf zu achten, da&
die Aussparung im Motorgehduse, hinter der Lichtmaschine, welche zum:
Ablaufen evt. eindringenden (Ules dient, frei von Schmutz gehalten wird.
Die Reinigung erfolgt am besten mititels einem gebogenen Drahthaken.
Fenn diese Aussparung nicht sauber gehalten wird, besteht die grosse.
Gefahr, dass Fasser, welches hinter die Lichtmaschine I1&uft, nicht nac
unten ablaufen kann, sondern durch das Ulablayfloch in die Lichtma-
schine eindringt. :

Durck Saudberhalten von Aussparung und Ablaufbohrung verhindert
man wirksam das Verdlen und dios Nasswerden der Li:htmaschine, wodurch
dic betrienssicherncit des ganzen Hades geférdert wird.

den M K: (R.52), U 67 (R 2).

L) Abdichiung der Saugleitungen.

Beil allen Flanschabdichtungen der Saugleitung (st in Zukwzift diz.
Kupferasdbest-Dichtung mit einer Dichtungsmasse einzusetzen, damit absc
lute Dichthelt dieser Flanschverbindung sichergestellt ist. Nur dann
ist es mbglich, eirnwandfreie Leerlaufe der Motore zu erzieléen. :

Yo /) 0L iEenNigger=_ung l__._i:_i_l_' SD1E B £ ~leuel lagerund.

Rollen- und Nadellager miissen radial ohne Splel zusammengebaut WET
deniy sle snllen also nach dem Zusammenbau kelne Stosslufi besitzen. Da
gegern so’l.l n die Nadeln uniercinander etwas8 Lufit haben. Es st besser,
eine Nodel zu wentg, als eine lcdel zuviel einzubauen. Es ist unstait-
fe T, DEsm Zusammenbau. des Nade® s5gevrs die letzte Nadel mit Druck e€in-
rufiikeen, &= dann die Nadeln w-isreinander kein Spiel mehr haber. DT
8plelfrel- Jusammenbau (StnSS vjt/ muss noch dem Auswohl-System erjrly
b0 Lo abedr, wenn nicht anders mOglich, abnormale Rollen besw, Wadsr:
874 werwitiiem, Aingehende Versuche haben ergebern, dass Lei Einbou 1207
Rollen~ uni Nodellager nach obigem Gesichtspunkt keine CGelfanr jur Hels
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iaufen des Lagers bestehé, svlange der Zisammenbau und das Einfohren

gachoengys €-folgt.

Der splelfreie Zusammenba:: i6t unbedingt notwendipg, da SOnst
die Pleuelstangen bel Friuhziindury ein Gerdusch verursachen, welches
mit Kalbenklappern gahr leicht verwechselt werder kann.

R 3 wr huben durch F’ar&uchr Jestgestcelit, duss durch Einfrdsen
"< einer Xante (siehe untenstehende Skizze, Fig. 4) in den Zylinder-
deckel dieser Typen das Zindungsklo j‘gn verschwindet. Die Xante
(siehe Pfeil) snli mbglichsi Echa?j bleidben; es ist deshaldb nur der

beim Frdisen entstandene Grat wegsunehmen,

--l-'-'-.ﬂI

Fign 4. -'

Fir empfehlen diese Nacharbeit in allen jenen Fdllen vorzuriehmsn,
wo das Zundungsklopfen beanstandet wird. Das Ziindungsklopjfen tritt
am stdrksten in niedrigen Drzhzahlen bei starker Belastung auf und
verschwindet im dirckizn G;;m bei 2a. 50 km/Std. Jje nock dem ne -
deten Betriedastoff. Es Etritc vorzugswsise gy daim @Fasgeben und 3tar
ken Beschleunigeén.

A1, ) Jlfilter,

¥ir machen darauf aufmerksam, dass der im Gehause=Unterteil un-
serer Typen R 11 und R 16 ab Motor Nr: 6500l bezw. 7600l elngebaute
J1filter nach spitestens 15.000 km unbedingt erneuert werden soll,
weil er dann berelts mit Unremigk&iten angefillt und damit ur.—,wirk
sam geworden {8t
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laufen des Lagers bestehé, sovlange der Z.sammenbau und das Einfohren

gachoendgs € jolgt.

Der spilelfreie Zusammenba:: t&t unbedinge notwendig, da SOnst
die Pleuelstangen bei Frihzindury ein Gerdusch verursachen, welches
mit Kolbenklappern &ahr leicht verwechselt werder kann.
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L ~ Wir haben durch Versuche festgesiellt, dass durch Einfrdsen

‘- einer Kante (siehe untenstehende Skizze, Fig. 4) in den Zylinder-
deckel dieser Typen das Zindungsklopjfen verschwindet. Die Xante
(siehe Pfeil) soll mbglichst scharyf bleidben; es ist deshald nur der
beim Frdsen entstandene Grat wegsunehmen, '

Piﬂn 4. |

Fir empfenhlen diese Nacharbeit in allen jenen Fallen vorgunehmzn,
wo das Ziundungsklopfen beanstandet wird. Das Zindungsklopfen tritt
am stdrksten In niedrigen Drehzahlen bei starker Belastung auf und
verschwindet im dircxvzn Gang bei za. 50 km/Std. je noch dem nervaii-
deten Beitriebsstoff. Es Etr.tc vorzugsweise Gy daim Gasgeben und 3tar
ken Beschleunigen.

21, ) Qlfilter,

Fir machen daraeuf aufmerksam, dass der im Gehduse=Unterteil un-
gerer Typen R 11 und R 16 ab Motor Nr: 6500l dbezw., 7600l elngebaute
J1ftlter nach spdtestens 15.000 km unbedingt erneuert werden soll,
weill er dann berelts mit Unreinighkeilen angefillt und damit unwirk-
gam geworden 18%. |
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Es wird nﬂuerﬂ*n q dgm.ﬂrenmaﬁqﬁf in Erhéhiem.ﬂhsga Spiritue dei

- gemeng? (Spritswang). Spiritue grei3ft auch Nitro-Lack &ehr stark an.

Fir bitten desheld unsere Kunden e€indringlichst darauf m.g'merkaam U
HJ?hEH bhgim Brennsioff-Nechfiullen Desonders ﬁurafch g Bu 8¢ein, um
die Lachierung der Maschinen vor &zhaden zu bewahre

 Schlissel zum Ein- und Ausbau von Ventilfedern.
Wir haben hierfir sehr praktische Schliisgel vorgesehen (slehe
Handbuch fiir R 2 Seite 388, fir B 11 und R 16 Seite 36‘/3?), die wir

Ihnen zu dem sehr gwnstigen Preise von & l,ﬁ'a (Typa F 66 S 71) an~-
bieten,

Rohmen und Gahe ;&_MM&%

Aus Uberlegungen wirtschaftlicher Natur haben wir uns dazu ent
schlossen, das bisher geibte Awtawahasystam bei Eeparaturen von
Rahman und Gabeln endgiiltig zu verlassen.  *

In Hinkunft werden deher Rahmers und Gabeln einzeln repariert,
“sowelt dies mbglith bezws wirtschaftlick ist. In dlesen Falle werders
“lediglich die Instandae*gungskastsn berechnetqﬁﬂabatt auf Ihatand— :

“_Bej'_tgungs?msteﬁ konn nicht einperdumt werden.

In agllen FPéllen, da &ing Reparatur nicht. ‘mehr wirtschqftliah i8d,

“wird der Ersutz xum Listenpretse bearntragt dezw. auf Wunsch des Be-
r8tellers gelieferto Instandsetzungaardeiten lehnen wir in. solchen

FHllen ab, sind jedoch selbsiverstindlich berelt, das eingesandte

"Altiéeild im.&niaaferungsgustande zuruskzusenden.‘

Finterdle,

Fir ersuchenswiederholt: auf Ihr3 Kunden einzwuwirken, decss der
Jlwechsel unvergziiglich- vaorgenommer. wird, Fir geben Thner nachstehend
verschiedene.Olsarten an. und- arsuchen diesg oder 0ls gl@icher'yiﬁkﬂain
tit in den Maschinen-unserer Typen 2u verwenden,

Modbiloel BB
ohell 3X.
Standard S
Veedol Nr: 4
Valvoline ARM

Ferner machen wir ausdricklizh darawf aufmerksam, dass die neusgn Lig-
schinen bis zum Eintrzten der halien Jahreszeilt mit Sommerdl gelic—
fert wurden. (Siehe Anhingezetiel am Binfillstutzen) Wir bitten dcher,
bel Vérmugj‘egnﬂr neuen Maschine das im Gehduse befindliche 81 =~u
roncroiiieren und jedenfalls auszuwwechseln, da die Maschine durzi

Verwendung von 2u dickem 01 {Sommevr-01) pesonders beim Einfahren
Schaden lJelder wirde.

Zusatzliche Abdichiung des Kardanwe]lleraustriltes.

In unserem Rundschreiben Nir: ?4q haben wir in Punkt 10} cufl iz
neue Kgrdarnwellenabdichtung fiir unszre Zweizylinder-Kascninen ndjmer -
sam gemacht.

= v ﬁ*I|H|‘*l":'l‘" r
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“Eﬁ'wifd.néuerﬁéﬁﬁé;ﬁa&hﬁ?éﬁﬁétﬁﬁf in erhéhtem Massd &pirttue bei.

- ?Emﬂ?ﬁg!‘ {ts‘_ﬁ?itmﬂng)n Spi?‘i$u3 g?'&ﬁjﬂ guch Nitre-Lack &chr stark an.

7ir bitten deshelb unsere Kunden eindringlichst darauf aufmerksam zu
pvchen, bsim Brennsibjf-Nechfullen besonders vorsichily zu sein, um

“die Lackierung der Maschinen vor Schaden zu bdewahren.

Schiiissel zum Ein- und Ausbaw von Verntilfgdern.
Wir hoben hierfiir sehr praktische Schlissel vorgesehen (slehe
Handbuch fiir R 2 Seite 88, fur R 11 und B 1§ Seite 36/37); die wir

Ihnen zu dem sehr giunstigen Preise von & 1,60 (Type F 66 S 71) an~-
bi&t&n. % - o

Rahmen und Gabeln sdmtlicher TUpneN.

Aus Uberlegungen wirtschaftlicher Natur haben wir uns dazu ent
schlossen, das bisher geidte Austausch-Sysiem bel Reparaturen von

Raokman und Gabeln endgiiltig zu verlassen. . b
In Hirnkunft werden deher Rahmers und Gabeln eilnzeln repariert,

“soweit dies mbglich bezw. wirtschafitlich ist. In diesem Falle werdén
‘lediglich die Instandsetsungskosten berechnet, Rabatt auf Instarnd-
' setzungskosten kann nicht’ einperdumt¢ werden. | 3

In allen Péllen, da &ing Reparatur nicht menr wirtschaftlich 18t,

“wird der Ersatgz zum Listenpreisg beantragé bszw. auf Wunsch des Be-
vgtellersg geilefert. Instandgetrzungaarbeliten lehnen wir in solchen

FHllen ab, sind jedoch selbstversténdlich bereéit, das eingesandte

"Altisil im Bnlieferungszustande zurﬂckz’usendﬂn._ -

Pintersle _
Fir ersuchen,wiederholt: auf Ihrz Kunden einzuwirken, dcss der

.JiwechaﬂlwUﬂﬂ&ﬁ&ﬂyliﬂhﬁﬁﬂﬂ?ﬂﬂﬂﬂﬂ&ﬁ:ﬁi?d. Fir geben Ihner nachstehend

verschiedene.flsarteén an- und-ersuchen diess oder Ols gleichsr Viskosi-
tat in den Mgschinen-unserer Typen u verwenden, - - g
Mobiloel BB
Shell 3X.
Standard S
Veedol Nr: 4
Valvolineg XRY

Ferner machen wir eusdrickliczh darawf aufmerksam, dass die neuen Liu-
schinen bis zum Eintrzéten der kaltven Jahreszelt mit Sommerdl gelic-
fert wurden. (Siehe Anhingezectiel am Binfillstutzen) Wir dbitten daher,
bet Verkauf einer neuen Maschine das Im Gehduse befindliche (1 =u
Roncroliderer und jedenfalls auszuwechseln, da die Magschine adirzea
Verwendung von zu dickem 01 (Sommer-01) besonders beim Einfahren
Schaden lelder wirde.

gusdatgliche Abdichiung des Kardanwellerausirilies,

In unserem Rundschreiben Ni=: ?4a haben wir in Punkt 1ol aufl Gis
neue Kgrdanwellenabdichitung [fiir unszyre ZJweizylinder-Kascninen ndjmer -
sam gemacht.
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Die gleiche Abdichtung (Fig. 5 und 6) haben wir nunmehr auch
passend Jur unsere Type R 2 herausgebracht. Wir machen desonders .
darauf aufmerksam, dass diese Abdichtung gleichzeilig cuch das
Eindringen von Spritzuasser in das Kardangehduse wirkungsvoll ver-
nindert, Soritswasser, das ldngs der Kardanwelle In das sardangé- .
rhduse gelangt, verursacht in erster Linie Zerstorungen an dem Ku~

gellager der Kardaqnwelle.
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Figs. S. Fiﬂ- 6.

Hit Binitreten winterlicher Witterung empfehlen wir nochmals
diese sgusdtgzliche Abdichtung an allen Maschinen ansubringen, da bet
Tauwetter das Findringen von Spritswasser Iin eilnem Masse ayfireten

wie dies in den Udbrigen Jahreszgeiten nicht anndhernd vorkommt.
Vit bucksions auf den geringen Preis der Abdichtung halten wir €S
Jur Ihre und unsere Pflicht, allen unseren Kunden diesen zusatz-

-lichen Schutz zu vermitieln. ?
| (
Reparaturabteilung 3
der BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktilengesellsaschaft

Minchen 13.




Die gleiche Abdichtung (Fig. 5 und 6) haben wir nunmehr auch
passend jJur unsere IType R 2 herausgebracht. Fir n_:aqhen besondérs
daraguf aufmerksam, dass diese Abdichtung gleichzeilig cuch daS
Eindringen von Spritzuasser in das Kardangehduse wirkungsvoll ver-
nindert, Sgritzwasser, das ldngs der Kardanwelle In das aardangé- .
hause gelangt, verursacht in erster Linile Zerstorungen an dem Ku-

gellager der Kardanwelle. S
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Hit Bintreten winterlicher Filtterung empfehlen wir nochmals
diese gusdtszliche Abdichtung an allen Maschinen anszubringen, da bel
Tauwetter das FBindringen von Spritswasser in eilnem Masse ayfireten
kann, wie dies in den Ubrigen Jahreszgeiten nicht anndhernd vorRommt.
Mit Ricksicht auf den geringen Prels der Abdichiung halten wir €s

Ur Ihre und unsere Prlicht, allen unseren Kunden dlesen zusﬁ‘iz-—‘

lichen Schutz zu veramitteln. :
L 4

Reparaturabteilung

der BAYERISCHE MOTOREN WERKE .

Aktiengesellschaft ’

Minchen 13.




Abnormale Ersatsteile.

: ”'InggrachaIenpaare

Rl SRS W T SN R A w

B e c—

Kolben

Koldenringe

Kolbenbolzgen

Type ¥ 43 ( R 42 )

Erh&ltliche Aufmasse

0;3, 0‘5.4 ui'ﬂaﬁ m

Bemerhungen

Hubzapfen tiberachlelfen
Oelkandle reinigen

e e A T T S—_— -

Zylini..ct iussen Gusge-
schliffen werden.

0,2, 0,4 u, 0,6 mm

0,1, 90,2 u.0,4 mm

0,1, 0,3 u,0,5 mm

Pleuelaugen ausschlelifen

Bohrung i{m Kolben nacharbdetten.

Zwlachenrad

035 U, 4 nm

Filhrungen durchrefben

——._—l———_ll-—'_.

- e

Kolbenstangenblch-
86n

52

30 | Kolden

TEEaH.‘S.I(Rd?g

=== m—=

0,2 mm

it

Hubzapfen leicht
04 u.0,05 mm| ‘egalisteren.
- b oot

Pleuelaugen ausschlelfen
Schiebesitz

= L

Zylinder ausschletfen.

0,8, 0, u.0,6 mm

38 |Kolbenringe

850 | Ewischenrgd

55 |&ollen

Ventilfuhrunge=-

)90 | Stosatangen

-0#3 una#d uba‘ps m

0,8 u.0,5 mm

0,02 u.0,05 rm




Abnormale Evsatsateileé.

Type U 43 ( R 42 )

T [ ey T Teil e E‘r_hgl tliche Awmagag e Bemerkungen
s ] : Hubzapfen Uberschlelfen
Oelkandle reinigen

Lageraahalenpaare 0,5 u, 1 mm

A e e T ——————
B Ll S e el i e s A e

Zylin..c: wussen cusge-
schliffen werden.

__._———l-____-

Kolben 0,2, 0,4 u.0,6 mm

Koldenringe 0,2, 0,4 u.0,6 mm

Pleuelaugen ausschleifen

Kolbenbolzen 0,1, 9,8 u.0,4 nn Bohrung im Kolben nacharbdetten.

55 |Rollen

20 | Zwischenrad 0,1, 0,3 u.0,5 mns
| Filhrungen durchretben
14 |'entile 0,5 u. 4 mm 0,25 = 0,12 mn Y
Type ¥ 51 ( R 47 /)
S ' — - = i . —
Hubsapfen leicht |
7 |Rollen 0,02, 0,04 u.0,05 mn egalia{ﬂrem : |
| WPk e b i
Kolbensatangenbiich= | 0.2 mm Pleuelaugen auaschlefjen |
‘ 86N ’ Schiebesitlz . <
30 |Kolden 0,8, 0,€ U.0,6 mm Zyltnder ausschletfen. 5
38 |Koldenringe 0,2 U.0,4 ¥.0,6 om
80 | Zwischenrad 0,38 u.0,5 mm

0,02 u.0,05 mm

VentilfUuhrungs-
dza bﬂchaﬂl 0,1 mam

190 | Stosatangen 2 am u. 5 mm lénger




Type M 56 u. ¥ 57, M 59 u. ¥ 60 ( R 68, R 58, R 57, R 63, R 1l u.R 16

"o Nro ok Erhdltliche Aufmasse Bemerkungen
) Passzing jur in St8rken v.l1,6/
19864 | Rollenlager 1,8/ 2 / 2,2 mm

Dwggﬂ!gmﬂ Sur Bed in Stdrken von 0,1 -
8¢€ er c Hn
.Yurbegwellanl 0,8 mm 410 mm steig.

FEU Kolbenatangenblich- | pluss 2/10 mm
. sen , l : .
0033 | dto. | . 2/10 mm
16033 | dto. ' ” 410 mm,2/10 rm I
i6C36 | Scheiben " 0,15 uyl1,5 mm Aufmase in der Stdrke
i9CL4 l Rollen " 2/100 u.5/100 mm
'9D118 Ventuﬂﬂarun;sbgc “ 0,4 u. 1 mm

8¢
: I o 10, 210 :
6F8¢c Zulschenrad 3/10. 4 1036‘ 10 ;”?h: |

7



Type M 56 u. ¥ 57, U 59 u. ¥ 60 ( R 623, R 58, R 57, R 63, R 1l u.R 16
M

nir. Tell

Erhdltliche Ayfmasse

Passzing Jfur
Rollenlager

Distanzring zur Be
aettig .der Achan
Kurdbelwellenluf

19824

in Stdrken v.l,6/
1,8/ 2 / 2,2 om

in Starken von 0,1 -
0,8 mm 410 mm steig.

Bemerkungen

e

. 0,15 u;1,5 mm IAufmaa in der Stdrke

1'9/.‘ Kolbenatangenbiich- | pluss 2/10 mm
séen
10033 | ato. *»  2/10 mm
6033 | dto. " Y10 mn,2/10 mn
oo N R SRS W
i6C36 | Scheiben
9024 Raum

i9D118 i Ventiljw:runpgggchc

- 2/100 u.5/100 mm

- 0,4unlm

i6F3c Zuischenrad

)

»  1/10, 2/10,
3, 10 4 29 6/10 mmo




Pressdruck in Atm., = 1 Kgn/cmz'

¥ 07T O0OR R 42 R 47 R 52 R 62 R 63 ‘
Steuerwellenrad =3 el =5 J=5 ; ¥
I -.;-Iin.tﬁeb.a-fadl &ér Kurbelwelle . 8=10 §-12 f&i3
‘Xurbelwellenschenkel 18-25 | 18-25-"| 18-25" '13-25'

-
For .

GETRIEBE

Flansch awf der Ketllwelle 25.50 | 25-50

Konus |&onus
u.Keil|u.Ketl

Konus

Antriebaklaue auf der Xonus

Konus

u.Xetl | y,Kei] 4

Hauptuwelle 18-25 | 1825 | | ‘we11|u.Keil
9 ] [ )
EZickatartersegment 8=10 I E=10 8-10 8-10
KARDAN
Xleines Kegelrad auf 4

15+30

Ko 15=30| 15=30

ranue.

Bramrm u;‘ der

12=25 | 123=25 12235

12=-25 | l2=23

. ”anwel le

¥itnehmerflansch des Kardans IOHIS' 2&15.

°
10=-15

10-15"| 10-15 °

e Nach dem Aufpressen verbohren und verstiften.
Teile, bei denen der Pressdruck unter 10 Atm. llegt,
konnen auch mit Schraudbvorrichiungen oder Spindel-
presse auf-und abgepresst werden. Fur hbhere Press-
driicke t1st eine hydr.Presse erjorderlich.



1
i Bl i s -

Pressdruck in Atm, = 2 E’y,/cm‘?

4oroRrR R42 R 47 R 52

Steuerwellenrad 2=3

Antrtebs'md_ der Kurbelwelle 3;10

Xurbelwellenschenkel 18-25 | 18=25-"|

GETRIEBE el o ;

Konus |Xonus
u.Kelllu.Ketl

Konus |Konus
unﬂ'eil u.Kell

Konus
u.Xeil

Konus
U.Retl

Flansch awf der Ketlwelle 25.50 | 25-50

Antriedsklaue auf der
Hauptwelle

18=-25 | 18-=25

]
Kickstartersegment 8-10 [ 5-10 8:_19' 8-10 "1
KARDANVW
Xleinea Kegelrad a - RN SR
dar ggmgngmgug o 15=30| 15-30 | 15+30 | 15-30 | 15-3Q
Bremsirommel auf der . -
ﬂm welle 12-25 | 18=-25 | 12-25 | 12=25 | 12=25

Mitnehmerflansch des Kardans 10=-.15"_ 10==15' 1&-15" 10-15°| 10-15

e Nach dem Aufpressen verbohren und verstiften.

* Teile, bei denen der Pressdruck unter 10 Atm. liegt,
konnen auch mit Schraudvorrichiungen oder Spindel-
presse auf-und abgepresst werden. Fur hbhere FPress-
driicke {3t eine hydr.Presse erjorderlich.



5.) _Ansaugleitung bei R 52 und R 62 verstdrkt

Die Ansaugrohre wurden an den Flanschenden
verstdrkt, da dort dfters Risse efntraten, wodurch dann
die Zylinder Nebenluft bekamen., Alte Ansaugrohre sind
gegen die neue Ausfithrung auszutauschen.

- 6.) _Anderung des Veroasergehduses :
' a.) Bohrung filr den Luftschieber jetzt 65 mm, statt
Srither 58 mm tief, um beésseres Anspringen durch
- Jast vollkommenes Schliessen des Luftschiedbera szu
. 2 errelichen, '
) E i) Veratd‘r?kung deg Vergasergehduses am Flan.stc?i, da
| : | hier durch lUbermdssiges Ansziehen Ofters Brilche
eingetreten sind.

-, _{nderung_ d, Zindungseingtellung (s.Schema Sk.1623 od,1075)

8.) _Lagerkdrper bei Motor M 57 ( Nr.47001 bdis 48750 Gleit-
_lagermotoren) jetzt GrauguB, statt AluminiumguB, da im

Finter durch Zusammensgiehen des Aluminium-Motorgehduses
und des Lagerkdrpers die Kurbelwelle klemmte, Der Grau-
. guB-Lagerkdrper hat annd&hernd die gleichen Ausdehnungs-
) ziffern, wie die Kurbelwelle und biletet der Kiltespan-
nung des (Gehduses gentigend Widerstand.

9.) Der Mitnehmerflansch an der'}(ugalwqpigtta_ ¥ 56 L 20
hat jetzt 16 Nleten, anstaitt wie bisher 8 Nieten, DJel

Bergabfahren wird Ofters der Gang eingeschaltet, um so
den gtillstehenden Motor zum Laufen gu bringen. Durch
diegse ruckweise Beanspruchung der Kupplung wurden die
8 Nieten abgeschert.,




5.) _Ansaugleitung bei R 52 und R 62 verstdrkt :

Die Ansaugrohre wurden an den Flanschenden
verstdrkt, da dort thers.ﬁtaée eintraten, wodurch dann
die Zylinder Nebenluft bekamen. Alte Ansaugrohre sind
gegen die neue Ausfithrung auszutauschen,

6.) _Anderung des Vergasergehduses :

a.) Bohrung filr den Luftschieber jetzt 65 mm, statt
Jrither 58 mm tief, um begseres Anspringen durch
Jast vollkommaenes Schliessen des Luftachiedbers zu
erreichen, _

. ) Pkratﬁfkung deg Vergasergehduses am Fianscﬁ, da

hier durch lUbermdssiges Anslehen Ofters Brilche
eilngetreten sind.

7.) _Anderung d.Zindungseinstellung (s.Schema Sk.1623 od, 1075)

8.) _Lagerkdrper bei Motor M 57 ( Nr.47001 bis 48750 Gleit-

lagermotoren) jetzt GrauguB, statt AluminiumguB, da im
Finter durch Zusammensziehen des Aluminium-Motorgehduses
und des Lagerkdrpers die Kurbelwelle klemmte, Der Grau-
gu-Lagerkdrper hat anndhernd die gleichen Ausdehnungs-
ziffern, wie die Kurdelwelle und biletet der Kiltespan-
nung des Gehduses gentigend Widerstand.

9.) _Der Mitnehmerflansch an der Kupplungsplatte M 56 L 20

hat jetzt 16 Nlelen, anstaitt wie bisher 8 Nieten, Del

Bergabfahren wird O0fters der Gang eingeschaltet, um 8o
den stillstehenden Motor zum Laufen zu dringen., Durch

diese ruckweilse Beanspruchung der Kupplung wurden die

&8 Nileten abgeschert.
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10.) Anderungen an den Kurbdelwellen

a,) Fir die Type R 52, Motor ¥ 57 und R 57, Motor M 59
ist jede Rollenlagerwelle brauchbar.

b.) Filr die Type R 63, Motor M 56 sollen Kurbelwellen mit
vergrbssertem Ragdius am Ubergang des Hubzapjfens zum
'XurbEIWEZIénachenkef verwéndet bezw. auagetauschit weaerden.

c.) Fir die Type R 63, Motor M 60 wird die veratdrite Kur-

. palwelle verwendet. Hierbei ist die Laufbilchse wagge-

lassen, der Hubzapfen gehdrtet und geschlijfen, auf
diesam laufen die Rollen direkt,

12,) ZEntliifterdnderung :

Die Entliiftung wurde gedndert, um im Gehduse dauernd Unter-
druck zu erzeugen, damit das Ul nicht am Magnetantriebd
und an den Trennfugen aqustriitt.

Die qm Antriebsrad ¥ 56 etc. B 4 vorhandenen
beiden Bohrungen gentigten nicht,

Das Diagramm der neuen Entliftung lst aus Del-
liegender Zelchnung Nr. l262 ersichtliich.

Beil Umdnderung itst entweder ein neues Rad
M 56 etc, D 4 einzudbauen, oder es ist, wie aus der Zelch-

nung ersichtlich, ein Rohr einsupressen und der Schliiz
laut Zeichnung anzubringen,

12, __:H_g'tarm}ﬁnd_erun*q der Scheldben M 56 C 36 :

Statt der bisherigen Schelben M 56 C 36 aus
Bronge verwenden wir nunmehr fiir die Kolbenstangen oehdr-
tete und geschliffene Stahlscheiben, Dieselben gind in
lgicht angewirmtem Zustand auf die Btichsen bezw. Kurdel-

wellengapfen vor dem Zusammenpressen der Felle aufszuschie=-
bean, |
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10.) Anderungen an den Kurbelwellen

a,) Fir die Type R 52, Motor M 57 und R 57, Motor U 59
ist jede Rollenlagerwelle brauchbar,

b.) Filr die Type R 62, Motor M 56 sollen Kurbelwellen mit
vergrdssertem Radius am Ubergang des Hubzapjfens zum
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c.) Fir die Type R 63, Motor M 60 wird die veratdrate Kur-

. belwelle verwendet. Hiaerbei ist die Laufbiichse wegge-
lassen, der Hubszapfen gehdrtet und geschlijffen, auf
diesem laufen die Rollen direkt,

11.) _Entliifterdnderung :

Die Entliiftung wurde gedndert, um im Gehduse dauernd Unter-
druck zu erzeugen, damit das Ol nicht am Magnetantriebd
und an den Trennfugen aqustriti.

Die gm Antriebsrad M4 56 elc. B 4 vorhandeneéen
belden Bohrungen gentigten nicht,

Das Diagramm der neuen Entliftung ist aus bel-
liegender Zeichnung Nr. 1262 ersgichtlich,

Bei Umdnderung tst entweder ein neues Rad
M 56 etc, D 4 einzudbauen, oder es ist, wie aqus der Zelch-

nung ersichtlich, ein Rohr einzupressen und der Schlitz
laut Zeichnung anzubringen,

18, _g_&tariazﬁn_q_erung der Schelden M 56 C 36 :

Statt der bisherigen Scheilben M 56 C 36 aus
Bronge verwenden wir nunmehr fir die Kolbenstangen gehdr-
tete und geschliffene Stahlscheiden, Dieselben 8ind In
leicht angewdrmtem Zustand auf dile Blichsen bezw. Kurbdel=-

wellenzapfen vor dem Zugsagmmenpressen der FKelle aufsugchie-
ben, '



13.) _Spannringkolben

Bel Kolbenklopfen sind die neuerdings zur Begei-
tigung dleses CGerduscheg verwendeten Spannringkolben ein-
zusetzen., Der Kolben 1Ist doppelt durchgeschlitzt und wird
durch einen an der unteren Kante liegenden Federring aug-
einandergepresst. Er liegt also aquch in kaltem Zustand voll-
kommen an der Laufjfldche des Zylinders an. Bei Erwdrmung,
deho bel Ausdehnung wird der Spannring zusgmmengedriickt und
der Xolben am Schlitz zusammengepresst. Dieser Kolben liegt
also bel jeder T&mperatur an der Zylinderwand an.

Bel geringen Tolaranaabu;efchungen kann der Xolben
vor dem Einbau gespannt u.zum siraffen Anliegen gebracht
werden, :

' AufmaBkolben in den Grdssen + 2/10 mm, + 4/10 mm,
4 6/10 mm sind filr alle Typen vorhanden. .
Dieger Spannringkolden gilt fUr die Typen .
R 52, Motor M 57,
RED7, BSeS - g,
R 62, » ¥ 56,
R 63, Es S 60,

-, 14, ) __q_raupuﬁzw:‘schenra‘de.r N.D0 a8, P O >

Diese Rdder sind jetst in Normalausfihrung :::nd
in AufmaBen + 2/10, + 4/10 und + 6/10 mm lieferdar., Wir
hadben mit diesen Rddern gite Erfahrungen gemacht, da nach
Zinbdgu dergselben der Steuerungsantried ruhig bleibt. Unbe- \
adingt ist jedoch saubereg Einpasseén zu beaqchlten, da sonst
die Rdder von Anfang an singen oder heulen,

Gleichzelitig mit dem Eilnbagu eineg neuen Rades ist
undedingt ein neuer Exgenterbolzen z2u verwenden. Unter Um—
stdndéen sind auch, wenn das Stirnrad M 56 E 10 auf der Steu-
erwelle und dag Antriebdbsrad M 59 B 4 auf der Kurbelwelle
durch das alte Zwischenraed angegriffen ist, diese Rider
ebenfalls zu erneuern,



15,) _Korkdichtungen fur Ventilkammerverschlussdeckel :
Das Austreten von (Ul aus der Ventilkammer
wird durch Zwischenlegen einer Korkdichtung beseitigt.
Meistens 1st gleichzeitig ein ldngerer Bolgen Y 56 D 6
mitzuverwenden,

16.) _Gehduse-Bearbeitung Anderung sur Abdichtung des Magnet-
| antriebes : :

Bei Ulaustritt am Magnetantriebd ;‘at gu prifen,
ob der Deckel 2818 4 evtl, unten am Ubergang des Rdder-
gehﬁuaealfn' dem Sockel aufliegt und infolgedessen nicht
Jeat gegen den Dichtungsrand im RiEdergehduse gepresst wer-
den kann, In diesem Falle {st die Hohlkehle nachzuarbdeiten.
Es empfiehlt s: ‘h, die Dichiung 2821 mittels hitge- und Ol-
bestandige Dichtungsmasseeinzusetzen.

17.) _Uladbstreifring : |
bei Verdlen der ZyIfﬂder gsind bel den Typen
M 56, ¥4 57, Y 59 und M 60 Ulabstreifringe anstelle des zwei-
ten besw. dritten Kolbenringes . inzusetzen. Seldbstverstdnd-
lich miissen Ulrticklaufbohrungen angebracht sein, Ko dieses
nicht der fell ist, wollen Sie bitte neue Kolben anfordern,




15.) _Korkdichtungen fur Ventilkammerverschlusedeckel .
Das Austreten von (1l aus der Ventilhkammer
wird durch Zwischenlegen einer Korkdichiung beseltigt.

deistens I8t gleichzeitig ein ldngerer Bolzen M 56 D 6
mitzuverwenden,

16.) _Gehduse-Bearbeitung Anderung sur Adbdichtung des Magnet-
| antriebes : :

Beil Ulaustritt am Magnetantrieb ;'a:: su prtlfen,
. - ob der Deckel 2818 4 euvtl, unten am Ubergang des Rider-
R . gehduses in dem Sockel aufliegt und infolgedessen nicht
- Jeat gegen den Dichtungsrand im RiEdergehduse gepresst wer-
den kagnn, In diesem Fglle ist die Hohlkehle nachzuarbdeiten.

Es empfiehlt 8: ‘h, die Dichiung 2821 mittels hitze- und 6l=-
bestandige. Dichitungsmesseeinzusetzen.

17.) _Ulabstreifring :

Bei Vertlen der Zylinder sind del den Typen
¥ 56, 4 57, 4 59 und ¥ 60 Ulabstreifringe anstelle des zwei-
ten besw. dritten Kolbenringes . inzusetzen. Selbstverstind-
lich miissen Jlrlicklaufbohrungen angebracht sein. Ko dieses
. nicht der Fell ist, wollen Sie bitte neue Kolben anfordern,



Zum Einbau der Neuerunge:. sind folgéende Ersatatelle

et + S ¥ F . AL = & § S P - L o e fc o e o Fd= P I g Fpe iy

unbedingt auf Lager zu halten :

— T iy e S — . —— i — —

Graugussrader H 56 F 5§ ¢ normal und in
- den verschifedenen Aufmasseéen

von 4 2/10 bis + 6/10 mm

Zwischenradbolzen M S6 F 6
Verschluaspfropfen 10064
kon.Stift 10010
Kupplungsplatte M 568 L 20 @

Antriebsrad fur Xurbelwelle M 59 B 4
Kolbenstangenbilchsen i 56/ 60 C 33, sowie

Kolben fur die verschiedenen Typeén,



Richtige Wotoreinstellung ¥ 56, ¥ 57, U 59, M 60,

 Bei Kinstellung obiger Typen wird die
komplette Kurbelwelle mit Koldbenstangen und Kolben in das
Gehduge~Unterteil so eingelegt, dass die Kolben auf oderen
Totpunkt su stehen kommen. Hierbei i1st desonders zu beachten,
dass deim Einlegen der Kurbdelwelle die Oelleitungen fUr die
Kurdelwellenlager in die entsprechenden Bohrungen dsr Eugele
lagerdtichsen kommen., Die Oelleitungen ragen in Form von
Fixierstiften aus dem Sitz fuUr die Rugellagerdichsen im
Gehduse. Die Biichsen haben eine Bohrung sur Aufnahme dleser
Fixierstifte und werden durch diese Bohrung in ihrer Lage
festgehalten., Beachitet man diese Ubereinstimmung nicht genau,
go wird die Oelbohrung verdackt und eines der Hauptlager
der Kurdelwelle léduft trocken. Bs i1st daher zweckmdssiyg
die Bichsen mit Mittelriss su versehen ( an der Irennfléche
des Gehduaes ) um beim Einlegen der Kurbelwelle die richtige
Lage der BlUchse ohne weiterea feststellen zu Konnen.

Nun wird dag fertige-montierte Gehduse-Oberteil
auf daa Unterteil ayfgedbracht, wodbel zu dbeachten ist, dass
die Steuarwelle so eingestellt 1st, dass el Zylinder i
Auslassventil sich eben schliesst und das Einlassventil zu

677nen deginnt. ( Slehe Einstell-Skizze)
Eine genaue Nachkontrolle nach der Tabdelle

Skigge Nr. 1075 dezw. 1623 ist unbedingt erjorderlich.
Beim Einstellen der Ztndung verfahre man wie dbeil Type ¥ 51,



Stellung ces Steuerwellenrades auf der Steuerwelle sunm

Aufpressen ohne Vorrichtung ftur Type R 52, R 67, R 62, R 63

2 11 u. R 16.

Dcs Nockenpaar des in Fahritrichtung gesehenen linken
Zylinders ( Zylinder II) von vorne gesehen der erste und dritte
Nocken, wird durch 2 nockendreite, ca. <0 mm haha.FZachefaen_fn
.der WHelse auf eine plane Fldche gelagert, dass cdie Steuerwelle,
an den beilden anpggebeﬁan Nocken unterlegt, genau horizontal liegt.
Das Stirnrad muss jetzt vor dem Aufpressen so gerichitel werden,
dass die horizontale Mittellinie der Steuerwelle zwet sich gegen-
tiberliegende Zahnriicken halbiert, wobei zu beachten i1st, dass die
mit Pfeilmarken bezeichneten Zdhne, der zwelte und dritte Zahn tat,
der bei III iiber der horizontalen Uittellinie steht. Die Steuer-
welle deeht sich dadbel im Sinne des Uhrszelgers.
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Eingtellung der Steuerwellen von Type ¥ 2 B 15, N 2 B 33, ¥ & B 36,
4 43, ¥4 51 ohne Spezialvorrichtungl

, Das Nockenpaar, des iIn Fahrtrichtung geaehenen,
rechten Zylinders (Zylinder I) von vorne gesehen der 2te und dte Nooken,
wird durch 2 nockenbreite Flachetsen von ca. 20 mm HOhe iIn der Welse
af eine plane Fldche gelagert, dass die Steuerwelle an den beiden angé-
gebenen Nocken unterlegt genau horizontal liegt. Daa Stirnrad nuss
. Jetegt vor dem Ayufpressen so gerichtet werden, dass die Ausséenkante

des einen, durch Pfeilmarke geseichneten Zahnriickens beil IIIl steht

dihe mit der horisont.Mittellinie des Steueruellenrades bezw. Steuer-

welle zusammensdllt.
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Cetrtebe aus~ U. CINDAUEN . cetsve st s st 0eas e

GCetriche u.llotor QuS= W.€INDAUEN . coeee v oo seens
Kolbenwechseln ...esenssins e e I T
Motor demontiéren ....eceoceeo RS s 0 5 0 PSRRI Y .
Zwischenrad einsetzen «....... Fp Agastie Sy IS s
Rollenlagerblchse WECRSEIN .icviovvoosscsvanne .
otor montteren ......cce.- e YR )|
HOLor demonLIeren ..iecicssvsssssunesbssssosens
Kupplung neue Zwischenschelbe einsetzen ......
Motor moniieren .....:eees o & Hle ¢ & o sl ,
Gelriehe denontIerBrt . i s st évsansesdbasensnon \
neue Verzahnung einbauen ...... s O L aaS
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Stahlscheibe u,Fassring €insSetZen ....cceooeee J
Kilckstarterrdder einbQUEN ¢.cccesssssssssasses
Passring €inSetzZen ....cccocevcevce L g
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B,) e trie de

33 _ﬁhdgrﬂng der Verzahnung des 2. (anges :

Von den Motoren Nr, 48700 (Type R 52)
Ny, 61935 ( Type R 62)
Nr, 70275 ( Type R 57)
Nr., 7?5065 ( Type R 63) an

st im Getriebe eine agndere Versghnung des 2. Ganges angé-
wandt, (Anrnlich wie bel Type R 42, Getrdebe G 44), Grund

sur Anderung gaben viele Defakté durch Schaltfehler an

der bigsher verwgndten, jfeinen Verzahnung deés 2., Ganges, |
Bei Defekten ist gqlso sowohl die Getriebehguptwslle @G 56

® D 1, wie auch das Stirnrad fur mittleren Gang G 56 X 4 an-
) gufordern,

-

2,) _Anderung der Keiluwelle @ 56 E 1 :

Anstelle des bsher quf der XKonusselite mgebrﬁchten
geschlitgten Bundes, der zum Anlauf der Blichse ¢ 56 E 3 des
3, Gangrades ¢ 56 E:2 dient, ist jetsgt ein Bundring aufgé-
presst, da die geachlitaten, bundartigen Erhdhungen dauernd
durch den Schaltstoll abgebrochen sind,

3.) _Anderung der Kickstarterrdderverzahnung :

& Die Klauen der Kickstarterrdder sind abgeflacht
) worden, s8odass die Spitzen der Zdhne nicht mehr abbrechen
kbnnen,

4.) Verstdrkung der Schubfeder 20988 :

Da es sich gezeigt hat, daqss die Schudfeder 20988,
welche den Eingriff des Kichkatariterrades G 56 F 2 In das Ragd
G 56 F 1 bewerkstelligt, iInsbesondere bel Kiuhler Hitterung,
wenn dags 0l im Getriede stelf 1s8t, nicht imatande i{st,schnell
genug den Eingriff herzustellen, wodurch dann der Kickstar-
ter durchrutscht und die Zdme defekt werden, wird Jetzlt eine
verstdrkite Ausfuhrung unter der Tl., Nr., 20998 gellefert,




B.) Fetris.be-

= e g st am et

1,) Anderung der Vergahnung des 2. Ganges :

s e e

Von den Motoren Nr, 48700 (Type R 52)
Nr, 61935 ( Type R 62)
Nr, 70275 ( Type R 57)
Nr, 75065 ( Type R 63) an

lst im Getriedbe eine andere Versghnung des 2., Ganges ange-
wandt, (Ahnlich wie bel Type R 42, Getriebe & 44). Grund

sur Anderung gaben viele Defekte durch Schaltfehler an

der bigher verwgndten, feilnen Versahnung deés 2. Ganges.

Bei Defekten 18t aqlso sowohl die Getriedehgupitwselle G 56 #
D 1, wie aguch das Stirnrad fur mititleren Gang @ 56 F 4 an-
gufordern, '

2,) Anderung der Keilwelle @ 56 E 1 :
Anstelle des Lsher quf der Konusseite angebrdchten
geschlitzten Bundes, der sum Anlauf der Biichse G 56 B 3 des
3, CGangrades G 56 E:2 dient, ist Jetst ein Bundring aufgé-
presst, da die geschlitzten, bundartigen Erhbhungen dauernd
durch den Schaltstol? abgebrochen sind.

3.) _Anderung der Kickstarterrdderverzahnung :

Die Klauen der Kickstarterrdder sind abgeflacht
worden, 8odass die Spitsgen der Zdhne nicht mehr abbrechen

kbnnen.

4,) Verstdrkung der Schubfeder 20988 :

Da es sich gezeigt hat, dass die Schubjfeder 20958,
welchae den Eingriff des Kickatarterrades ¢ 56 F 2 In das Ragd
G 56 F 1 bewerkatelligt, iInsbesondere bel kiUlhler Witterung,
wenn das 01 im Getrilebe stelf ist, nicht imgtande (st,schnell
genug den Eingriff hergustellen, wodurch dann der Kickstar-
ter durchrutgscht und dile Zdme defekt werden, wird jJetzt eine
vergtdrkite Ausfuhrung unter der T'l, Nr, 20998 geliefert,




5.)

6.)

FG’e_{z_d’uapﬁe rgtdrkung am Getriedbe

Das Getriebegehduse @G 56 A 1 wurde durch Einzie-

hen einiger Rippen und Verstdrkung der Kandung verstelft,
hauptsdchlich zur Gerduschddmpfung.

Welle fiir Schalthedbel @ 56 E 30 eingeschweigst, statt

eingelotet :

Auf Grund 6fterer Reklamationen, dass sich der
Schalthebel von der Welle ldst, wird dleser jetzt mit der
Welle verschweisst. Ursache des Defektes ist sicherlich
der Versuch unkundiger Faghrer, die Maschine im Stand zu
schalten, Machen Sie die Xunden besonders darauf aujfmerk-
sam, dass es wichtig ist, falls auch beil laufendem Motor
und stehender Maschine der 1, Gang sich nicht einschalten
ldsst, entweder kurz einzukuppeln oder dle Maschine mit den
Fi/sgan einige Zentimeter hin- und herzubewegen, wodurch die
Klaue des 2. Gangrades mit der Klaus des 1. Gangrades In
Eingriff gebracht werden kann. Bel stehendem Hinterraed und
ausgekuppeltem Motor defindet sich das gesante (Getriebde
vom Mitnehmerflansch an, vollkommen in Ruhe. Gewaltsames
Schalten fithrt unbedingt zu vorstehenden Dejfekten, wie
Lockerwerden des Schalthebels, ev. sur Verdiegung der
Schaltgabel G 56 E 15, bezw., gum Bruch des inneren Schalt-
hebels G 56 E 17,

7.) Olriticklaufschnecke auf Tachometerwelle G 56 H 2 :

Da bfters reklamiert wurde, dass Ul aus dem Ge-
triebe (Jedoch nur bei zu hoher Ulfullung) entlang der
Tachometerwelle und der Antriebsspirale In den Tachometier=-
kopf gelangte und hier das Z&hlwerk verdlte und in Unord-
nung brachte, wird jetzt die Antriebswelle G 56 H 2 mit
einer Olricklaufschnecke im Lagerstick @G 56 A 12 versehen,
wellen ome (lrilcklaufechnecke sind gegen solche mit Jl=-
riicklaufgchnecke gusagutauschen,



5.) Gehduaeﬁeratdrkung am Getriebe
Das Getrlebegehluse G 56 A 1 wurde durch Einzie-

hen einiger Rippen und Verstdrkung der Wandung verstelfet,
hauptsdchlich zur Gerduschddmpfung.

6.) Welle fiir Schalthebdel ¢ 56 E 30 eilngeschweiegst, statl

eingeldtet :@
Auf Grund &fterer Reklamatlonen, dass aich der

Schalthebel von cer Welle lbst, wird dieser jetzt mit der
Welle verschweisst. Ursache des Defektes ist sicherlich
der Versuch unkundiger Faghrer, die Maschine im Stand zu
schalten, Machen Sie die Kunden besonders darauf aujfmerk-
sam, dass es wichtig ist, falls auch bei laufendem Motor
und stehander Maschine der 1, Gang sich nicht einschalteén
ldsst, entweder kurz einzukuppeln oder die Maschine mit den
Fiisgen einige Zentimeter hin- und herzubewegen, wodurch die
Klaoue des 2. Gangrades mit der Klaus des l. Gangrades In
Eingriff gebracht werden kann, Bel stehendem Hinterred und
ausgekuppeltem Motor befindet 2ich das gesamte (Getriebs

vom Mitnehmerflansch an, vollkommen in Ruhe. Gewaltsames
Schalten fiihrt unbedingt zu vorstehenden Defekten, wie
Lockerwerden des Schalthebels, ev. szur Verdiegung der
Schaltgabel G 56 E 15, bezw, 2gum Bruch des inneren Schalt-
hebels @ 56 £ 17,

7.) _Olriicklaufschnecke auf Tachometerwelle G 56 H 2 :

Da bfters reklamiert wurde, dass Ul aus dem Ge-
triebe (Jedoch nur bei zu hoher Ulftllung) entlagng der
Tachometerwelle und der Antriedbssplirale in den Tachometer-
kopf gelangte und hier das Zdhlwerk verdlte und In Unord-
nung brachte, wird jetzt die Antriebswelle G 56 H 2 mit
einer Olriicklaufschnecke im Lagersittick G 56 A 12 versehen,
wellen ome (lriicklaufechnecke sind gegen solche mit Jl=-
riicklaufachnecke gusgutauschen.,
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Getnritiebde G 44

___.—.—-._—-——-_"‘-____

zusammenbau der Kickstarterrdder T.Ar. 2251, 3254, £259.
M

Daa Klauenstick 2254 wird so auf das Kegelrad
2251 geschoben, dass die Keilnute an der Ausriticknass auf d e n
Xeil des Kegelrades kommt, der mit den Zahnrilcken desselben In
gleicher Hbhe steht. ( Siehe Bild I richtig )

Jotsch

Das zusammengebaute, komplette Xicksrtarter
R’egelrad wird ins Getriebegehluse eingebaut und solange gedreht,
bis die Ausrtioknase dea Klauenstlckes am Anschlagstift T.¥r. 21135
ansteht. Jetat kommt das Kickstarteraegment so in Eingriff, dass
der mit der Gehdusetrennfldche in gleicher Hbhe stehende Zahn
des Kegelrades iIn dle erste Zahnfﬂc}re des Kickstartersegmentes
eingrelft.



i

G ¢t r i e ds G 44

____-—_—_——-——"—__'__

zugsammenbay der Kickstarterrdder T.Nr. 2251, 2854, 22589,
Mﬂ_ﬂ

Daa Klauenstiuck 225¢ wird so auf das Kegelrad
2251 geschoben, dass die Keilnute an der Ausricknase auf d e n
Xell des Kegelrades kommt, der mit dem Zahnrilcken desaelben In
gleicher Hbéhe steht, ( Siehe Bild I richtiyg )

Jolsch

: Das zusammengebdbaute, Komplette Kickstarter-
Kegelrad wird ine Getriebegehduse eingedaut und solange gedrekht,
bis die Ausrtoknagse dea Klauenstlickes am Anschlagstift T.lr. 2115
ansteht. Jetat kommt das Kickstartersegment so in Eingriff, dass
der mit der Gehdusetrennfldche iIn gleicher Hbéhe stehende Zahn

des Kegelrades iIn die erste Zﬂhnfﬂcke des Kickstartersegmentes
eingreilft.
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Lo ) Rahman 2

l,) Verstdrkung der oberen Rahmenrohre :

Die oderen beiden Raghmenrohre wurden verstdrkt,
indem fetzt Rohre mit einer Fandstdrke von 2 mm atatt 1,5mm
eingeba'ut werden. Beil Belwagenbeirieb hadben sich ca. 5 Brii- 1
che dieser oberen Rohre durch falache Uontage der Beiwagen-
anschliisse ergeben, weshaldb diese Rohre vorsichtshalbder ver-
stdrkt werden,

Veratﬁrk_zing der Gabel -

Anstella der bisher mit einer Verstdrikungshillse |
gelieferten Gabel F 56, 105 wird jetzt eine geschraudte Gabel
gellefert, wobdbel die Gabelrohre von unten in die Tragverse
eingepresst und von oben mittela Gewinde und einer MHutter
Jest angezgogen werden. Der Vorteil ist, dass bel dieser Aus-
Juhrung durch Fortfall der Lbtung Warmespannungen und Fehler
durch die Feuerdbehandlung vermieden wsrdén.

J

3.) _Verstdrkung der Federstitse F 56, 130 :

Dags Rohr der Federstiitze wurde von 16 aguf 20 mm
. durchgehend verstdrkt, Ausserdem werden die Befestigungs-
) laschen nicht mehr am thn‘angeachmisat, gondern als PreBl-
teil im Ganzen aufgeldtel,

4,) Anderung des Bremshalters 331 :

Der Bremshalter 331a wird jetgt mit eingegosse-
ner Stahlbilchse und verldngertem Haltebolzen T1,153 gelie-
Jert,
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Verstdrkung der oberen Rahmenrohre

Die oberen beiden Rghmenrohre wurden verstdrkt,
indenm jetzt‘ﬁohre mit einer Fandstdrke von 2 mm atatt 1,5mm ‘
etngebalut werden, Bei Belwagenbetried haben sich ca. 5 Brii-
che dieser odberen Rohre durch jalache Uontage der Belwagen-
anschliisse ergeben, weshalb diese Rohre vorgichtshalber ver-
stdrkt werden,

__Ii_’eratﬁrkung der Gabel

Anstellae der bisher mit einer Verstdriungshi/lse
gelieferien Gabel F 56, 105 wird jetzt eine geschraudte Gabel
gellefert, wobdei die Gabelrohre von unten in die Trgverse
eingepresst und von oben mititela Gewinde und einer Mutter
Jest angezogen werden. Der Vorteil ist, dass bel dieser Aus-
Jiuhrung durch Fortfall der Lbtung Wa&rmespannungen und Fehler
durch die Feuerbdbehandlung vermieden wsrden.

L

Verstdrkung der Federstutze F 56, 130 ¢ -

Das Rohr der Federsgtitze wurde von 16 quf 20 mm
durchgehend verstdrkt. Ausserdem werden die Befestigungs—
lagchen nicht mehr am ﬁnhn‘angﬂ*achmiaat, gondern als Pref-
teil Im Ganzen aujfgeldtet.

4,) Anderung des Bremshaglters 331 :

Der Bremshalter 331a wird jetzt mit eingegosse-
ner Stahlbiichse und verldngertem Haltebolzen T1,153 gelie-

fﬂ'?‘ﬁ-
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5.7

Stahlblichsen In der Vorderradfederung :

Sowohl in der Federsttitze 130, wie In den beilden
Laschen 155 und 156 warden jetzt Stahlblichsen eingepresst
anstelle der bisher lose sitzenden Graugull- bezw. Messing-
billchsen,

Die Laschen, Bolzen und Bilchsén sind neuerdings
verdreitert dbeszw, verstdrkt.

Hichtig ist fur die Haltdbarkeit der Gelenke der
Vorderradfederung sorgfdltiges Abschmieren mittels der Fett-
presse, insbhesondere nach Faghrten bel nassem Fetter.

6.) _Befestigung der Auspufftdpfe am Trittbrett

8. )

Materialdnderung der Vorderradgchse :

Die Auspuffitdpfe werden jetzi nicht mehr mit (Ge-
windebolzgen, sondern mit zgylindrigschen Kopf:chrauben mit
Mutter und Sprengring am Trittbratt befestigt,

=

Bel Vorderachsbriichen sind Vordérachsen neuesgter
Ausfithrung agnzujfordern.

Strebe am Hinterraodkotfliigel

Auf Grund der Reklamationen, dass das Jreie Inde
deas Hinterradkotljfliigels dbeim Fghréen stark vidriert und der
Kotfltgel Risse bekommt, werden jetzt zwel Befesligungs—
gtredben aengebdracht, die am Kardangehduse, bezw, an einer
Lecgche desg Gepldckirdagers bejfestigt werden., Dies Herausnahme
des Hinterrades ist dadurch nicht erschwert.
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Stahldblichsen In der Vorderradfederung :

Sowohl in der Federsttitze 130, wie Iin den beiden
Lagschen 155 und 156 werden jetzt Stahlblichsén eingepresst
anstelle der bisher lose sitzenden (rauguli- bezw. Messing-
bllchsen,

Die Laschen, Bolzen und Biichseén sind neuerdings
verbdreitert bezw, verstarkt.

Wichtig ist fiur die Haltdbarkeit der Gelenke der
Vorderradfederung sorgfdltiges Abschmieren mitiels der Fett-
presse, insbesondere nach Faghrten bel nassem Fetter.

5./ B&i&atfgung der AuaEMZEtﬁE;"& am Trittbrett :

Materialdnderung der Vorderradachse :

Die Auspufridpfe werden jetzt nicht mehr mit (e-
windebolegen, sondern mit zylindrigschen Kopf.:chrauben mit
Mutter und Sprengring am Trittdrett befestigt,

|

Bel Vorderachsbriichen sind Vordérachsen neuesgter
Augsfitlhrung anzufordern,

Strebe am Hinterradkot fI&'geI

Auf Grund der Reklamationen, dass das Jreile IEnde
deg Hinterradkotfliigels beim Fahren stark vidriert und der
Kotfllgal Risse bekommi, werden jetzt swel Befestigungs—-
gtreben aengedracht, die am Kardangehduse, bezw, an einer
Lasche des Gepdchkirdgers befestigt werden. '‘Dia Herausnahme
des Hinterrqdes ist dadurch nicht erschwert.
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1.,) Fir sémtliche Typen incl. R 42 & R 47 wird nur mehr die Gabel

F 56 verwegndet.
Bei Ersatzlieferungen fur die R 42 und R 47

gind nachstehende Gesichtspunkte zu dberlcksichtigen:

2y der alten Gadel R 42 & R 47 Lénga 467 mm darf
nur die Federstitze mit einer Lidnge von 427 mm verwendet werden.
Eg ist also bel einer solchen Braatsbestecllung becaonders darauf
hinzuveisen, doss ea sich um eine Gpbel der Type R 42 handelt,
begw. Ist :‘ie Linge der Pederstlitze angugeben.

CE O87 Yo rdade 188 Ol L »

Nachdem Vorderradgabeln der Type R 42 nicht mehr
erzeugt werden, kommt nur eine Ersatslieferung der Type F 56 in
Prage. Die Gabel F 56 mit etner Ldnge vorn 452 mm verlangt Jedoch
elne Federstilige von 418 mm, Es muss daher die FederstlUlge mite
erawtst werden, Diea 1st ebenjalls beil EBraatzbestcllungen hcaondars
2U beachten.

Nachstehend die besonderen KLennzelchen der oben

behandeltén Teile. ,
¢ B 47 Gadelllnrge 467 nm dasgugehbrige Faderstiutse Ldnge 427 &B

(R 82, R 57, B63 &R 63 ) _ .
. Gadellldnge 458 mm dasugehSrige Federstltsze Ldnge 418 mm
/ Obige Masse veratehen sich; jur die Gabel, odere Kante der Iravers.

bis Yitte der Bolgenbohrung am Gadelende. Ldnge der Federstlitze

von Mitte der beiden unteren Bohrungen bis zur Mitte der Bohrung

dee Federbolsens.
g S.) Die geschraudten Rohrgacdeln sind neuerdingsa in der Lagerung der
Yorderradaufhlngukg verdreitet worden. Ist daher eine Gabel odiger
Typen z2u erncuern, 8v kann nur mehr die neue, geschraubte Ausfuhrung
gur Liererung gelangen-. :'n dfesem Falle missen die geanderten
Zubehdrtelle wie: Laschen und Bolaen im Gesamiprets von Uk. 19.80
mitbezogen werden.
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1.,) Fir sémtliche Typen incl. R 42 & R 47 wird nur mehr die Gabel
' F 56 verwegndet,
Bei Ersatzlieferungen jur die R 42 und R 47
gind nachstehende Gesichtspunkte zu dLerlcksichtigen:

Zu der alten Gadel R 42 & R 47 Llnga 467 mm darf
nur die Federstiitze mit einer Ldnge von 427 mm verwendet werden.
Eg ist also bel einer solchen Ersatsbestellung dcsonders darauf
hinzuveisen, dass es sich um eine Gpbel der Type R 42 handelt,
besgw. Ist ‘ie Ldnge der Pederstitze angugebdén.

Nachdem Vorderradgabeln der Type R 42 nicht mehr
ergeugt werden, kommt nur eine EBrsatslieferung der Type F 56 In
Prage. Die Gadel F 56 mit etner Linge von 452 mm verlangt Jedoch
gine Federstilige von 418 mm, Es muss daher die Federstiige mit=
era@tat werden, Diega {8t ebenfalls beil Brsatzdbestcllungen hesondare
EY beachign.
Nachstehend die besonderen KLennzeichen der oben

behandelten Tetle. .

& & d7 Gadelllnrge 467 nm dagugehdrige Fzderstitge Ldnge 437 B

- | 2 A"

(R 52, R 57, B 68 & R 63 ) _
. Gadellldnge 458 mm dazugehdrige Federstlitze Linge 418 em
/ Obige Masse veratehen sich; fur die Gadbel, obere Kante der Iravers.

bis Mitte der Bolsenbohrung am Gabelende. Ldnge der Federstlutge
von Uitte der beiden unteren Bohrungen bis zur Mitte der Bohrung
dee Federbolsena.,

& 2.) Die geschraubten Rohrgadeln sind neuerdinga in der Lagerung der
VYorderradaufhlngurg verdreitet worden. Ist daher eine Gabel odiger
Typen zu erncuern, 80 kann nur mehr die neue, geechraubte Ausfuhrung
gur Lieverung gelangen. :'n dfegem Falle milssen die geanderten
Zubehbrtelle wie: Laschen und Bolzen im Geaamipretls von Uk, 19.80
mitbezogen werdeén. s

ﬁ.ﬂ‘“ﬁu.lﬂn:‘ﬂ‘ﬁ'tﬂ‘-'-



T T R NN S .

.

.7) Simtliche Scﬁhﬁ;itrnippcl spitestens alle 300—500 km, auf jeden Fall aber nach Fahrten bei

Regen, mit gutem Spezialfett durchschmieren. Soviel Fett eindriicken, daBl das verbrauchte Fett
vnﬁknm;ntn entfemnt wied. . - - o2 o _

A o - = ‘ =

8) Samtliche Schrauben und Muttern ofters anf guten Sitz priifen (Vorderachse, Hint:rachs:,-

Federaufhingung, Lenkung und Lenkerplatte, Motors und Getriebegehiuse, Gepacktriger,
Schutzbleche). s : |

9‘)' .V.erg-a'.url ﬂchﬂg 'bedlenen-.l Aﬁ:r Enfang Vergaser, vor allem Sieb im Schwimmerdeckel und
Nadelsitz einige Male reinigen. (Handbuch) Priifen, ob Benzinhahn geniigend Durchflufl hat.

2 lﬂ)Btt -Fahrtges:hwindi‘gk:it unter 30—35 km zweiten Gang einschalten. Richtig schalten. Vom
.. 1. auf den 2., bezw. 2. auf den 3. Gang auskuppeln und das Gas wegnehmen, vom 3. auf den
.. 2., bezw. 2. auf den 1. Gang auskuppeln und etwas Gas belassen. - ' =

. 11, PuBbremse von Zeit zu Zeit nachstellen, daB beide Backen gleichmiflig an der Bremstromme
- . angreifen. Handbremse am Nachstellknebel einregulieren.. ' .

s

i '

ii;.I‘K-illb;.:lﬁngsb:ti-ti'ghng;_a‘:-:; Handkn:h:l nachst:ll:n,-daﬁ das Kupplﬁngss:-il :immcr tt“;as Luft hat.
~ 13. Ziindlichtanlage nach den beig:ﬁrhcnen Boschvorschriften warten, Lichtmaschine spdtestens
“i., alle 2000 km an den Klappdlern mit jeweiligem Motorendl auffiillen, bis Ol am anderen
i Loch berauslBult. [l sl U g B e ki |

“1 A.u:h eiibten Fahrern :mpfthl:n"l;flr cirinllénﬂ, :Iﬁr.Vtrﬁ::idﬁns von Féhltm in Wartung und
B:hanglung der Maschine das Handbuch, dgas nach Einsendung der ersten blauen Karte geliefert -
=’ wird, zu studieren, da naturgemif} fiir thandqugsf:hl:t die Fabrik keine Haftung iibernimmt.
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5 tlich Stﬁhﬁ;itrni el spitestens alle 300—500 km, auf jeden Fall aber nach Fahrten bei
p R:n::n,tr:it gutem S;:F;ialftft durchschmieren. Soviel Fett eindriicken, dafl das verbrauchte Fett
vollkommen entfernt Wit o e e R

g

i - : .-' : S A i ;
.. 8) Simtliche Schrauben und Muttern &fters auf guten Sitz priifen g’urd:ra:hsc, Hinterachse,

Federaufhingung, Lenkung und Lenkerplatte, Motors und Getriebegehiuse, Gepicktriger,
Schutzbleche). ' 1 : _

95 -"V.erg‘u'ltr. ﬂchﬂg bedi:nen:.l Aulrl. Anfang Vergaser, vor .ﬂl:m Sieb im Schwimmerdeckel und
Nadelsitz einige Male reinigen. (Handbuch) Priifen, ob Benzinhahn geniigend Durchflufl hat.

' rlﬂ)"-Bti -Fahﬂg:shhwindigk:it unter 30-35 km zweiten Gang einschalter. Richtig schalten. Vom
... 1. auf den 2, bezw. 2, auf den 3. Gang auskuppeln und das Gas wegnehmen, vom 3. auf den
... 2., bezw. 2. auf den 1. Gang auskuppeln und etwas Gas belassen. - i

~ 11. FuBbremse von Zeit zu Zeit nachstellen, daB beide Backen gleichmifig an der Bremstromme
- . angreifen. Handbremse am Na;hstellkntht‘l ;inrtguli:rcn_.._ : 5

v ilz;rkﬁﬁﬁlﬁngsbtth‘ﬂ'gﬁng' am Handkﬁ 'be.l nachstellen, daBl das Kuﬁplungss:il immer etwas Luft hat.

 13. Ziindlichtanlage nach den béigtg:ﬂ:ﬁ:n- Boschvorschriften warten, Lichtmaschine spidtestens
i. . alle 2000 km an den Klappdlern mit jeweiligem Motorendl auffiillen, bis Ol am anderen
e Loch herausliuft. & o oo c L s e S, e

" ey
N g - : F . - s
= .-":Jq_'l :

..." Auch geiibten Fahrern empfehlen wir &ri?énd, zur \fermeidung von Fehlern in Wartung und
E:hanglung der Maschine das Handbuch, das nach Einsendung der ersten blauen Karte geliefert
s e=2 wird, zu studieren, da naturgemif fiir Behandlungsfehler die Fabrik keine Haftung iibernimmt.
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. Rohrrahmen- und Prefirahmenmodelle

¥ \Wahren Sie sich Ihre Garantieanspriiche. .

1_-,* 4 < Auszug aus den Behandlungsvorschriften. -
i YT et PR s RN el L S S A v T N
., 1) Maschine mit Spitziindung antreten. " Besonders bei kalter Witterung Maschine am Stand im
547 Leerlauf etwas warm laufen lassen bezw. die ersten Kilometer langsam fahren, damit das Ol
©3  wvorgewirmt und fliissig wird. Starke Beanspruchung der kalten Maschine fiihrt zu Schiden,

UL da das durch die Kilte dickfliissige Ol nicht in geniigender Menge zu den Schmierstellen gelangt.
".‘.‘.;.'.‘H' e Ll R R ¥ R TR 2t ,
" 2) Maschine richtig einfahren. Zum Einfahren ist die Maschine auf ca. 50 km Hochstges

PR vk
~'|

s .h‘.““d?{t. km wird die Maschine etwas schneller werden. Trotzdem .. - ..,

1 L
.'|! [ Ve ':.
saleng

Sw=> harte Stellen abgeschliffen werden und sich Kolben und Zylinder gut cinlaufen. Nach cinigen

it s P SE R B ""'T“a.'“’ -1 Gg. 2. Gg: -3. GE.L”*” :;".1“"""*"“:-‘:'-_-' B
&< bis 1000 km Héchstgeschwindigkeit "= - 15~ 35.: 50 km nicht iiberschreiten.: . .. =
Fﬂﬂa:hlﬂm km ist durch den Vertreter der Drosselstift kiirzen zu lassen. .0 05 700 7
hhj;ﬁ?tﬁg”‘?:ﬁ:"ﬂh’“d balaiind e liedlegiriag, Gg. 2. Gg." 3. Gg. T I R Rt e i

“vor 1000—2000 km Hachstgéschwindigkeit ~ 25 50, 75 km micht iiberschreiten.’” ™

ol Pt
st Nach: 2000 km Drosselstift durch Vertreter nun vollstindig entfernen lassen. Die dadurch im.

i Vergaserdeckel offene Bohrung durch Aluminiumniete sauber verschliessen. ¢ 0o o :
- A Obige. Hochstgeschwindigkeiten nur jeweils auf Strecken von 2—500 m fahren, dann Maschine

L e
]

a ‘_" _..'

trecken beschrinken, also erst nach 3000 km die Maschine auf lingere Strecken voll b:ans]]:ru:h:n.
/. Nach der Einfahrzeit beachten, dass die auf dem Tachometerzifferblatt rot markierten Gesc

]

Schwierigkeiten bei Stellung von Garantieanspriichen vermieden werden. ..

" 3) Verwendung von guten Mineraldlen: im Sommer Gargoyle Mobilol B oder Shell 4 X,
~ " Valvoline AAAX, Castrol XL, Veedol Nr. 5, im Winter Gargoyle Mobilél BB, bei strenger
Kilte gemischt mit Gargoyle Mobilol A im Verhidltnis 1 : 1, oder Shell 3X, bei starker Kilte
emischt mit Shell 2X. Valvoline XRM, bei starker Kilte gemischt mit Magnet A, Castrol C,
o ei starker Kilte mit Castrol CW gemischt, Veedol Nr. 4, Die Schmierung des Getriebes
.-+ und des Kardans ist im Sommer mit Gargoyle Mobilél C vorzunchmen, Bei kaltem Wetter
7 ist besonders im Kardan diinnfliissiges Ol wie Gargoyle Mobilél B oder BB zu verwenden.

‘“~¢) Verwendung von guten Brennstoffen: Mischung von Benzin und Benzol im Verhiltnis

)_ von 1:: 1, bezw. derartige handelsiibliche Mischungen wie BV Aral, Dynamin, Esso. Nicht nur

* " wihrend der Einfahrzeit, sondern auch weiterhin Obenschmierungsmittel (Speedoil, Wingol)

verwenden, da Vorteile desselben erwiesen. Beimischung zum Brennstoff jedoch nicht mehr

als 0,50/o. Bei Verwendung von Motorendl zur Obenschmierung nur erstklassige Mineraléle

verwenden. Beimischung zum Brennstoff nicht mehr als 1°/,, Keine Ole mit pflanzlichen
Bestandteilen z. B. Castrol R und Speedwell beniitzen. - | .

. +5) Keriii;' Bosch M 130/ und M 145/1 beniitzen. Fiir Sportmaschinen nach dem Einfahren
e Boschkerzen M 180/7 fiir H&chstleistungen verwenden. - % -

- . HHI-IHEEI' Oelwechsel. Wihrend der Ei_nfahrzs':it das Ol alle 300—400 km im Motor volls
" kommen ablassen, durch Losen der AblaBschraube. Bei Relnigung des Motors den mit

6 Schrauben befestigten Deckel 16sen und gleichzeitig den Olfilter herausnehmen. Erst dann
Reinigung mittels Petroleum vornehmen. Mit Motorendl nachspiilen, Dann Einsetzen des Ol

filters und Ol auffiillen (durch Sieb). Olflter keinesfalls mit Benzin oder Petroleum auswaschen. o

; schwindigkeit gedrosselt. Auf kurze Strecken Gas geben, dann wieder Gas wegnehmen, also
“<-3- Maschine rollen lassen. Dadurch werden die Kolben abwechseind erhitzt und gekiihlt, wodurch .

"7 7 Karte'sofort nach Zulassung, worauf Lieferung des Handbuches, des Wimpels und der BMW: .
7" Blitter erfolgt, zweite Karte nach Entfernung des Drosselstiftes durch den Vertreter, damit '

L e

& wieder rollen lassen, Zwischen 2000 und 3000 km die Hachstgeschwindigkeit vorerst auf kiirzere -, A

windige -
" keiten im 1. und 2. Gang nicht iiberschritten werden. Strengstens darauf achten, dass die der
#"#% * Maschine beigegebenen blauen Karten richtig ausgefiillt und ans Werk eingesandt werden. Erste

Olflter nach 12—15000 km erneuern. Den Olstand im Motor spitestens alle 400 km kontrollieren- -

und bis oberen Teilstrich nachfiillen. Bei Kontrolle Tauchstab nur einstecken, nicht einschrauben.
Nach der Einfahrzeit alle 2000 km Olwechsel vornehmen. !

Im Getriebe und Kardan nach der Einfahrzeit das Ol in warmen Zustand vollkommen ablassen

und durch frisches ersetzen. Alle 1000 km im Getriebe und Kardan den Olstand kontrollieren

und bis an die unteren Gewindeginge der Einfiillsffnung nachfiillen. Olerneuerung nach ca.: 7

5000 km vornehmen. R R et SR
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Rohrrahmen- und Prenrahmenmodelle

.-ﬁ';;‘i_ii::';f.-‘--ji Wahren Sie sich Ihre Garantleanspruthe. :
SRR *:‘E e Aul:ug aus den Bnhandlung:vnrl:hﬂﬂe". e 8
'1""'"""1“:"'- 1‘ --,.:. el S ¥ . 3 . e Ty : f"-";'.- S | .
,Tﬂ. "I"" l‘ J .i-""""""’l g ""j' e 1-:':: iy Dol % % _
l) Mascl;;n: mit Spat:undun antrl:ttn E:snnd:rs b:i knltcr Witterung Mas:hmt am Stand im
,,-: Leerlauf etwas warm laufen lassen bezw. die ersten Kilometer langsam fahren, damit das Ol
-tu.-_ . vorgewirmt und flissig wird. Starke Beanspruchung der kalten Maschine fiihrt zu Schiden,
¥, da das durch die Kalte dlckﬂussig: Ol nicht in geniigender Menge zu den Schmierstellen gelangt.
-_": 2) Hll:hlna rlth!lg einfahren. Zum Einfahren ist die Maschine auf ca. 50 km Hochstges
-7 schwindigkeit gedrosselt. Auf kurze Strecken Gas geben, dann wieder Gas wegnehmen, also
;.»3. Maschine rollen lassen. Dadurch werden die Kulbtn abwechseind erhitzt und gekiihlt, wodurch .
‘4w bharte Stellen abgeschliffen werden und sich Kolben und Zylinder gut tinlauf:n Nm:h =inig=n_
S hundert km mrd du: Mas:hmc :twas schneller werden. Trut:d:m i i
DJ * 1_".'-'1::'_*'5_,,1"’. ;_* g “ ﬁh e :_.: _~,-. _'.;..,.,' l Gg 2 GE‘ 3 GE I“ b ! 445* I‘
Bt bis 1000 km Hn:hstg:schwindlgkut P 15, 35.: 50 km n::ht uhr_rs:hmtcn
5? “Nach 1000 km ist durch d:n ,\?erlr:ter d:r Drosselstift kiirzen zu lassen. 7 Sl g
E‘tﬁfﬁ ‘ﬁf“‘ L A mear], Gg o2 Gg 3. Gg.- bt ?-ﬁ‘-?-'?.‘* = RIS " S
";‘“f**:,i von lﬂm-—ZDDD km anhstgcschwmdigk:lt 25 50, 75 km nicht ubcrschrﬂtcn S e
"' Nach: 2000 km Drosselstift durch Vertreter nun vollstindlg entfernen lassen' Dm dadurch im
f " Vergaserdeckel offene Bohrung durch Aluminiumniete sauber verschliessen.
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.~ Obige. Hochstgeschwindigkeiten nur jeweils auf Strecken von 2—500 m fahrtn dann Maschine
awiedet rollen fasstn Zwischen 2000 und 3000 km die Hochstgeschwindigkeit vorerst auf kiirzere

trecken beschrinken, also erst nach 3000 km die Maschine auf lingere Strecken voll beans Eruchcn
_ Nach der Einfahrzeit bta:ht:u dass die auf dem Tachum:t:r:ﬂ:rbfalt rot markierten Gesc

1q'nf".:l"*.:vi'»:m'.!ung von guten Mineral8len: im Sommer Gargoyle Mubllnl B oder Shell 4 X,
Valvoline AAAX, Castrol XL, Veedol Nr. 5, im Winter Gargu*,rlc Mobilél BB, bei 5tr=ng=r
Kilte gemischt mit Gargoyle Mobilsl A im Verhiltnis 1 : ‘1, oder Shell 3X, bei starker Kilte
emischt mit Shell 2X, Valvﬂlm: XRM, bei starker Kilte gcm:scht mit M:gn:t A, Castrol C,
ei starker Kilte mit Castrol CW g:mlstht. Veedol Nr. 4. Die Schmierung des Getriebes
und des Kardans ist im Sommer mit Gargoyle Mobilél C vorzunchmen. Bei kaltem Wetter
ist b:snnd:rs im Kardan diinnfliissiges Ol wie Gargnyle Mubilal B oder BB zu verwenden.

'Vtrw::ndung von guten Brennstoffen: Mischung von Benzin und E:nzul im Verhiltnis
von 1:: 1, bezw. derartige handelsiibliche Mischungen wie BV Aral, Dynamin, Esso. Nicht nur
wihrend der Einfahrzeit, sondern auch weiterhin Obenschmierungsmittel {Sépctdml Wingdl)
verwenden, da Vorteile desselben erwiesen. Beimischung zum Brennstoff jedoch nicht mehr
als 0,50/, Bei Verwendung von Motorendl zur Obenschmierung nur erstklassige Mineraléle
verwenden. E:lmlschung zum Brennstoff nicht mehr als 19/,. K:hur Ole mit pﬂanz]l:h:n
Beuhndtellcn z. B. Castrol R und Speedwell beniitzen. .

Kemn, Bosch M 130/1 und M 145/1 beniitzen. Fiir Spnrtm:s:hmtn nach dem Einfahren
Bus:hkl;r::n M 180/7 fiir Hochstleistungen v:rwcndtn

Hﬁuﬂger Oelwechsel. Wihrend der Einfahr:ﬂt das OI alle SUD—HJG km im Motor volls
kommen ablassen, durch Lésen der AblaBschraube. Bei Relnliu.ug des Motors den mit
6 Schrauben befestigten Deckel 16sen und gleichzeitig den Olfilter herausnehmen. Erst dann
Reinigung mittels Petroleum vornehmen. fgd

filters und Ol auffiillen (durch Sieb). Olflter keinesfalls mit B:nzin oder Petroleum auswaschen.

Olflter nach 12—15000 km erneuern., Den Olstand im Motor spitestens alle 400 km kontrollieren- S

und bis oberen Teilstrich nachfiillen. Bei Kontrolle Tauchstab nur einstecken, nicht einschrauben.
Nach der Einfahrzeit alle 2000 km Olwechsel vornehmen.

Im Getriebe und Kardan nach der Einfahrzeit das Ol in warmen Zustand vollkommen ablassen

und durch ‘frisches ersetzen. Alle 1000 km im Getriebe und Kardan den Olstand kontrollieren

und bis an die unteren Gtwmdtgangt der EinquuEnung nachfiillen. Cllr.:rn:utrung nach ca.,
SDDB I-:m ?nrnthmcn e s I N e i
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windige -
keiten im 1. und 2. Gang nicht iiberschritten werden. Strengstens darauf achten, dass die der
'Maschine beigegebenen blauen Karten richtig ausgefiillt und ans Werk eingesandt werden, Erste
.. 7 Karte'sofort nach Zulassung, worauf Lieferung des Handbuches, des Wimpels und der BMW: .
'_,:""'-- Blitter erfolgt, zweite Karte nach Entfernung des Drosselstiftes durch den Vertreter, damit '
| Schwungk:ltm bei Stellung von Garanticanspriichen vermieden werden,

it Motorendl nachspiilen. Dann Einsetzen des Ols _ :
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